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ÚvoD 


V této "DÍLENSKÉ PŘÍRUČCE" Vás chceme seznámit s demontážními a montážními pracovními 
postupy při opravách nákladních automobilů TATRA 815-2 EURO a TATRA 815-2 EURO JÍ. 

V příručce jsou uvedeny i podrobné technické a montážní údaje, praktické pokyny pro montáž a 
návod k používání speciálního opravářského nářadí a přípravků. 


© Dílenská příručka je rozdělena do samostatných částí podle druhu jednotlivých agregátů a hlav- 
ních skupin automobilu. Přehled zpracovaných částí je uveden v HLAVNÍM OBSAHU. 


© Ve stati A1 (v informační části) je kromě identifikačních údajů o užitkových automobilech TATRA 
uveden postup při případném objednávání vydané technické dokumentace. 


© Součástí informační části je i samostatný "Seznam speciálního nářadí"“, určený pro opravy 
jednotlivých agregátů a částí automobilu. Způsob objednání speciálních přípravků je uveden 
přímo v "Seznamu speciálního nářadí". 
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A1 INFORMAČNÍ ČÁST 


IDENTIFIKACE NÁKLADNÍCH AUTOMOBILŮ 


Výrobní štítek 

je umístěn na pravé straně pod přední odklop- 
nou kapotou a je na něm vyraženo osvědčení o 
technické způsobilosti typu motorového vozidla, 
identifikační číslo vozidla (VIN) a základní hmot- 
nostní údaje včetně dovoleného zatížení náprav. 


Údaje na výrobním štítku“ 


1- osvědčení o technické způsobilosti typu 
motorového vozidla 
2 - identifikační číslo vozidla. 
3- přípustná celková hmotnost 
4 - celková hmotnost soupravy 
5 - zatížení přední nápravy 
6 - zatížení druhé nápravy 
7- zatížení třetí nápravy 
8 - zatížení čtvrté nápravy 
9 - doplňující údaj 
10 - celková hmotnost 
11 - celková hmotnost soupravy 
12 - zatížení přední nápravy 
13 - zatížení druhé nápravy 
14 - zatížení třetí nápravy 
15 - zatížení čtvrté nápravy 
16 - doplňující údaj 
17 - znak výrobce 
18 - číselné označení pro automobily s kon- 
strukčními úpravami na přání odběratele 
19 - štítek seřízení tlumených světlometů 
20 - číslo korigovaného součinitele kouřivosti 


Identifikační číslo - VIN obsahuje tyto údaje: 

1- Světový kód výrobce - (TNT - pro nákladní 
automobily) 
rezervní kód výrobce - (TNU - pro šasi) 

2- Popisový kód automobilu - udává typ a 
druh automobilu 

3- Rok výroby - je udáván znaky velké abece- 
dy: 
P-1993, R-1994, S-1995, T-1996, V-1997 

4- Výrobní závod (K - TATRA, a.s., Kopřivni- 
ce) 

5 - Pořadové číslo výrobku 


" Údaje 3 až 8 uvádějí hmotnosti a zatížení náprav dle 
vyhlášky platné v jednotlivých státech. 
Udaje 10 až 15 uvádějí maximální dovolené hmotnosti a 
maximální dovolené zatížení jednotlivých náprav. 


Identifikační číslo na podvozku 


Shodné s identifikačním číslem na typovém 
štítku a je vyraženo na přední nosné rouře z 
pravé strany. 


Výrobní číslo motoru TATRA 


je vyraženo vpředu na pravé straně klikové 
skříně: 


T3A-928-50  - | typ motoru 


353 - © provedení motoru 
000150- - © výrobní číslo motoru 
Upozornění: 


Ostatní důležité montážní celky (převodovka, 
přídavná převodovka, nápravy, řízení, karosérie) 
mají vlastní výrobní čísla, která mají význam 
hlavně při případném reklamačním řízení. 


Motory v automobilech TATRA 815-2 


V automobilech TATRA 815-2 EURO |, EURO | 
jsou montovány osmiválcové přeplňované mo- 
tory TATRA 3A-928 a TATRA 3B-928, oba v 
různých provedeních - viz str. A2-3, 

V automobilech TATRA 815-2 EURO | můžete 
mít namontován i motor DEUTZ 513 LC, ke 
kterému si můžete v oddělení obchodně-tech- 
nické dokumentace objednat "DÍLENSKOU PŘÍ- 
RUČKU PRO OPRAVY MOTORŮ DEUTZ, řady 
B/FL153". 





Obr. A1-4 





Obr. A1-5 





Objednávání technické dokumetace 


Při objednávání obchodně technické dokumentace, t.j. 


© DÍLENSKÉ PŘÍRUČKY 
© KATALOGŮ NÁHRADNÍCH DÍLŮ 


© NÁVODŮ K OBSLUZE AUTOMOBILŮ 
TATRA 815 


zasílejte své požadavky na adresu: 
TATRA, a. s. 

Odbor logistická podpora 
Stefánikova 1163 


742 21 Kopřivnice 
ČESKÁ REPUBLIKA 


Na objednávce uveďte Vaše IČO, DIČ, bankovní spojení a Vaši přesnou adresu. 


Nezapomeňte uvést provedení Vašeho automobilu TATRA 815 a rok jeho výroby. 
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16. UTAHOVACÍ MOMENTY 
NA MOTORU A2-101 


PŘÍLOHY (zařazeny v závěru publikace) 
Podélný řez motorem TATRA 3A-928 
Podélný řez motorem TATRA 3B-928 
Příčný řez motorem | TATRA 3A-928 
Příčný řez motorem © TATRA 3B-928 





1. ROZDÍLNOSTI V PROVEDENÍ MOTORŮ 


V automobilech TATRA 815-2 EURO | jsou montovány osmiválcové přeplňované motory TATRA 
3A-928, v automobilech TATRA 815-2 EURO II motory TATRA 3B-928. Oba motory v různých 
typech a provedeních. 

Tyto motory jsou osmiválcové, vzduchem chlazené, s elektronickou regulací chlazení, přeplňované 
jedním turbodmychadlem a s chladiči plnicího vzduchu. 

Konstrukčně jsou tyto motory stejné, jsou však rozdílné podle typu motoru a podle provedení 
motoru. 

Pro Váš přehled jsou rozdílnosti v provedení motorů jednotlivých typů uvedeny v následujících 
tabulkách. Přesně jsou rozdílné technické údaje, montážní rozdílnosti při seřizování motoru, při 
opravách a při montáži motoru uvedeny přímo v jednotlivých kapitolách stati A2. 


Motory typu TATRA 3B-928-50 a TATRA 3B-928-60 jsou homologovány na emisní limity 
předpisu EHK R49 B 02. 

















- MOTORY T3A-928 (EURO I) 


Provedení | Provoz"| Alternátor Klimatizační | Omezovač | Vzduchový 
; Poznámka 
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VProvoz: L - levostranné řízení; P - pravostranné řízení 
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MOTORY T3B-928 (EURO II) 


Provedení | Provoz“ aky Čerpadlo Klimatizační | Omezovač | Vzduchový , 
Typ motoru/... Poznámka 
motoru řízení-cm* | kompresor | rychlosti | kompresor 
COM C E NE| © NE) 4131 JARKTIK, základní verze (S81) 
WABCO 4 131. |TROPIK, základní verze + 
klimatizace + omezovač 
NE |WABCO 4131. |TROPIK, základní verze + 
omezovač 


RE 


a 4 131. |Základní verze + omezovač + 
EB TE 
mm. = BOSCH ETA (41310 Retardér E TE + omezovač 
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»Provoz: L - levostranné řízení; P - pravostranné řízení 
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Výkon motoru kW/min" 225/2 000 230/1 800 255/1 800 
230/2 000 270/1 800 
Točivý moment Nm/min“ 1 250/1 200 1 400/1 200 1 570/1 200 
1 350/1 200 1 600/1 200 
Ve AMMMNMNNNNNANISONÁNÁKE VOC KANA: INNNNEE. SAK. NOR č 
O 


ZÁKLADNÍ ROZDÍLNOSTI T3A-928-50 13B-928-50 T3B-928-60 
T3B-928-10 T3B-928-40 















Vstřikovací čerpadlo“ O 





liší se přeseřízením z hlediska 
dodávky paliva 


Přesuvník vstřiku O O 
čerpadlo bez přesuvníku vstříku 
O O 


Spojka vstřikovacího čerpadla 
upravená hlava - tvar sedla sacího 
ventilu a jeho vyústění 


O 
nový ventilátor s menším počtem 
lopatek oběžného kola, jiné víko 
ventilátoru 
O O 


Náhon ventilátoru 
zvýšený převodový poměr 
pro pohon ventilátoru 


Náhon vzduchového kompresoru O o 
zvýšený převod 
Těsnění víka hlav válců M O O 


bezazbestové 


Vstřikovače paliva 


Hlava válce 


Ventilátor 



























"Motor T3B-10 má namontovanou vstřikovací soupravu MOTORPAL řady Aj. 


O © Shodné provedení 


© | Rozdílné provedení 
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2. TECHNICKÉ A SEŘIZOVACÍ ÚDAJE 


ZÁKLADNÍ ÚDAJE, PŘÍSLUŠENSTVÍ MOTORU 


Typ motorů TATRA 3A-928 3B-928 3B-928 
-50/všechna B 
provedení 


Chlazení vzduchem s elektronickou regulací 
Počet válců 8 doV 

Vrtání/zdvih mm 

Objem válců cm 


eo 60T 
Rozvod K" V 


Čistý výkon kW/min''| 225/2 000 295/2 000 | 230/1800 | 255/1800 
Čistý A Nm/min'| 1250/1200 | 200/1200 | 4994200 (1570/1200 
momen 1 305/1 200 
Jmenovité : | 2 000 

18 l 2 000 1 800 1 800 
Maximální min“ 2 200 2 200 2 000 2 000 

2 000 

Volnoběžné min“ 500+600+20 


Olejová nádrž 
Turbodmychadio 
Vzduchový kompresor 
Kompresor kimatizace“ 


"Jen u motorů -50/353; 369; -52/391; -60/406; /407, /434; /435 










Provedení motoru 
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Typ motorů TATRA 


Provedení motoru 





Vrtání/zdvih 


Objem válců em? 12 667 


Kompresní poměr 










Jmenovité otáčky 
1 100 kg (bez olejové náplně a namontované spojky) 


1) Jen u motorů -40/450 
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ZÁKLADNÍ SEŘIZOVACÍ ÚDAJE 


Motory TATRA 


Vůle ventilů studeného motoru 
- sací ventily 0,20+0,05 
- výfukové ventil 0,20+0,05 


Základní nastavení předvstřiku paliva viz. kapitola 6. "PALIVOVÁ SOUSTAVA" 


Otevírací tlak vstřikovačů paliva MPa viz kapitola 6. "PALIVOVÁ SOUSTAVA" 


Kompresní tlak“ 

Minimální tlak oleje při teplotě oleje 

80 *C/100 *C 

- 600 min“ | 0,1 MPa/0,08 MPa 
- 1800 min" 0,3 MPa/0,26 MPa 


Minimální tlak chladicího vzduchu 1 4kP 
při jmenovitých otáčkách motoru : : 


Pořadí válců při vstřiku paliva 1-6-3-5-4-7-2-8 


"Kompresní tlak měřte při povrchové teplotě olejové nádrže motoru v rozmezí 50 *C až 80 *C a při 120 min“ (startovací 
táčky) á 
otáčky). 





3. MONTÁŽNÍ ÚDAJE MOTORU 


VÁLCE 









MOTORY 3A-928-50; -52; -53 
3B-928-50; -10; -40; -60 


Průměr vání nového válce m 
Průměr vrtání válce pro |. výbrus mm 120,5 
Průměr vrtání vále pro I výbrus mm 


Zdá +0,022 
Tolerance vrtání mm -0,005 
Největší přípustný výbrus mm 


*Tolerance vrtání válců je rozdělena do tří skupin, které jsou vyznačeny na boční těsnicí ploše válce písmeny A, B, C 
nebo jedním až třemi body. 
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A (jeden bod) +0,005 mm 
+0,015 mm 

B (dva body) | +0.006.mm 
ů +0,022 mm 

C (tři body) +0,016 mm 


Rozsah tolerančního pole - pro všechny motory 






Průměry válců měřte v měřicích výškách a rovinách - víz obr. A2-65, obr. A2-54, 


Průměr nového pístu mm 120 


Průměr pístu pro I. výbrus mm 120,5 


Průměr pístu pro II. výbrus 





Označení pístů A, B, C slouží pro montáž. Na písty s označením A montujte válce skupiny A. 
(Obdobně u pístů a válců s označením B a C). 


POZOR! U motorů 3A-928-52 v provedení /391 a /399 a u motorů T 3B-40 montujte na píst 
s označením A válec skupiny B, na píst B válec skupiny C! 


Montážní vůle nových pístů ve válcích se pohybuje: 


© U motorů T 3A-928-52 v provedení /391 a /399 a u motorů T 3B-40 v rozsahu 0,14 + 0,18 mm. 
© U ostatních motorů v rozsahu 0,13 + 0,17 mm. 


PÍSTNÍ ČEPY 






MOTORY 





3A-928-50;-52;-53 
3B-928-50; -60; -10; -40 


Průměr pístního čepu mm 45-0,005 
Průměr otvoru v pístu mm 45+0,006 


Montážní radiální vůle pístního čepu 0,038+0,060 
v ojničním pouzdře 

















min 
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PÍSTNÍ KROUŽKY 



















3A-928-50; -52; -53 
3B-928-50; -40; -10 3B-928-60 
vě 3,335-0,010 mm 






První pístní kroužek 
- těsnicí 


Axiální vůle v drážce pístu 0,105-0,125 mm 0,115-0,135 mm 
0,25-0,45 mm 0,25-0,4 mm 


Výška 3-0,010 mm 3-0,01 mm 
y -0,022 -0,022 











Druhý pístní kroužek 
- minutový 






Axiální vůle v drážce pístu 0,05-0,082 mm 0,05-0,082 mm 
0,25-0,45 mm 0,25-0,4 mm 


Výšk 5-0,010 mm 4-0,01 mm 
„SKS -0,022 -0,025 
Axiální vůle v drážce pístu 0,05-0,082 mm + 0,05-0,085 mm 


Uvedené údaje platí i pro abnormální pístní kroužky na průměry pístů 120,5 mm a 121 mm. 





Třetí pístní kroužek 
- stírací s pružinkou 












KLIKOVÁ SKŘÍŇ 









MOTORY 3A-928-50; -52 
3B-928-50; -60; -40; -10 


Průměr otvorů pro vedení zvedáků mm © 36H7 +0,025 
ve skříní 0 
Průměr otvorů pro ložiska mm © 61H7 +0,030 
vačkového hřídele 0 


© 6156 +0,072 
+0,053 











Pouzdro vačkového hřídele: 
© vnější 










© 54E8 +0,106 
+0,060 
© 36r6 +0,050 

+0,034 


Ž vnitřní 
















Pouzdro vedení zvedáku: 
Z vnější 






© 30E8 +0,073 
+0,040 


© vnitřní 









© 30,03+30,07 mm 
0,01 


Po zalisování do skříně se kalibruje na 
min přesah vůči otvoru ve skříni mm 
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OJNICE 














MOTORY 3A-928-50; -52; -53 
3B-928-50; -60; -40; -10 


Průměr v ojnici pro ojniční ložisko 90+0,022 










Průměr otvoru pro pouzdro pístního čepu m © 50H6 +0,016 


m 
Průměr pouzdra pro pístní čep mm 45+0,055 
+0,038 
Průměr pánví ojničního ložiska pro zamontování 
do ojnice 85+0,046 


Šířka ojničních pánví 28,5-0,25 


21 35-0,050 


















Radiální vůle ojničního ložiska 0,050+0,123 
Axiální vůle dvojice ojničních ložisek 


na klikovém čepu mm 0,3+0,678 


Abnormální pánve pro opravy: 
- jmenovité průměry otvorů pánví 84,25 mm, 84mm - 
+0,060 







KLIKOVÝ HŘÍDEL 










MOTORY 3A-928-50; -52; -53 
3B-928-50; -60; -40; -10 


Průměr hlavních čepů pro válečková mm 170n6 +0,027 
ložiska +0,052 
o o 0 85-0,050 
Průměr klikových čepů mm -0,077 
Montážní axiální vůle klikového hřídele mm 0,08+0,266 


Maximální přípustná mez pro přebroušení 84-0,050 
-0,077 | 














+ + bl o o w mm 
klikových čepů na průměr 
Největší přípustné "házení“: 





















- na povrchu válečkových ložisek mm 0,06 
- na předním čepu hřídele mm 0,04 
- na zadním čepu hřídele mm 0,04 





Hřídel dynamicky vyvážit na 100 gcm 
84,75 mm, 84,50 mm 
84,25 mm, 84,00 mm 
při dodržení tolerance -0,050 mm 
-0,077 mm 











Jmenovité průméry klikového čepu pro opravy: 
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VAČKOVÝ HŘÍDEL 







MOTORY 3A-928-50; -52; -53 
3B-928-50;-60; -40; -10 
o4d8 -0,100 
-0,146 










Průměr ložisek vačkového hřídele 







- zadní ložisko © 





29d8 -0,065 
-0,098 


Tolerance otvorů všech ložisek" 
Radiální vůle mm 
Axiální vůle u zadního ložiska mm 
Největší přípustné "házení" čepů ložisek a vaček 


"Tolerance se měří před zalisováním ložisek do klikové skříně. Po zalisování se ložiska nevystruhují. 


Poe Délka o kte Úhel sedla 
3B-928-50; -60; -40; -10 ša ventilu ventilu 


Sací ventil 9,94h8 | 0,24. |144+0,2mm | 52h12 120*-30' 
Výfukový ventil 9,94h8 144+0,2mm | 45h12 


Rozlišení v provedení výfukových ventilů a jejich správná montáž v závislosti na vedení ventilu je 
uvedena na str. A2-59. 






















VENTILY 










MOTORY 
3A-928-50; -52; -53 












VEDENÍ VENTILŮ 


| MOTORY Montážní vůle dříku 
3A-928-50; -52; -53 Vnější © Vnitřní O ventilu ve ventilovém 
38-928-50 vedení 


Vedení sacího ventilu 17 10N7 
normální mm 


ou mm 17,25 0+0,020 mm 0,041-0,078 mm 
[normáhí = +008 
E 





| Vedení výfukového ventilu 10H7 

normální mm 

abnormální mm 17.25 10+0,020 mm 0,060-0,097 mm 
| abnormální mm 17,5 +0,035 


Na vedení sacího | výfukového ventilu se montuje těsnicí kroužek pro stírání oleje z dříku ventilu, 
viz "Sestavení hlavy“ - str. A2-63. 
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PRUŽINY VENTILŮ 
(Neodpovídá-li délka pružiny uvedenému zatížení, je nutno provést výměnu pružiny za novou.) 


MOTORY 3A-928-50; -52; -53 Výrobní délka (mm) Délka pružiny (mm) / zatížení (N) 
51,8/188,5+13,2 
46,8/113,1+7,6 


MOTORY 3B-928 Délka pružiny (mm) 
MOTORY 3A-928 - od 4/96 I zatížení (N) 
















Výrobní délka (mm) 


siší pruži 51,8/188,5+13,2 
Vnější pružina 
výfukový ventil 53,8/234,8+16 
třní pruž 46,8/113,1+7,6 
Vnitřní pružina - - - 
výfukový ventil 48,8/143,1+10,4 


U výfukových ventilů jsou rozdílné podložky a talíře ventilových pružin - jsou označeny "zápichem". 








ZVEDÁK VENTILU 
30f7 -0,020 


m 
Radiální vůle vůči pouzdru vedení zvedáku mm 0,050+0,111 
Maximální radiální vůle m 06 | 


SEDLA VENTILŮ 










MOTORY  3A-928-50; -52; -53 
3B-928-50; -60; -40; -10 


Sedlo pro sací ventil": 













"Sedla sacího ventilu pro motory 3B-928 se liší vnitřním tvarem sedla - viz "Výměna sedel ventilů“", str. A2-60. 














Sedlo pro výfukový ventil: 










OLEJOVÉ ČERPADLO 










MOTORY 3A-928-50; -52; -53 
3B-928-50; -60; -40; -10 








Vůle hnaných kol na hřídeli 0,050+0,088 
Axiální vůle hnacího hřídele 0,100+0,517 
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SKŘÍŇ SETRVAČNÍKU MOTORY 3A-928-50; -52; -53 
3B-928-50; -60; -40; -10 


Otvor pro ložisko vačkového hřídele 


ve skříní setrvačníku mm © 40H7 +0,025 
0 
Ložisko vačkového hřídele 
ve skříni setrvačníku: 
- vnější © 40s6 +0,059 
+0,043 


29E7 +0,061 
+0,040 


- vnitřní O 





MAXIMÁLNÍ DOVOLENÉ OPOTŘEBENÍ HLAVNÍCH ČÁSTÍ MOTORU 
VÁLCE Maximální dovolené opotřebení 
(Měřeno v doběhu prvního těsnicího kroužku.) 
j Maximální přípustná vůle ve válcích 
PISTY Vůli měřte cca 15 mm od spodního okraje 
pístu - kolmo na pístní čep.) 


: A Maximální radiální vůle pístního čepu 
PISTNÍ ČEPY v ojničním pouzdře 
Maximální axiální vůle v drážce pístu 
j , - těsnicí 
PISTNÍ - minutový 
KROUZKY - stírací s pružinou 


Maximální vůle v zámku 
(Hodnoty max. vůle měřte v kalibračním kroužku.) 
Maximální přípustná radiální vůle ojničního 
ložiska 

OJNICE 
Maximální přípustná axiální vůle dvojice 
ojnic na čepu klikového hřídele 


KLIKOVÝ Maximální přípustná axiální vůle klikového 
HRIDEL hřídele 


< . Maximální přípustná radiální vůle čepů 
oba hřídele v ložiskách 
Dovolený minimální zdvih - viz obr. 63a 


. Maximální přípustná vůle dříku ventilu ve vedení 
VEDENÍ (Měřeno uprostřed vedení.) 
VENTILU 


- sací ventil 
- výfukový ventil 
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4. SEŘIZOVÁNÍ MOTORU 


Při seřizování zamontovaného motoru otáčejte 
klikovým hřídelem motoru pomocí trubkového 
klíče, který nasaďte na přední čep klikového 
hřídele, po předchozím odmontování uzavírací- 
ho víčka z předního víka motoru a po vyjmutí 
pryžových zátek z příčníku nad olejovou nádrží 
a nárazníku. 


4.1 Seřizování ventilů 


Seřizování vůle ventilů provádějte zásadně na 
studeném motoru. 


Seřídit ventily musíte: 

1. Po každém dotažení upevňovacích šroubů 
hlav válců. | 

2. Po ujetí každých 30 000 km. 


Překontrolovat musíte vůli ventilů vždy po vy- 
montování a opětovné montáži vstřikovače pali- 
va, nedošlo-li ke změně vůle po dotažení matice 
upevňovacího třmenu vstřikovače. 


= Odmontujte víka hlav válců a při otáčení kliko- 
vým hřídelem sledujte otvírání ventilů u čtvrtého 
válce. 

V okamžiku, kdy u čtvrtého válce nastane "stří- 
hání ventilů" (tzn. výfukový ventil zavírá, sací 
otevírá) je píst prvního válce v horní úvrati 
kompresního zdvíhu a vahadla obou ventilů prv- 
ního válce mají mít předepsanou vůli 0,20 mm. 


= Dále postupujte podle tabulky: 


Číslo válce, u kterého 
jsou vahadla obou 





m K seřízení ventilů použijte speciální klíč URN 
005 a spárovou měrku 0,20 mm (obr. A2-3, poz. 
1, 2). 











Obr. A2-1 


A2-15 


Obr. A2-5 


Obr. A2-6 
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4.2 Vstřikovače paliva 


Vymontování vstřikovače 


Nejdříve odmontujte: 
- krycí plech 1 
- víka hlav válců 


= Od přívodního hrdla vstřikovače odšroubujte 
šroubení 1 vstřikovací trubky. 

= Povolte přívodní hrdlo 2 vstřikovače. 

m Odmontujte upevňovací třmen 3. 

= Z hlavy válce odmontujte vedení odpadu pali- 
va 4 (na vstřikovači je přípojka vedení upevněna 
zatlačením). 

u Ze vstřikovače vyšroubujte přívodní hrdlo 2. 


Vstřikovač z hlavy vytáhněte. 

= Nejde-li vstřikovač uvolnit a vytáhnout rukou, 
použijte vytahovák 1 (442 0 5375 011 4). 

Pozor na těsnicí podložku vstřikovače a "zape- 
čený"“ vstřikovač nevytahujte křížením a páče- 
ním, vstřikovací tryska se může zdeformovat 
nebo i ulomit! 


Montážní informace 


Po každém vymontování vstřikovače z hlavy, 
eventuálně po každém povolení přívodního hrdla 
vstřikovače doporučuje výrobce výměnu těsnicí 
kuželky 13 (obr. A2-7). (Kuželka 4Cv 06357-08; 
Motorpal Jihlava.) 


Vstřikovač paliva 

1 - vstřikovací tryska, 2 - těleso vstřikovače, 3 - 
přívodní hrdlo, 4 - vymezovací podložka, 5 - 
pružina, 6 - tlačný čep, 7 - vložka, 8 - podložka, 
9 - upínací matice, 10 - těsnicí podložka, 11 - 
podložka, 12 - těsnicí silikonový kroužek, 13 - 
těsnicí kuželka 


Podmínky pro údržbu 

© Při údržbě (po ujetí 180 000 km nebo spotře- 

bování 72 000 litrů paliva) nutno vyměnit 

celou vstřikovací trysku (i s jehlou) za novou. 

Po namontování nové trysky provést seřízení 

otevíracího tlaku na hodnotu 25,5+0,3 MPa. 

© Mimo předepsaného intervalu provádějte 
kontrolu otevíracího tlaku vstřikovačů jen teh- 
dy, je-li podezření na nesprávnou funkci vstři- 
kovačů, např. při zvýšené kouřivosti motoru. 


Kontrola a seřizování otevíracího tlaku vstři- 
kovačů 


Kontrola se provádí zkoušecím přístrojem v 
odborných servisech, proto uvádíme jen základ- 
ní montážní údaje. 

am Vstřikovač očistit od karbonu a demontovat. 

a Demontované části pečlivě vymýt a vyfoukat 
stlačeným vzduchem. 

a Vymýt těleso a jehlu vstřikovací trysky. 

= U vyčistěné nebo nové vstřikovací trysky 
zkontrolujte při naklonění o 30“od svislé roviny, 
zda se jehla trysky po vytažení o 1/3 své délky 
vrací vlastní váhou zpět. 

m Otevírací tlak musí být seřízen na přede- 
psanou hodnotu 25,5+0,3 MPa. 

Při montáži vstřikovače je správná poloha trysky 
1 vůči tělesu vstřikovače 2 zajištěna fixačními 
kolíky vložky 7 (obr. A2-7). 


Seřizování otevíracího tlaku se provádí vymezo- 
vacími podložkami o síle v rozmezí 1,0+1,98 
mm (s tolerancí 0,02 mm). 

Montáží vymezovací podložky o vyšší síle se 
otevírací tlak zvyšuje a naopak. 

Seřízení otevíracího tlaku proveďte maximálně 
dvěma podložkami. 


informativně: 

» Přidáním, eventuálně ubráním síly podložky o 
hodnotě 0,1 mm se otevírací tlak změní cca o 
hodnotu 1,2 MPa. 

© Vymezovací podložky jdou nahradit podložka- 
mi fy BOSCH © 9,98 3H12 - obj. č. 2 430 
107 















MOTORY T3A-928 | Hodnota otevíracího 
T3B-928 tlaku v MPa 
U nových 26,0+0,3 - u T3A-928 
vstřikovačů 26,0+0,6 - u T3B-928 
Při kontrole 
Min. přípustný 23 
otevírací tlak“ 


"Samotný pokles tlaku na tuto hodnotu neovlivňuje 
správnou funkci motoru. 











Obr. A2-12 
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Utahovací momenty 


Upínací matice vstřikovací 


Přívodní hrdlo vstřikovače 50+15 Nm 
Upevňovací třmen 

vstřikovače 34+9 Nm 
Převlečné matice 

vstřikovacího potrubí 20+5 Nm 


Zamontování vstřikovače 


m Do hlavy nasaďte vstřikovač 1 s těsnicí pod- 
ložkou (je-li těsnicí podložka na vstřikovači vol- 
ná, potřete ji mazacím tukem). 

m Našroubujte přívodní hrdlo 2 s těsnicím siliko- 
novým kroužkem 3 a podložkou 4. 

Přívodní hrdlo našroubujte do vstřikovače úplně, 
ale nedotahujte! 

Respektujte doporučení výrobce - viz "Montážní 
informace na str. A2-16. 









= Namontujte vedení odpadu paliva 5 s těsnicím 
"O" kroužkem 8x12 mezi tělesem vstřikovače a 
dosedací plochou odpadu. Odpad připevnit na 
vstřikovač zatlačením. 


m Nasadit upevňovací třmen 6 vstřikovače, 
matici. dotáhnout  utahovacím © momentem 
34+9 Nm. 


m Dotáhnout přívodní hrdlo 7 utahovacím mo- 
mentem 50+15 Nm. 
= Překontrolovat vůli ventilů. 








Kontrola těsnosti vstřikovače v hlavě válce 


Těsnost vstřikovačů kontrolujte za chodu motoru 
na volnoběžné otáčky. 

m Kolem vstřikovače nalejte malé množství čis- 
tého motorového oleje a zkontrolujte, zda okolo 
vstřikovače neunikají bublinky plynů. 

Zjistíte-li netěsnost mírně povolte přítlačný 
třmen a ihned jej znovu dotáhněte. Tím odstra- 
níte případné nečistoty mezi dosedacími plo- 
chami vstřikovače a hlavy válce. 





= 
4.3 Napínání řemenů alternátoru a kom- A369 
presoru klimatizace Obr. A2-13 


Klínové řemeny nutno chránit před stykem s 

olejem a naftou. 

Při napínání: 

- uvolněte upevňovací šrouby 

- řemen posunutím alternátoru ve směru A 
napněte 

Při stlačení řemene silou 50 N nesmí být průhyb 

větší než 10 mm. 

Montujte řezaný řemen AUX 13x735 LA. 


U motoru s kompresorem klimatizace vyměňte 
při poškození jednoho řemene oba řemeny za 
nové. 

a Po napnutí řemenů musí být jejich průhyb v 
rozmezí 10-15 mm (při stlačení silou 50 N). 
Montujte řezané řemeny AVX 13x900 LA. 


4.4 Měření kompresních tlaků 


Před měřením kompresních tlaků zkontroluj- 
te seřízení vůle ventilů. 

= Vymontujte vstřikovač i s těsnicí podložkou. 

s Měřič kompresních tlaků upnout do hlavy 
upevňovacím třmenem pro vstřikovač. 

= Protáčet motorem můžete pomocí startéru 
(jsou vymontovány všechny vstřikovače) nebo i 
na volnoběžné otáčky (máte vymontován pouze 
jeden vstřikovač). Obr. A2-15 









Naměřený kompresní tlak je závislý na otáčkách motoru při měření a na nadmořské výšce místa, 
kde měření provádíte. Proto nejsou mezní hodnoty tlaku přesně stanovené. Doporučuje se 
proto pokládat měření kompresních tlaků pouze jako porovnávací měření všech válců na motoru 
mezi sebou. | 










. 


istíte-li větší odchylky než 15 %, měla by se demontáží příslušné válcové jednotky zjistit příčina. 
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. 4.5 Seřízení volnoběžných otáček u zamon- 


tovaného motoru 


(Platí pro motor se vstřikovací soupravou bez 
aretace volnoběžných otáček - motory vyrobené 
do 12/1994.) 

U ovládače volnoběžných otáček v kabině musí 
být dodržen montážní rozměr cca 15 mm mezi 
závlačkou a koncem nádstavce 1 ovládače. 
Ustavení proveďte otáčením rukojeti 2 ovládače 
volnoběžných otáček. 





Obr. A2-16a 


Kontrolu ustavení předepsaných montážních rozměrů v systému ovládání motoru provádějte při 


zvednuté kabině. 


Systém ovládání je upevněn na levém příčníku kabiny. 


Nejdou-li ustavit volnoběžné otáčky motoru proveďte: 
- Kontrolu upnutí konce lanka v čepu 3 páčky akcelerátoru 4. 
- Kontrolu zajištění konce bovdenu 5 (od ovládače volnoběžných otáček) ve stavěcím šroubu 6, 


pojistným šroubkem 7. 


- Kontrolu uchycení bovdenu 5 ke konzole řazení 8. 


Při ustavování volnoběžných otáček zkontrolujte nejdříve správnost nastavení - viz obr. A2-16. 
= Nastartujte motor, uvolněte pojišťovací matice 9 a vhodným posunutím stavěcího šroubu 6 


ustavte otáčky na cca 500 1/min. 


Během seřizování několikrát sešlápněte pedál akcelerátoru 14, ať nedojde k napružení bovdenu 5. 
= Po ustavení zajistěte polohu stavěcího šroubu maticemi 9. 


Při selhání činnosti odlehčovací brzdy proveďte kontrolu montážního rozměru 25 mm, který 


zajišťuje sepnutí spínače 10 odlehčovací brzdy. 


Měření proveďte mezi krajní hranou doteku spínače 10 a jeho konzolou 11. 
Při seřizování uvolněte upevňovací konzoly 11 a pojišťovací matici 12. 


Po seřízení je dotáhněte. 
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5. FILTRACE VZDUCHU 





Sací trakt s čističem vzduchu 
(pohled zezadu automobilu) 

1 - sací potrubí, 2 - dilatační pryžový vak, 3 - čistič É L 
vzduchu, 4 - hlavní filtrační vložka, 5 - pojistná fil- 
trační vložka, 6 - indikátor podtlaku, 7 - podtlaková 
hadička, 8 - redukční pryžové koleno mezi čističem pe 
a turbodmychadlem, 9 - turbodmychadlo, 10 - 

hadicové spony, 11 - spojovací objímka, 12 - 

budka řidiče 





Podmínky pro údržbu = 5 
Kontrolujte: ao j 
© těsnost a stav všech pryžových spojovacích částí o; -38 FDL 





sacího traktu : === 
© dotažení hadicových spon a spojovací objímky ča 8 ČEA nj === 
© funkci indikátoru podtlaku há 8 avi 
De 


5.1 Filtrační vložky | 
| "nl 


Filtraci vzduchu a dokonalé těsnosti celého sacího 


r 
ka] 


; ! NÍ a i 
traktu věnujte pozornost. Zjistíte-li v pryžových M ep--4PR 
spojovacích dílech prasklinu nebo jiné poško- i 
zení, vyměňte ihned příslušný díl za nový. Čistič a 7. 61 3 
vzduchu je vybaven hlavní a pojistnou filtrační E 
vložkou. 
= Pojistná vložka se při údržbě z čističe nede- Obr. A2-17 


montuje a nečistí, vyměňte ji za novou vždy po 
čtvrté výměně hlavní vložky nebo po dvou letech. 

= Hlavní vložka se čistí až po rozsvícení kontrolní 
svítilny na přístrojové desce. 

Nečistoty z vložky vyklepejte lehkými údery šikmo 
položené vložky o zem a vložku zevnitř vyfoukejte 
tlakovým vzduchem. 

Předčasné čištění snižuje filtrační účinnost vložky. 
u Při montáži hlavní vložky do tělesa čističe se 
nejdříve přesvědčte, zda je těleso rozváděcího 
kola doraženo na zadní čelo čističe. 





Obr. A2-18 


Výrobcem doporučené typy vzduchových filtračních vložek 
[5 na an jo VNIODODHA nan zeje canon UD se Pee 































Hlavní filtrační vložka“ FILPAP V 6900/18 
GEMER SIRK P 13 
DONALDSON SMP 18-1002 
DONALDSON XLP 18-2002 
MANN - JIPAP MTS, 
MANN 8 HUMMEL C.30 650/2 “) 
FLEETGUARD AF 1802 *) 











Pojistná filtrační vložka GEMER SÍIRK Sb 
MANN - JIPAP VS 13 
DONALDSON P 11-9372 


"Při montáži hlavních filtračních vložek označených * namontujte do čističe vzduchu delší upevňovací šroub o rozměru 
M10x105. 
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5.2 Kontrola indikátoru podtlaku 


A. Kontrola elektrického obvodu indikátoru 


= Kontrolu proveďte po sejmutí pryžového krytu 
indikátoru 1 (obr. A2-20) 

m Motor musí být v klidu, klíček ve spínací 
skříňce v poloze "1". 

m Z konektorů indikátoru sejměte oba přívodní 
kabely a spojte je. 

Při správné funkci se na přístrojové desce 
rozsvítí kontrolní svítilna. V opačném případě 
zkontrolujte stav žárovky v kontrolní svítilně, 
eventuálně elektrický obvod od žárovky k 
indikátoru. 


DAOBU 
„a 





B. Kontrola správné funkce indikátoru 
Kontrolu správné funkce indikátoru proveďte 


veným např. z průhledné plastové | hadice 
© 5/8 mm. 

m Z indikátoru 1 sejměte podtlakovou hadičku a 
nasaďte jeden konec hadičky "U" manometru. 

m Vyvolejte podtlak | (např.  nasátím ústy). 
Podtlakem voda na jedné straně hadičky stoupá, 
na druhé klesá. 

Při rozdílu výšek hladiny "x" se musí rozsvítit 
kontrolní svítilna na přístrojové desce (při 
Obr. A2-20 zapnutém klíčku ve spínací skříňce). 









Hodnota "x" - spínací podtlak“ 


600+100 mm HO 
600+100 mm HO 


m Rozsvítí-li se kontrolní svítilna mimo předepsanou hodnotu "x" spínacího podtlaku, vyměňte 


indikátor za nový. 
m Po kontrole připojte na indikátor podtlakovou hadičku ze sacího traktu motoru. 







Provedení automobilu 





se střední kabinou 
(např. TATRA 815-200N51 
TATRA 815-200V51) 
s krátkou kabinou 


(např. TATRA 815-2005903 
TATRA 815-200581) 









DV milimetrech vodního sloupce. 
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podtlakem, měřeným "U" manometrem, zho- . 








6. PALIVOVÁ SOUSTAVA 


6.1 Technické a seřizovací údaje 


o 


TATRA 3A-928 TATRA 3B-928 


Typ motoru 53 

: BOSCH P 7100 | BOSCH P 7100 | BOSCH P 7100 | BOSCH P 7100 

Vstřikovací souprava (0402 648 968)* |(0402 648 968 A)*| (0402 648 602 A)* | (0402 648 602)* 
Vstřikovací čerpadlo PE8P120A 320 RS 7303 PE8P 110A 320 RS 7398 


Podávací čerpadlo FP/KG24P/302 
Regulátor otáček ROV 300-1000 PA 1086 ROV 300-900 PA 1252 K 


Vstřikovač paliva VAS15S 490-2700 VAS51S 490-2672 


Vstřikovací tryska DOP 1345 440-4102 DOP 1408 624-4118 
Základní nastavení předvstřiku 69.49 10%+4* 129.49 129445 
paliva 
5 sí tlak u nových vstřiko- 26,0+0,6 MPa 
Otevírací tlak při kontrole a 
seřizování vstřikovačů 25,5£0,3 MPa 
Min. přípustný otevírací tlak 
vstřikovačů" 23,0 MPa 
Hrubý čistě paliv T me 
Jemný čistič paliva ATESO; filtrační vložka Pj4 


Žhavicí svíčka BERU 0.101.233.472 


* Liší se pouze seřízením. 
"Samotný pokles tlaku na tuto hodnotu neovlivňuje správnou funkci motoru. 











oj 
o 
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Obr. A2-21 





Obr. A2-22 


Obr. A2-24 
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6.2 Schéma vedení paliva 

1 - palivová nádrž, 2 - pulzační čerpadlo topení, 
3- zpětný ventil, 4 - elektrické dopravní čerpadlo 
(jen u některých provedení), 5 - hrubý čistič 
paliva, 6 - ohřev paliva, 7 - jemný čistič paliva s 
ručním dopravním čerpadlem 


A - odpad paliva od vstřikovačů 

B - odpad paliva od vstřikovacího čerpadla 
C - přívod k vstřikovacímu čerpadlu 

D - odpad paliva od dopravního čerpadla 
E - přívod k dopravnímu čerpadlu 

G - přívod k naftovému topení 


6.3 Jemný čistič paliva 

Podmínky pro údržbu: 

e Čisticí vložku vyměňte po ujetí 60 000 km 
nebo po spotřebování 24 000 litrů paliva. 

© Po výměně čisticí vložky proveďte odvzdušně- 
ní palivové soustavy. 


6.4 Hrubý čistič paliva 

1 - vypouštěcí zátka, 2 - matice, 3 - nádobka, 4 - 
opěrka s maticí, 5 - pružina, 6 - čisticí sítko, 7 - 
těleso čističe, 8 - těsnicí kroužek, 9 - snímač 
hladiny kondenzátu 


Nadměrnou výšku usazených nečistot a kon- 
denzátu v nádobce signalizuje kontrolní svítilna 
na přístrojové desce (jen u EURO|).. 

= Povolením vypouštěcí zátky nechejte nečistoty 
odplavit. 

m Ručním čerpadlem potom dočerpejte palivo 
do nádobky čističe., 


6.5 Odvzdušnění palivové soustavy 

= Na víku jemného čističe paliva povolte od- 
vzdušňovací šroub 1 a čerpejte ručním čerpad- 
lem, až vytéká čisté palivo. 

m Šroub dotáhněte a pokračujte v čerpání tak 
dlouho, až uslyšíte "vrzavý"“ zvuk přetlakového 
ventilu na vstřikovacím čerpadle, který signali- 
zuje, že je palivová soustava odvzdušněna. 








6.6 Vstřikovací soupravy BOSCH P 7100 


Vstřikovací soupravy BOSCH P 7100 pro motory TATRA jsou osmiválcové. 

Rozlišení vstřikovacích souprav pro jednotlivé typy motorů TATRA 3A-928 a TATRA 3B-928 je 
uvedeno v kapitole 6.1 "Technické a seřizovací údaje". j ž 

MONTAZ VSTŘIKOVACÍ SOUPRAVY NA MOTOR A JEJÍ SEŘÍZENÍ PO NAMONTOVÁNÍ SMÍ 
PROVÁDĚT JEN ODBORNÝ PRACOVNÍK VYŠKOLENÝ A OPRÁVNĚNÝ fy BOSCH a a.s. 
TATRA. 





H 





Obr. A2-25 Vstřikovací souprava pro motory TATRA 3A-928-50; -52; -53 
1 - vstřikovací čerpadlo, 2 - regulátor otáček, 3 - podávací čerpadlo, 4 - automatický přesuvník, 5 - lamelová 
spojka, 6 - pracovní válec, 7 - elektroventil startovací dodávky, 8 - elektroventil BERU (zařízení pro plamenný 
předehřev v sání), 9 - přetlakový korektor, 10 - upevňovací šrouby vstřikovací soupravy 





Obr. A2-26 Vstřikovací souprava pro motory TATRA 3B8-928-50; -60; -40 
1 - vstřikovací čerpadlo, 2 - regulátor otáček, 3 - podávací čerpadlo, 4 - lamelová spojka, 5 - monoblok 
ovládání vstříikovacího čerpadla, 6 - elektroventil BERU (zařízení pro plamenný předehřev v sání), 7 - 
přetlakový korektor, 8 - upevňovací šrouby vstřikovací soupravy 
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6.6.1 Vstřikovací souprava u motorů TATRA 3A-928-50; -53 - vyrobených do 1/1995 


A. Ovládání vstřikovací soupravy 


Vstřikovací souprava bez aretace volnoběžných otáček 





E 
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Obr. A2-27 


1 - táhlo mezipáky, 2 - pracovní válec, 3 - mezipáka ovládání, 4 - konzola ovládání, 5 - kompenzač- 
ní člen, 6 - redukce kompenzačního členu, 7 - vratná pružina, 8 - ovládací bovden, 9 - upínací 
matice, 10 - pojistná matice 


Ustavení ovládání na vstřikovací soupravě 


POZOR! Při ustavování ovládání vstřikovací soupravy a ustavování předepsaných délkových 
hodnot musíte mít nasazenou vratnou pružinu 7. 


. Táhlo mezipáky 1 seřiďte na délku 218+0,5 mm (obr. A2-28). 

, Pružinu kompenzačního členu 5 předepněte ustavením na rozměr 64+2 mm. 

. Redukci 6 našroubujte na kompenzační člen 5 na doraz. 

. Délku závitu na ovládacím bovdenu 8 ustavte na hodnotu 10+3 mm, spojte se seřízeným 
kompenzačním členem 5 a zajistěte pojistnou matici 10. 

. Po sestavení ovládání vstřikovací soupravy ustavte volný konec bovdenu 8 pomocí upínacích 


matic 9 na rozměr 114+1 mm. 


AD M0 > 


u 
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B. Stopování vstřikovacího čerpadla bez omezovače rychlosti 





Obr. A2-28 


1 - táhlo mezipáky, 2 - pracovní válec, 3 - upínací matice, 4 - pojistná matice, 5 - hlavice pracovního 
válce, 6 - kladka stopovací páčky, 7 - stopovací páčka, 8 - konzola ovládání 
V- přívod tlakového vzduchu při ustavování stopování čerpadla . 


Ustavení stopování vstřikovacího čerpadla 


1. Na konzolu ovládání 8 namontujte úplný pracovní válec 2. 

2. Do pracovního válce 2 napojte tlakový vzduch o minimálním přetlaku 0,6 MPa a v poloze 
"STOP-DORAZ" - detail A ustavte vůli mezi hlavicí pracovního válce 5 a kladkou stopovací 
páčky 6 na hodnotu 1+0,5 mm. 

Stopovací páčka 6 musí být při ustavování vůle ve vlastním dorazu. 

3. Po odpuštění tlaku z pracovního válce zkontrolujte základní polohu stopovací páčky - detail B. 
Vůle x mezi hlavicí pracovního válce 5 a kladkou stopovací páčky 6 musí být větší než 0 mm. 

4. Po seřízení zajistěte hlavici pracovního válce 5 pojistnou maticí 4. 
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Obr. A2-29 


1 - motor omezovače rychlosti, 2 - táhlo omezovače rychlosti, 3 - kladka stopovací páčky,. 4 - hlavi- 
ce pracovního válce, 5 - pojistná matice, 6 - stopovací páčka s adaptérem omezovače rychlosti 


Ustavení stopování vstřikovacího čerpadla 
Před ustavováním odpojte od adaptéru stopovací páčky 6 táhlo omezovače rychlosti 2. 


le; 


Do pracovního válce namontovaného na vstřikovacím čerpadle (obr. A2-28, poz. 2) napojte 
tlakový vzduch o minimálním přetlaku 0,6 MPa a v poloze "STOP- DORAZ? - detail A ustavte vůli 
mezi hlavicí pracovního válce 4 a kladkou stopavací páčky 3 na hodnotu 1+0,5 mm. 

Stopovací páčka s adaptérem omezovače rychlosti musí být při ustavování vůle 

v dorazu (dotlačit rukou). 


, Po odpuštění tlaku z pracovního válce zkontrolujte základní polohu stopovací páčky - detail B. 


Vůle x mezi hlavicí pacovního válce 4 a kladkou stopovací páčky 3 musí být větší než 0 mm. 


.. .. 


. Po seřízení zajistěte hlavici pracovního válce 4 pojistnou maticí 5 a namontujte táhlo omezovače 


rychlosti 2. 
Délka táhla 2 je ustavena seřízením ve výrobním závodě. Změna délky může způsobit nefunkč- 


nost omezovače rychlosti. 
SEŘIZOVÁNÍ OMEZOVAČE RYCHLOSTI SMÍ PROVÁDĚT JEN AUTORIZOVANÝ SERVIS. 


A2-28 








6.6.2 Vstřikovací souprava u motorů TATRA 3A-928-50;, -52; -53 - vyrobených od 1/1995 


A. Ovládání vstřikovací soupravy 


Vstřikovací souprava s aretací volnoběžných otáček. 


Na m5 


90 





Obr. A2-30 


1 - táhlo mezipáky, 2 - konzola ovládání, 3 - vratná pružina, 4 - mezipáka ovládání, 5 - pružina 
kompenzačního členu, 6 - kompenzační člen, 7 - redukce kompenzačního členu, 8 - pracovní válec, 
9 - upínací matice, 10 - ovládací bovden, 11 - skříň ventilátoru, 12 - pojistné matice 


Ustavení na vstřikovací soupravě 


POZOR! Při ustavování ovládání a předepsaných délkových hodnot musíte mít nasazenou vratnou 
pružinu 3. 


1. Táhlo mezipáky 1 na vstřikovací soupravě musí být seřízeno na délku 218+0,5 mm (obr. A2-31). 

2. Pružinu kompenzačního členu 5 předepněte ustavením na rozměr 64+2 mm. 

3. Redukci 7 našroubujte na kompenzační člen 6 a ustavte na délku 183,5+0,5 mm. 

4. Délku závitu na ovládacím bovdenu 10 ustavte pojistnou matici 12 na hodnotu 10+1 mm, 
našroubováním spojte bovden se seřízeným kompenzačním členem a dotáhněte pojistné matice 
12. 

5. Volný konec ovládacího bovdenu 10 ustavte pomocí upínacích matic 9 na rozměr 162+0,5 mm. 
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Obr. A2-31 


1 - táhlo mezipáky, 2 - pracovní válec, 3 - upínací matice, 4 - pojistná matice, 5 - hlavice pracovního 
válce, 6 - kladka stopovací páčky, 7 - stopovací páčka, 8 - konzola ovládání 
V- přívod tlakového vzduchu při ustavování stopování čerpadla 


Ustavení stopování vstřikovacího čerpadla 
(Stejný postup ustavování jako u motorů vyrobených do 1/1995.) 


1. Na konzolu ovládání 8 namontujte úplný pracovní válec 2. 

2. Do pracovního válce 2 napojte tlakový vzduch o minimálním přetlaku 0,6 MPa a v poloze "STOP- 
DORAZ" - detail A ustavte vůli mezi hlavicí pracovního válce 5 a kladkou stopovací páčky 6 na 
hodnotu 1+0,5 mm. 

Stopovací páčka 6 musí být při ustavování vůle ve vlastním dorazu (dotlačit rukou). 

3. Po odpuštění tlaku z pracovního válce zkontrolujte základní polohu stopovací páčky - detail B. 
Vůle x mezi hlavicí pracovního válce 5 a kladkou stopovací páčky 6 musí být větší než 0 mm. 

4. Po seřízení zajistěte hlavici pracovního válce 5 pojistnou maticí 4. 


C. Stopování vstřikovacího čerpadla s omezovačem rychlosti BOSCH 


Stejný postup ustavování jako u motorů TATRA 3A-928-50; -53; -52 vyrobených do 1/1995 - viz. 
str. A2-28. 
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6.6.3 Vstřikovací souprava u motorů TATRA 3B-928-50; -60; -40 
A. Ovládání vstřikovací soupravy 


Vstřikovací souprava s aretací volnoběžných otáček. 
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Obr. A2-32 


1 - táhlo mezipáky, 2 - konzola ovládání, 3 - vratná pružina, 4 - mezipáka ovládání, 5 - pružina 
kompenzačního členu, 6 - kompenzační člen, 7 - redukce kompenzačního členu, 8 - pracovní válec, 
9 - upínací matice, 10 - ovládací bovden, 11 - skříň ventilátoru, 12 - pojistné matice 


Ustavení na vstřikovací soupravě 


POZOR! Při ustavování ovládání a předepsaných délkových hodnot musíte mít nasazenou vratnou 
pružinu 3. 


, Táhlo mezipáky na vstřikovací soupravě musí být seřízeno na délku 218+0,5 mm (obr. A2-33). 

. Pružinu kompenzačního členu 5 předepněte ustavením na rozměr 64+2 mm. 

. Redukci 7 našroubujte na kompenzační člen 6 a ustavte na délku 183,5+0,5 m. 

. Délku závitu na ovládacím bovdenu 10 ustavte pojistnou maticí 12 na hodnotu 10+1 mm, na- 
šroubováním spojte bovden se seřízeným kompenzačním členem a dotáhněte pojistné matice 
12. 

5. Volný konec ovládacího bovdenu 10 ustavte pomocí upínacích matic 9 na rozměr 162+0,5 mm 


DNBON => 
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Obr. A2-33 


1 - vratná pružina, 2 - přívod tlakového vzduchu, 3 - monoblok ovládání, 4 - pojistná matice, 5 - 
hlavice monobloku, 6 - kladka stopovací páčky, 7 - stopovací páčka, 8 - táhlo mezipáky 


Ustavení stopování vstřikovacího čerpadla 


1. Do pracovního válce kompletního monobloku ovládání 3 napojte tlakový vzduch o minimálním 
přetlaku 0,6 MPa a v poloze "STOP-DORAZ" - detail B ustavte vůli mezi hlavicí monobloku 5 a 
kladkou stopovací páčky 6 na hodnotu 0,5+0,5 mm. 

Stopovací páčka 6 musí být při ustavování vůle ve vlastním dorazu (dotlačit rukou). 

2. Po odpuštění tlaku z pracovního válce monobloku zajistěte ve výchozí poloze - detail A hlavici 

monobloku 5 pojistnou maticí 4. 
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C. Stopování vstřikovacího čerpadla s omezovačem rychlosti BOSCH 
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Obr. A2-34 


1 - motor omezovače rychlosti, 2 - táhlo omezovače rychlosti, 3 - kladka stopovací páčky, 4 - 
hlavice pracovního válce, 5 - pojistná matice, 6 - stopovací páčka s adaptérem omezovače rychlosti 


Ustavení stopování čerpadla 
Před ustavováním odpojte od adaptéru stopovací páčky 6 táhlo omezovače rychlosti 2. 


1. Do pracovního válce kompletního monobloku ovládání 3 (obr. A2-33, poz. 3) napojte tlakový 
vzduch o minimálním přetlaku 0,6 MPa a v poloze "STOP-DORAZ" - detail B ustavte vůli mezi 
hlavicí monobloku 4 a kladkou stopovací páčky 3 na hodnotu 0,5+0,5 mm. 

Stopovací páčka 3 musí být při ustavování vůle ve vlastním dorazu (dotlačit rukou). 

2. Po odpuštění tlaku z pracovního válce monobloku zajistěte ve výchozí poloze - detail A hlavici 
pracovního válce 4 pojistnou maticí 5 a namontujte táhlo omezovače rychlosti. 

Délka táhla omezovače rychlosti je ustavena seřízením ve výrobním závodě. Změna délky může 
způsobit nefunkčnost omezovače rychlosti. 


SEŘIZOVÁNÍ OMEZOVAČE RYCHLOSTI SMÍ PROVÁDĚT JEN AUTORIZOVANÝ SERVIS. 
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Obr. A2-35 
Vstřikovací čerpadlo s přesuvníkem vstříku pro 
motory T-3A 


= [A3989] 





Obr. A2-35/1 
A - smysl otáčení vstříkovacího čerpadla 
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6.7 MONTÁŽ A SEŘÍZENÍ VSTŘIKOVACÍ 
SOUPRAVY 


Montáž nové vstřikovací soupravy na motor 
a její seřízení po namontování smí provádět 
jen odborný pracovník vyškolený a opráv- 
něný fy BOSCH a a.s. TATRA. 


6.7.1 Montáž vstřikovacího čerpadla na mo- 
tor T-3A 


m Hřídel pohonu vstřikovacího čerpadla musí být 

odmaštěný, suchý a čistý. Závity šroubů utaho- 

vaných na moment musí být potřeny plastickým 

mazivem MOLYKO-G. 

= Na hřídel pohonu čerpadla nasuňte lamelovou 

spojku 2. 

= Čerpadlo usaďte do lože na skříni motoru a 

našroubujte upevňovací šrouby čerpadla i s 

příchytkami. Šrouby nedotahujte! 

Šrouby se liší délkou: 

- M 10x90 na straně čerpadla od přesuvníku 
vstřiku - poz. 5. 

- M 10x80 na straně od regulátoru otáček - poz. 
6. 

m Ustavte správnou polohu vačkového hřídele 

čerpadla vůči hnacímu unášeči spojky (tzv. 

"ustavení rysek"). Ryska na skříni přesuvníku 

vstřiku 3 musí směřovat proti rysce na čele 

vstřikovacího čerpadla. 

m K přesuvníku vstřiku 3 připevněte šrouby 1 

lamelovou spojku 2 tak, aby hlava svěrného 

šroubu 4 směřovala vzhůru (jedna ze dvou 

možných poloh). 

Šrouby 1 dotáhněte (ještě ne na moment). 


6.7.2 Montáž vstřikovacího čerpadla na 
motor T3B 

= Náboj hnacího unášeče lamelové spojky a 

hřídel pohonu čerpadla musí být odmaštěný, 

suchý a čistý. Závity šroubů utahovaných na 

moment musí být potřeny plastickým mazivem 

MOLYKO-G. 

m Na hřídel pohonu čerpadla nasuňte hnací 

unášeč spojky 2. 

m Čerpadlo usaďte do lože na skříni motoru a 

našroubujte upevňovací šrouby čerpadla i s 

příchytkami. Šrouby nedotahujte! 

Šrouby se liší délkou: 

- M 10x90 na straně čerpadla od lamelové 
spojky poz. 5. 

- M 10x80 na straně od regulátoru otáček - poz. 
6. 

m Ustavte správnou polohu vačkového hřídele 

čerpadla vůči hnacímu unášeči spojky (tzv. 

"ustavení rysek"). Barvou zvýrazněná ryska na 

hnaném unášeči tělesa lamelové spojky 3 

musí směřovat proti rysce na skříni vstři- 

kovacího čerpadla. 

m K tělesu lamelové spojky 3 přišroubujte hnací 

unášeč 2 pomocí šroubů 1 tak, aby hlava svěr- 

ného šroubu 4 směřovala vzhůru (jedna ze dvou 

možných poloh) - obr. A2-35/2. 

Vymezte vůli mezi hnacím unášečem spojky 2, 

tělesem lamelové spojky 3 a spojovacími šrouby 

1. 

Šrouby 1 dotáhněte (ještě ne na moment). 





Obr. A2-35/2 
Vstřikovací čerpadlo s tělesem lamelové spojky 
- pro motory T3-B 





Obr. A2-35/3 
A - smysl pohonu 
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Obr. A2-35/5 


Obr. A2-35/6 
4- 


Obr. A2-39/7 
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6.7.3 Seřízení předvstřiku paliva 
(Platí pro motory T3A i T3B) 


A. Seřízení předvstřiku metodou BOSCH 


Podmínky: 

Použijte některý ze tří přípravků: 

© BOSCH KDEP 1077 - (obr. A2-35/4, poz. 7) 

© BOSCH KDEP 1600 (se samostatným zdro- 
jem napětí 24V - obr. A2-35/5, poz. 8 

© BOSCH KDEP 1601 (s integrovaným zdrojem 
napětí - poz. 9 

Vstřikovací čerpadlo je bez olejové náplně. 


Postup seřízení 


1.Z čerpadla odmontujte zátku 10 (obr. A2- 
35/6) a našroubujte hlavici 11 některého pří- 
pravku BOSCH. 

2. Čerpadlo ustavte na teoretický počátek do- 
dávky prvního elementu čerpadla (TPD 1) tak, 
že pootáčíte přesuvníkem (u T3A) nebo 
lamelovou spojkou (u T3B) ve smyslu otáčení 
čerpadla do okamžiku až podle použitého 
přípravku: 

- zaskočí kolík 12 z aretované polohy 
(BOSCH KDEP 1077) 

- nebo se rozsvítí obě kontrolní svítilny (u 
přípravku BOSCH KDEP 1600, eventuálně 
1601) 

3. K takto ustavenému čerpadlu (na TPD 1) 
ustavte na 5. válci pomocí přípravku s indi- 
kátorovými hodinkami (obr. A2-35/7) polohu 
pístu před HU na hodnotu "ZM" (podle typu 
motoru) - víz tabulka 1. , 
POZOR! Při ustavování pístu do HU musí 
být vymezeny vůle v rozvodu a klikovém 
mechanismu motoru. Proto musíte kliko- 
vým hřídelem otáčet stále ve smyslu 
otáčení motoru! 

4. Poznámka: Je-li pro ustavování teoretického 
počátku dodávky použit přípravek KDEP 
1077, musí být před utahováním svěrného 
šroubu 4 kolík 12 (obr. A2-35/4) zaaretován, 
tj. vysunut a zajištěn - viz "Upozornění". 

Po ustavení hodnoty "ZM" dotáhněte na uná- 

šeči spojky 2 (nebo na lamelové spojce 2) 

svěrný šroub 4 (obr. A2-35/2; A2-35) utaho- 

vacím momentem 150-20 Nm. 


Upozornění 

Konstrukce přípravku KDEP 1077 umožňuje při 
ustavování TPD 1 "zaskočení" kolíku 12 (obr. 
A2-35/4), ale neumožňuje jeho "vyskočení" při 
vychýlení z polohy odpovídající TPĎ 1. elemen- 
ty. 

(Při případném pohybu vačkového hřídele vstři- 
kovacího čerpadla, je-li kolík 12 přípravku 
"zaskočen“ může dojít k poškození "jazýčku" v 
regulátoru vstřikovacího čerpadla.) 








Tabulka 1 
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Při dotahování svěrného šroubu 4 dojde 
obvykle k nepatrné změně polohy vačkového 
hřídele vstřikovacího čerpadla a tím ke změně 
nastaveného předvstřiku (rozdíl mezi "ZM" a 
"ZT"). 


Proveďte proto změřením pomocí přípravků 
(obr. A2-35/7) a některého z přípravků (obr. 
A2-35/4;  A2-35/5) kontrolu s ohledem na 
"Upozornění" v bodě 4, tzn. najděte polohu TPD 
1. elementu čerpadla (protáčením motorem) a 
následně zjistěte zdvih (NZ). 





a) Je-li naměrený zdvíh (NZ) v rozsahu "ZT" - Obr. A2-35/8 
tabulka 1, potom odmontujte přípravek a na- 
šroubujte zátku 10 (obr. A2-35/6). 
b) Je-li naměřený zdvih (NZ) mimo předepsaný 
rozsah "ZT" tabulka 1, povolte svěrný šroub 
4 a proveďte korekci - bod 3,4, 
- je-li (NZ menší než "ZT" potom " ZM zvyšte 
- je-li (NZ) větší než "ZT" potom "ZM" snižte. 


Po ustavení dotáhněte svěrný šroub 4 a pro- 
veďte kontrolu. 


- Z čerpadla odmontujte přípravek, našroubujte 


zátku 10 (obr. A2-35/6) a dotáhněte momen- 
tem 30+5 Nm. 
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Obr. A2-35/9 
B - přívod čistého paliva 


A2-38 


B. Seřízení předvstřiku paliva standartní me- 
todou "na odkap" 


Podmínky pro seřízení 

Použijte přípravky: 

© Vysokotlaké ruční čerpadlo BOSCH EFEP 
453 B. 

© Přístroj pro seřizování předvstřiku BOSCH 
KDEP K 200. 

© Upravené (zkrácené) vstřikovací potrubí (7 ks) 
s přesuvnou maticí na konci uzavřené svárem. 
(Použijete je dále při "zaslepení" 2+8 výstup- 
ního elementu na vstřikovacím čerpadle). 


Ustavený přesuvník vstřiku (kapitola 6.7.1) 
nebo těleso lamelové spojky (kapitola 6.7.2) 
pootočte min. o 90“ proti smyslu otáčení 
vstřikovacího čerpadla. 


Postup seřízení 


1. Ke vstupnímu kanálu na vstřikovacím čer- 
padle připojte ruční čerpadlo BOSCH EFEP 
453 B- poz. 13. 


2. Odpad z hlavního kanálu vstřikovacího čer- 
padla musí být zaslepen zátkou - poz. 14. 


3. Hlavní páku dodávky paliva 15 ustavte do 
polohy A - maximální doraz! 


4.Na první element vstřikovacího čerpadla 
našroubujte odpadní potrubí, ostatní výstupní 
elementy (2+8) musí být zaslepeny - viz. 
"Podmínky pro seřízení“. 


5. Ručním čerpadlem 13 natlakujte do plnicího 
kanálu čerpadla palivo a vstřikovací čerpadlo 
ustavte na teoretický počátek dodávky 
prvního elementu čerpadla (TPD 1) tak, že 
pootáčíte přesuvníkem (u T3A) nebo lame- 
lovou spojkou (u T3B) ve smyslu otáčení 
čerpadla do okamžiku přerušení plynulého 
výtoku paliva. 





6. K takto ustavenému čerpadu (na TPD 1) ustav- 

te na 5. válci pomocí přípravku s indikátorovými 

hodinkami polohu pístu před HŮ na hodnotu 
"ZM" (podle typu motoru) - viz tabulka 2. 


POZOR! j 
Při ustavování pístu do HU musí být vyme- 
zeny vůle v rozvodu a klikovém mecha- 


nismu motoru. Proto musíte klikovým hří- , 
delem otáčet stále ve smyslu otáčení | 


motoru. 


7.Po ustavení hodnoty "ZM" dotáhněte na uná 
šeči spojky 2 (nebo na lamelové spojce 2) 
svěrný šroub 4 (obr. A2-35/2, A2-35) utaho- 
vacím momentem 150-20 Nm. 


Tabulka 2 







a (*) FRO: 5. VÁLEC 


ZT (mm odpovídá hodnotě pt (“) klikového hřídele 


De 
MAA 
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2+1 
14+1 





Při dotahování svěrného šroubu 4 dojde obvykle 
k nepatrné změně polohy vačkového hřídele 
vstřikovacího čerpadla a tím ke změně nasta- 
veného předvstřiku (rozdíl mezi "ZM" a "ZT"). 
Proto proveďte změřením pomocí přípravku 
(obr. A2-35/10) kontrolu víz body 6 a 7. 


a) Je-li naměřený zdvih (NZ) v rozsahu "ZT" 
tabulka 2, potom odmontujte přípravky a 
postupujte dále podle kapitoly 6.7.4. 


b) Je-li naměřený zdvih (NZ) mimo předepsaný 
rozsah "ZT" - tabulka 2, povolte svěrný šroub 
4 a proveďte korekci - bod 3, 4, 
- je-li (NZ) menší než "ZT" potom "ZM" zvyšte 
- je-li (NZ) větší než "ZT" potom "ZM" snižte. 


Po ustavení dotáhněte svěrný šroub 4 a 
znovu proveďte kontrolu. 


SY ZAORIKNA YUC  PNU 





Obr. A2-35/10 






Informativně: 
Motor T3B-10 má namontovanou vstřikovací 
soupravu MOTORPAL řady Aj. 


Předvstřik paliva 169-1 


Seřizování předvstřiku se provádí metodou 
"na odkap“ - né však podle postupu na (str. 
A2-38), který je určen jem pro motory se 
vstřikovací soupravou BOSCH. 


© 4 204006 2 0 0 A 0 0 0 0 A 0 0 0 06 
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Obr. A2-35/11 
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6.7.4 Další postup montáže vstřikovací sou- 
pravy na motor 
(Platí pro motory T3A a T3B) 


a Zajistěte motor proti otáčení a šrouby 1 lame- 
lové spojky (obr. A2-35), eventuálně hnacího 
unášeče (obr. A2-35/2) dotáhněte na moment 
- u motoru T3A utahovacím momentem 

100-20 Nm 
- U motoru T3B momentem 125+15 Nm. 
a Protočte motorem min o 180*. 
= Kotevní šrouby vstřikovacího čerpadla dotáh- 
něte utahovacím momentem ve dvou hladi- 
nách v pořadí A, B, C, D 
1. hladina - momentem 20+5 Nm 
2. hladina - momentem 50+5 Nm 


Máte-li vstřikovací čerpadlo bez olejové náplně 
doplňte © motorový | olej podle © klasifikace 
SAE-15W/40 (10WW/40), víz tabulka 7 - kapitola 
14. ZÁBĚH A ZKOUŠENÍ MOTORU. 

= Doplnění proveďte otvorem pro zátku v tělese 
regulátoru otáček (v množství 0,95 1), po dota- 
žení zátku zaplombujte! 
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Obr. A2-36 Palivový systém 


1 - držáky vstřikovacích trubek, 2 - spony vstřikovacích trubek, 3 - držák palivového potrubí, 4 - 
palivové vedení k žhavicím svíčkám, 5 - žhavicí svíčky BERU, 6 - převlečná matice, 7 - palivové 
vedení z plnicího kanálu vstřikovacího čerpadla do palivového elektroventilu BERU (zařízení pro 
plamenný předehřev sání), 8 - převlečná matice 


A - odpad nafty z hlavy kompresoru do palivové nádrže 

B -odpad nafty z plnicího kanálu vstřikovacího čerpadla do hlavy kompresoru (chlazení 
kompresoru odpadní naftou) 

C - odpad paliva od vstřikovačů 

D - vedení paliva z jemného čističe paliva do plnicího kanálu vstřikovacího čerpadla 

E - vedení paliva od podávacího čerpadla k jemnému čističi paliva 

F - vedení paliva od hrubého čističe k podávacímu čerpadlu 


Utahovací momenty 


- Převlečné matice 8 vstřikovacího potrubí - momentem 20+5 Nm! 
- Převlečné matice 6 u vedení paliva ke svíčkám BERU - momentem max. 10 Nm 
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Obr. A2-37 Olejový systém motoru 


1 - přívod oleje k mazání kompresoru 

2 - přívod oleje do vstříkovacího čerpadla 

3- připojení olejového potrubí k tělesu pod chladičem oleje 

4 - přívod oleje k lakoměru oleje 

5- přívod od olejového filtru k elektromagnetickému ventilu pro ovládání 
přívodu oleje do kapalinové spojky 

6 - přívod oleje k odstředivému čističi 

7 - přívod oleje ke kapalinové spojce 

8 - odpad oleje ze vstřikovacího čerpadla 

9 - elektromagnetický ventil pro ovládání oleje do kapalinové spojky 





7. OLEJOVÝ SYSTÉM 


7.1 Schéma mazání motoru 
Pro motory TATRA 3A-928; TATRA 3B-928 





Obr. A2-38 


1 - kapalinová spojka v pohonu ventilátoru, 2 - odstředivý obtokový čistič, 3 - přepouštěcí ventil, 4 - 
plnoprůtočný čistič oleje, 5 - obtokový ventil, 6 - dvoustupňový redukční ventil, 7 - potrubí postřiku 
pístu, 8 - vstřikovací čerpadlo, 9 - vedení oleje do vstřikovacího čerpadla, 10 - tlakoměr, 11 - 
turbodmychadlo, 12 - kompresor, 13 - obtokový ventil, 14 - ojnice, 16 - vačkový hřídel, 17 - axi- 
ální ložisko, 18 - klikový hřídel, 19 - zadní sací koš, 20 - odsávací sekce čerpadla, 21 - výtlačná 
sekce čerpadla, 22 - pojistný ventil, 23 - sací koš, 24 - olejová nádrž, 25 - vypouštění oleje z 
motoru, 26 - pojistný ventil (na olejové nádrži), 27 - chladič oleje, 28 - přívod oleje ke kompresoru, 
29 - přívod oleje ke vstřikovacímu čerpadlu, 30 - rozváděcí mezikus, 31 - ovládací kohout 
olejového topení (na olejové nádrži), 32 - výměník olejového topení, 33 - termostatický ventil, 34 - 
elektromagnetický ventil ERCH" , 35 - škrticí tryska ERCH, 36 - snímač teploty oleje pro ERCH, 
37 - čidlo tlakoměru oleje 


"Elektronická regulace chlazení 
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7.2 Pojistné ventily v olejovém systému 


V třístupňovém olejovém čerpadle (poz. 22, obr. A2-38). 


Dvoustupňový ventil v předním víku motoru (poz. 6, obr. A2-38) 


Pojistný ventil v tělese pod chladičem oleje (poz. 13) a v čističi oleje (poz. 5, obr. A2-38) 


Regulační ventil v olejové nádrži (poz. 26, obr. A2-38) 























7.3 Olejové čerpadlo 

V olejovém systému je použito třístupňové 
olejové čerpadlo. Na přírubě skříně je vyraženo 
číslo udávající provedení olejového čerpadla a 
výrobní číslo. 





Obr. A2-39 


A2-44 


Obr. A2-40 Olejové čerpadlo třístupňové 


1 - skříň čerpadla, 2 - hnací hřídel, 3 - čep, 4 - 
víko odsávacího čerpadla, 5 - těleso odsávacího 
čerpadla, 6 - kolo.odsávacího čerpadla, 7 - pře- 
pážka odsávacího čerpadla, 8 - kolík, 9 - těleso 
odsávacího čerpadla, 10 - péro, 11 - přepážka 
mazacího čerpadla, 12 - těleso mazacího čer- 
padla, 13 - kolo mazacího čerpadla, 14 - víko 
mazacího čerpadla, 15 - hnací kolo čerpadla, 16 
- hnací kolo mazacího čerpadla, 17 - hnací kolo 
odsávacího čerpadla, 18 - axiální příložka 


7.4 Demontáž olejového čerpadla 


Po odmontování z motoru demontujte čerpadlo 
takto: 

m Vyšroubujte imbusové šrouby a sejměte skříň 
čerpadla 1. 


m Po odšroubování matic vytáhněte šrouby z 
čerpadla. 
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Obr. A2-41 





Obr. A2-42 
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Obr. A2-46 
A2-46 





= Vyjměte pojistný "Seger" kroužek a stáhněte 
víko odsávacího čerpadla 1. 


Sejměte těleso © odsávacího čerpadla 1 
vyjměte ozubená kola a péro. 

m Stáhněte přepážku odsávacího čerpadla 2. 

= Stejným postupem demontujte další sekce 
čerpadla. 


M 


= Vytáhněte úplné hnací kolo 1, vyklepněte kolík 
2 a vytáhněte pojistný čep. 


m Z víka mazacího čerpadla vyšroubujte zátku 
pojistného ventilu 1, vyjměte pružinu a plunžr 2. 
m Zkontrolujte stav kuželové dosedací plochy na 
víku čerpadla 3, na plunžru a stav pružiny. 

= Vadné části vyměňte. 

m Vylisujte pouzdra z ozubených kol a obou Vík. 





7.5 Montáž olejového čerpadla 


m Do otvorů víka odsávacího čerpadla 1 a víka 
mazacího čerpadla 2 nalisujte pouzdra 3, 4 (obr. 
A2-48) a vysoustřužte na © 22G7. 

= Do víka mazacího čerpadla 3 namontujte 
pojistný ventil (plunžr 2 s pružinou). Zátku 1 
zašroubujte na doraz (obr. A2-46). 

= Do víka mazacího čerpadla nasuňte čep 1, 
zajistěte kolíkem 2 a nasuňte úplné hnací kolo 
3. Před nalisováním kola na hřídel zahřejte kolo 
na 200 *C. 

s Do drážek v hnacím hřídeli 5 vložte péro 6 a 
nasuňte hnací ozubené kolo 7 mazacího čer- 
padla. Kolo na péru musí být posuvné. 

= Na čep 8 nasuňte ozubené kolo 9. 

= Na víko čerpadla nasaďte těleso mazacího 
čerpadla 10. Těleso nasaďte tak, aby se otvor 
pro odpad oleje (o nejmenším ©) kryl s 
tímtéž otvorem ve víku! 

= Nasaďte přepážku 11. Dodržte vzájemnou 
polohu otvorů jako v předcházejícím bodě. 

m Stejným postupem namontujte další sekce 
čerpadla. 

Hnací kola musí být na pérech posuvná s 
vůlí 0,020 mm + 0,068 mm. 

m Nasaďte víko 1 odsávacího čerpadla. 

m Na hřídel 5 nasaďte axiální podložku 12 a 
zajistěte pojistným kroužkem. 

m Nasaďte dva centrážní a dva nekalibrické 
šrouby čerpadla, dotáhněte matice a zajistěte je 
zaklepnutím do drážky. Centrážní šrouby musí 
být v dírách těsné. 

m Zkontrolujte axiální vůli A (obr. A2-48) mezi 
čelem víka a nábojem hnacího kola. Vůle může 
být v rozsahu 0,1+0,6 mm. V případě menší 
vůle zbruste axiální příložku 12. V opačném 
případě ji vypodložte. 

s Zkontrolujte, jde-li čerpadlem volně otáčet. 
Nesmí docházet k zadrhování, kolem musí jít 
otáčet volně. 

=m Před namontováním skříně čerpadla 13 
potřete dosedací plochu těsnicím silikonovým 
tmelem (např. LOCTIVE, RHODORSEAL). 

Při zkoušce čerpadla musí být množství oleje 
dodávané mazací sekcí min. 73 I/min. 


Podmínky zkoušky: 

© 1 600 1/min čerpadla 

© protitlak ve výtlačné větví 0,4 MPa 

© olej klasifikace SAE 30 při teplotě 30 "C 
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Obr. A2-52 
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7.6 Čistič oleje 

Umístěn na předním víku motoru. 

1 - matice, 2 - těsnicí kroužek, 3 - šroub, 4 - 
skříň, 5 - těsnicí kroužek 140x5, 6 - těsnicí 
kroužek, 7 - víko, 8 - filtrační vložka, 9 - pryžová 
průchodka, 10 - podložka, 11 - víko, 12 - pruži- 
na, 13 - těsnicí kroužek, 14 - plunžr, 15 - pruži- 
na, 16 - těsnicí kroužek, 17 - zátka 


Obtokový ventil ve skříni čističe oleje otevírá v 
rozmezí tlaku oleje 250-310 kPa. 


Podmínky pro údržbu: 

© Filtrační vložku vyměňte při každé druhé vý- 
měně oleje v motoru. 

o : případě netěsnosti vyměňte těsnicí kroužek 


© Montujte filtrační vložky JIPAP 012, eventuál- 
ně LF 3348 Fleetguard nebo H12.113 MANN; 
MAN H12.107, eventuálně LF 4105 Fleetgu- 
ard; OX-44 KNECHT nebo E196.57 HENGST! 
POZOR NA ROZDÍLNOU VELIKOST FILT- 
RAČNÍCH VLOŽEK! 


7.7 Odstředivý čistič oleje 

Namontován na předním víku motoru. V čističi je 
ventil, který otevírá přívod oleje do čističe při 
tlaku 160 kPa. 

1 - těleso čističe, 2 - vnější kryt, 3 - rotor, 4 - 
sítová vložka, 5 - tryska, 6 - těleso ventilu, 7 - 
upevňovací matice rotoru, 8 - upevňovací mati- 
ce vnějšího krytu 


Podmínky pro údržbu: 

© Vyčistění rotoru provést při každé výměně 
oleje v motoru. 

© Oba dily rotoru musí být smontovány v poloze 
označené ryskami. 

© Před nasazením vnějšího krytu zkontrolujte, 
zda se rotor volně otáčí. 

© Upevňovací matici vnějšího krytu dotáhněte 
tak, ať nedojde k poškození krytu. 





8. KLIKOVÝ HŘÍDEL, VAČKOVÝ HŘÍDEL 


8.1 Demontáž a sestavení klikového hřídele 


Klikový hřídel se před opravou nejlépe rozebírá 
na přípravku PRM-2951, na kterém můžete hří- 
delem podle potřeby otáčet. 

Na tomto přípravku se hřídel i montuje a kontro- 
luje se "házení" hřídele na jednotlivých ložis- 
kách. 

Všechny díly klikového hřídele před montáží 
důkladně omyjte v čistém benzínu a profoukejte 
tlakovým vzduchem. 


Sestavení klikového hřídele 


© Před sestavováním klikového hřídele je vhod- 
né provést výběr klikových dílů rozvážením na 
přípravku A-29053. Usnadníte si tím vyvažo- 
vání klikového hřídele jako celku. 

© Nezapomeňte si vhodně označit vnější 
kroužky a válečková ložiska, ať nedojde k 
jejich vzájemné záměně při sestavování 
hřídele a při pozdější montáži hřídele do 
klikové skříně - viz (obr. A2-139)! 


m Do zadního čepu 1 našroubujte předepsané 
závrtné šrouby. Dlouhý závrtný šroub 2, který 
potom prochází čepem  klikového | hřídele 
našroubujte do otvoru, který je proti montáž- 
nímu záseku na zadním čepu. 

Takto sestavený zadní čep přišroubujte na 
přípravek PRM-2951. 

m Závrtné šrouby dotáhněte. 


u Ohřáté ložisko 3 (PLC 410-27), nasaďte na 
zadní čep a do ložiska naklepněte klikový díl 4 
tak, aby dlouhý závrtný šroub prošel klikovým 
čepem. 





Obr. A2-53 





Obr. A2-55 
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Obr. A2-56 





Obr. A2-57 





Obr. A2-58 
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= Našroubujte upevňovací matice 5 a lehce je 
dotáhněte. 
m Nasaďte vnější kroužek ložiska 3, 


m Na namontovaný klikový díl 4 nasaďte ohřáté 
ložisko 6, do ložiska naklepněte další klikový díl 
7 v poloze s pootočeným ojničním čepem o 
180" oproti ojničnímu čepu klikového dílu 4. 

m Nasaďte spojovací šrouby 8, dlouhý spojovací 
šroub 9, našroubujte matice a lehce dotáhněte. 
Obě matice na dlouhém spojovacím šroubu 
musí být (po nasazení dalšího klikového dílu), 
našroubovány tak, aby jejich horní plochy byly v 
úrovni čelní plochy šroubu. 

m Nasaďte vnější kroužek ložiska 6 a Část 
hřídele vypodložte prizmatickou podložkou. 


Stejně pokračujte v dalším sestavování klikové- 
ho hřídele - viz (obr. A2-58). 

Klikový hřídel vypodložte ještě jednou prizma- 
tickou podložkou (obr. A2-53). 

Naposled namontujte přední čep klikového hří- 
dele s našroubovanými závrtnými šrouby. 


Po sestavení klikového hřídele dotáhněte všech- 
ny matice. 


U dlouhých šroubů momentem 300+Nm 
U ostatních šroubů momentem 300+30 Nm 


m Po dotažení zajistěte matice zaklepnutím, po- 
mocí sekáče NRK 0039. 


URN 0030: Klíč na montáž a demontáž kliko- 
vého hřídele. 








V přípravku PRM-2951 zkontrolujte pomocí indi- 
kátoru "házení" klikového hřídele. 








Největší přípustné "házení" 


Na povrchu válečkových ložisek 
Na předním čepu 






Větší úchylky vyrovnejte pomocí rozpěrek PRM 
2883. 


8.2 Vyvažování klikového hřídele 


Sestavený klikový hřídel (bez vnějších kroužků 
válečkových ložisek) vyvážit na 100 gcm. 

Je-li nutno pro vyvážení odebrat na některých 
klikových dílech menší množství hmoty, odvr- 
távejte materiál jen v místech 1+4 klikového dílu. 
Možno provést na obou ramenech a při odvr- 
távání chraňte ložiska před znečistěním. 
Neprovádějte odebírání hmoty odsekáváním 
nebo broušením. 


8.3 Tlumič torzních kmitů 


Před  namontováním tlumiče torzních kmitů 
nechejte čistý tlumič ležet čelní plochou na 
čistém podkladu. Pokud na čelní ploše tlumiče 
nedochází k úniku oleje, můžete tento namon- 
tovat. 

V případě, že během provozu došlo k úniku 
oleje z tlumiče, dojde v tlumiči k posunu setr- 
vačné hmoty a po zatřepání s tlumičem je slyšet 
klepání. Takový tlumič nemontujte! 
Předpokládaná životnost tlumiče je 10 000 ho- 
din. 











Obr. A2-59 





- 
Obr. A2-60 


Obr. A2-61 


A2-51 














8.4 Výměna pouzder zvedáků ventilů 


Poškozené pouzdro zvedáku ventilu vytáhněte z 
klikové skříně pomocí přípravku PRM 0146. 


P Montážní údaje viz str. A2-10. 
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Obr. A2-62 

U zvedáků ventilů je jejich čelní plocha nitri- 
dovaná. Oprava přebroušením není možná, 
poškozené zvedáky vyměňte za nové! 

Nové pouzdro 1 narazte narážečem PRM 0045 
tak, aby menší otvor v pouzdru směřoval k hlav- 
nímu mazacímu kanálu. 

Rovněž je důležitá hloubka zapuštění. Pouzdro 
musíte narazit do roviny s klikovou skříní. 





Obr. A2-63 


8.5 Výměna ložisek vačkového hřídele 


Vadné ložisko demontujte ze skříně pomocí pří- 
pravku PRM 3667. 

Nové ložisko nalisujte tímto přípravkem tak, aby 
otvor v ložisku směřoval nahoru k hlavnímu ma- 
zacímu kanálu. 


8.6 Výměna vačkového hřídele 


R Z Kontrola zdvihu vačkového hřídele (Z) 
- změřte výšku vačky A a průměr B 
Z=A-B 

A Po odečtení naměřených hodnot nesmí být 
"Z" menší než 7,45 mm. 
(Max. hodnota Z u nového hřídele 7,75 mm £ 
0,08 mm.) 

O 


= Je-li naměřený zdvíh pod hodnotou 7,45 mm 


A401 vačkový hřídel vyměňte za nový. 
Obr. A2-63a 


A2-52 





Pro poznámky: 


A2-53 











Obr. A2-64 
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9. VÁLCE, PÍSTY, PÍSTNÍ KROUŽKY, OJNICE 


V této kapitole jsou uvedeny pokyny pro správ- 
nou montáž válců, pístů, pístních kroužků a 
ojnic. 


9.1 Válce, písty, pístní kroužky 

Nové válce mají průměr vrtání 120 mm. Při vý- 
brusech je dovoleno zvětšit tento průměr nejvý- 
še na 121 mm. Pro válce opravené výbrusem se 
dodávají písty dvou zvětšených rozměrů. 
Průměry válců a toleranční pole pro nové válce i 
pro jednotlivé výbrusy jsou uvedeny na str. A2-8 
"MONTÁŽNÍ ÚDAJE MOTORU". 


Válce nové i výbrusové jsou označeny písmeny 
A, B, C nebo jedním až třemi body. 

A (jeden bod), B (dva body), C (tři body). 

Rozsah tolerančního pole jednotlivých tříd - víz 
str. A2-9. 

Stejnými písmeny jsou označeny i písty. 
Montujte vždy píst do válce stejného označe- 
ní - např. píst A do válce A (jeden bod). 


POZOR! U motorů 3A-928-52 v provedení 
[391 a /399 a u motorů T3B-40 montujte na 


píst s označením A válec skupiny B, na píst 
B válec skupiny C! 





Válce proměřujte ve výškách a rovinách uvede- 
ných na obr. A2-65. 


Píst pro přebroušený válec vyberte takto: 
Změřte vrtání válce a podle tolerance montujte 
příslušné písty: 


Píst A montujte do válců 
Píst B montujte do válců +0,015 mm 
s tolerancí +0,006 mm 





Píst C montujte do válců +0,022 mm 
s tolerancí +0,016 mm 


Pístní kroužky 


Rozhodující vliv na výměnu pístních kroužků a 
na provedení výbrusu má zvýšená spotřeba 
oleje, snížený výkon motoru a hodnota kom- 
presních tlaků v jednotlivých válcích motoru. 

Při kontrole pístních kroužků ve válci vložte 
kroužek nejméně 15 mm pod horní okraj válce. 
Minimální povolená vůle v zámku kroužku je 
2 mm. 


Dovolené maximální axiální vůle kroužků v dráž- 
kách pístu jsou uvedeny na str. A2-10. 


U těsnicího kroužku proveďte měření axiální vů- 
le v drážce pístu pomocí válečků o © 3,40 mm. 


© d = jmenovitý © pístu (120; 120,5; 121 mm). 


Pokud naměříte menší hodnotu než 120+1,1 
mm (u pístu s jmenovitým průměrem 120 mm), 
musíte píst vyměnit za nový. 


Pístní kroužky pro válce opravené výbrusem se 
dodávají ve dvou zvětšených rozměrech 
- jmenovité průměry 120,5 a 121 mm. 


První dva pístní kroužky se montují montážní 
značkou TOP směrem nahoru. 

m Před nasazením válců rozdělte zámky pístních 
kroužků po obvodu 3x o 180“. Pružinu stíracího 
kroužku natočte jejími konci o 180“ proti zámku 
stíracího kroužku. 

m Pístní kroužky při nasazování válce stlačte 


přípravkem PRM 0765. 





Obr. A2-67 
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© Písty nejsou váhově tříděny. Rovněž nejsou 
tříděny podle průměru pístního čepu. 

© Označení (A, B, C) na dně pístu slouží pro 
montáž do příslušného válce. 


Při montáži pístů musí šipka vyznačená na 
dně pístu směřovat ke vstřikovacímu 
čerpadlu. 


© Pro snadnější montáž si můžete píst nahřát 
cca na 50 *C, pístní čepy zajistěte pojistnými 
kroužky. 





9.2 Kontrola vzdálenosti mezi dnem pístu a 
hlavou válce 


Při montáži musíte dodržet u všech válců moto- 
ru správnou vzdálenost mezi dnem pístu a vnitř- 
ní plochou hlavy válce. 

Předepsaná vzdálenost je 0,9 mm až 1,1 mm 
a změříte ji kontrolním přípravkem PRM 3255. 


= Hodinový indikátor 1 přípravku 3 ustavte do 
základní polohy podle vzorkovnice 2. 

V základní poloze musí velká ručička indikátoru 
ukazovat na nulu a malá ručička na hodnotu 
1 mm. 


u Kontrolní přípravek 3 upněte na válec a 
pootočte klikovým hřídelem až píst 4 dosáhne 
horní Úúvratě. Ručička indikátoru 1 ukáže 
skutečnou vzdálenost mezi dnem pístu a pří- 
pravkem. 

u Naměříte-li vzdálenost menší než 0,9 mm 
vypodložte válec vyrovnávacími podložkami 
tloušťky 0,2 mm. 

u Při naměřené vzdálenosti větší než 1,1 mm 
vyměňte namontovaný válec za nový (odpoví- 
dající namontovanému pístu), nebo osoustružte 
dosedací plochu válce na motorovou skříň. 


Nemáte-li k dispozici přípravek PRM 3255, 
změřte vzdálenost mezi dnem pístu a vnitřní 
plochou hlavy válce pomocí malých kousků 
olova (2x2x2 mm), které přilepíte tukem na dna 
pístů tak, ať potom dosednou na plochu hlavy 
cca v místě - viz (obr. A2-72). 


m Namontujte hlavy (přitáhněte dva šrouby do 
kříže), protočte motorem a olůvka se postupně 
zmáčknou do přesné výšky. 

u Změřte výšky olůvek a vypodložení, výměnu 
nebo osoustružení dosedací plochy válce pro- 
veďte podle výše uvedeného postupu. 
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9.3 Ojnice 
Po nalisování nového ojničního pouzdra vy- 


stružte pouzdro na © 45 T mm. Vyčnívající 
část pouzdra potom odfrézujte a vyvrtejte maza- 
cí otvor © 6 mm. Na kluzné ploše pouzdra sraž- 
te hranu mazacího otvoru. 

Je-li na ojniční pánvi opotřebená záběhová 
vrstva na 30 % plochy (prosvítá červený kov) 
doporučujeme pánev vyměnit za novou. 


Na nákovku malého oka je označena váhová 
kategorie. 

NA MOTOR MONTUJTE POUZE OJNICE JED- 
NE VÁHOVÉ KATEGORIE. 

Při případné výměně ojnice -objednejte ojnici 
stejné váhové kategorie jako ojnice na motoru. 
Váhová kategorie se může i upravit obroušením 
nákovku u velkého nebo malého oka ojnice. 

+15 gr - na velkém oku ojnice 

+10 gr - na malém oku ojnice 


Kontrola a vyrovnání rovnoběžnosti a souo- 
sosti ojnic 

Větší odchylky od předepsané rovnoběžnosti a 
souososti mají za následek nadměrné a rychlé 
opotřebení celé válcové jednotky. 

Kontrolu provádějte pomocí přípravku MRU 
0149, pomocných trnů MPT 0115 a MPT 0116 a 
indikátoru. 

m Při měření musíte ojnici uchytit v přípravku 
raménkem. | 

Hodnoty měřte ve Svislé i vodorovné rovině na 
koncích pomocného trnu MPT 0115. 

Naměříte-li ve svislé rovině větší rozdíl než 
0,05 mm na délce 150 mm, ojnici vyrovnejte. 
Při měření ve vodorovné rovině je dovolený 
rozdíl 0,07 mm na délce 150 mm. 


Oprava ojnice pro gradační pánve 

Je-li v ojničním oku poškozen základní průměr 
90+0,022 mm, jde tento opravit přetočením na 
© 90,25+0,022 mm. (eventuálně na © 
90,50+0,022 mm). Při opravě musíte ojniční 
šrouby dotáhnout momentem 120+7 Nm. 
Montujte potom gradační ojniční pánve. 





10.. HLAVY VÁLCŮ 
10.1 Výměna vedení ventilů 


Opotřebená nebo poškozená vedení ventilů 
vylisujte narážečem PRL 0500 ze strany kom- 
presního prostoru. 

Hlavu ohřejte cca na 250 *C (např. v elektrické 
peci, na elektrickém vařiči - nikdy plamenem 
autogenu). 


Pokud je otvor v hlavě deformován, potom 
montujte některé z běžné vyráběných abnormál- 
ních vedení ventilů. Otvor v hlavě válce vystruž- 
te: 


Pro vedení ventilu 
s přídavkem na © 17,25 mm H7 


0,25 mm 


Pro vedení ventilu 
s přídavkem na © 17,50 mm H7 


0,50 mm 





Před naražením abnormálních vedení ventilu 
ohřejte hlavu na 250 C a narážení pomocí 
narážeče PRL 0500 provádějte ve směru osy 
vedení ventilu. 


10.2 Rozlišení vedení výfukových ventilů 


© Montujete-li při opravě hlav výfukové ventily s 
tzv. "lamačem karbonu" (ventil B), musíte do 
hlavy nalisovat abnormální vedení ventilu (obj. 
č. 2012 61 0484 eventuálně 2012 61 0494). 


© Montujete-li výfukové ventily bez "lamače 
karbonu" (ventil A) montujte abnormální ve- 
dení ventilu (obj. č. 2012 61 0504 eventuálně 
2012 61 0514). 


POZOR! V PŘÍPADĚ OPAČNÉ MONTÁŽE 
MŮŽE DOJÍT K ZADŘENÍ VENTILŮ! 
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10.3 Výměna sedel ventilů 


Pro výjmutí sedel ventilů z hlavy bez jejího 
poškození je možno provést na vnitřní stranu 
sedla (po celém jeho obvodu) návar běžnou 
bazickou elektrodou. Návarem se zmenší vnější 
průměr sedla natolik, že je snadno z hlavy válce 
vyjmete ("úderem" hlavy o vhodnou podložku 
sedlo vypadne). 

Po vyjmutí sedel proměřte průměry pro sedla v 
hlavě. Naměříte-li hodnotu: 

- u sacího sedla © 54+0,030 mm 

- u výfukového sedla © 47+0,025 mm 

použijte nová sedla normálních rozměrů. Jsou-li 
uvedené rozměry větší, montujte abnormální 
sedla, musíte však zvětšit opracováním rozměry 
pro sedla na hodnoty: 


Sací 
Výfukové 

















Abnormální sedla naražte narážeči PRL 0495 a 
PRL 0496. Hlavu předtím ohřejte na cca 250 *C. 


A - Sedlo sacího ventilu pro motory TATRA 
3A-928-50; -52; -53 

B - Sedlo sacího ventilu pro motory TATRA 
3B-928-50; -60; -40; -10 








10.4 Opracování dosedací plochy hlavy 


"Profukují-li" plyny mezi dosedacími plochami 
hlavy a válce, je obvykle deformovaná dosedací 
plocha hlavy pod litinovým kroužkem. 

Kroužek vyjměte a dosedací plochu přesou- 
stružte. Musíte dodržet R 0,4 max., jinak může 
dojít k prasknutí kroužku! 

Po opracování dosedací plochy pro kroužek 
musíte přesoustružit i spalovací prostor v hlavě 
tak, ať jsou zachovány rozměry (obr. A2-83). 
Poškozený kroužek vyměňte za nový. 
Zkontrolujte hloubku zapuštění obou ventilů, pří- 
padně ji upravte frézováním viz "Opracování se- 
del ventilů". 


10.5 Opracování sedel ventilů 
Sedla ventilů opracovat kuželovými záhlubníky. 


Záhlubník /* 
Sedlo sacího NVO 0491/119* (A) 
ventilu NVO 0492/70" (B) 


Sedlo výfukového NVO 0488/89" (C) 


ventilu NVO 0493/50* (D) 










Opracování sedel provádějte na přípravku PVS 
0932 (poz. 1). 
m Do otvoru vedení ventilu nasaďte příslušný 
vodicí trn 3 a hlavu nasaďte na přípravek. 
Vodicí trny: - UTH 0250 pro frézování sedel vý- 
fukového ventilu; 
- UTH 0251 pro sedlo sacího ven- 
tilu ! 
Vodicí trny slouží k ustavení hlavy na přípravku 
a zároveň jako vedení kuželových záhlubníků. 
m Upínací hlavu UPN 0705 (poz. 2) nasaďte do 
vřetene vrtačky. 
m Otáčky v rozsahu 28+38 1/min. 
m Na trn 3 nasaďte příslušný záhlubník 4 a opra- 
cujte sedla. 
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Obr. A2-88 

1 - měřidlo MHH 1181 

2 - měřidlo MHH 0300 

3- kontrolní ventil MMJ 0824 
4 - kontrolní ventil MMJ 1045 
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Postup při opracování sedel ventilů 

a U sedla sacího ventilu opracujte dosedací plo- 
chu záhlubníkem NVO 0491 na úhel 119*30'- 
(obr. A2-86). 

m U sedla výfukového ventilu záhlubníkem NVO 
0492 na úhel 89730" - (obr. A2-87). 


Během opracování kontrolujte hloubku zafrézo- 
vání sedel ventilů (obr. A2-88). 


a U sedla sacího ventilu měřidlem MHH 0300 a 
kontrolním ventilem MMJ 0824. 

m U sedel výfukového ventilu měřidlem MHH 
1181 a kontrolním ventilem MMJ 1045. 

Je-li dosedací plocha sedla opracována do 
správné hloubky, musí vnější břity té strany 
měřidla, která je označená tolerancí "O" ležet 
přesně na ploše litinového kroužku 2 dosedací 
plochy hlavy a střední břit měřidla se musí bez 
vůle dotýkat talíře kontrolního ventilu 1. 

Pokud nedosednou vnější břity měřidla na dose- 
dací plochu litinového kroužku, pokračujte opatr- 
ně ve frézování. 


Hloubka zafrézování nesmí u nového sedla pře- 
kročit více než o 0,2 mm hodnotu: 


- usacího ventilu hodnotu 1,6 mm 
- u výfukového ventilu hodnotu 2,8 mm. 


Pří opravě původních sedel frézování nesmí 
hloubka zafrézování překročit hodnoty 1,6 a 2,8 
mm o více než 0,4 mm. 


Vnitřní hranu dosedací plochy sedla zafrézujte: 


- U sedla sacího ventilu záhlubníkem NVO 0488 
na úhel 707, 

- U sedla výfukového ventilu záhlubníkem NVO 
0493 na úhel 50". 


Frézováním se zůží dosedací plocha sedla. 
Proto frézujte tak, aby u sedla sacího ventilu 
měla hrana dosedací plochy průměr 47,5+0,3 
mm (obr. A2-86). 


U sedla výfukového ventilu musí mít hrana 
průměr 42+0,3 mm (obr. A2-87). 


Je-li frézování sedel provedeno správně, není 
potřeba zabrušovat ventily a sedla. Uhly záhlub- 


níků jsou voleny tak, aby se dosáhlo 
dostatečné těsnosti tzv. "zaklepáním" ventilů do 
sedel při chodu motoru. 
















10.6 Opracování dosedací plochy pro vstři- 
kovač 
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© Vstřikovač dosedá v hlavě na měděnou pod- 
ložku. Pokud je dosedací plocha pod pod- 
ložkou poškozená, musíte ji opravit. 

© Speciálním výstružníkem NVS 0414, do 
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kterého upnete výstružník N 18297 opracujte TÝ 
dosedací plochu pro podložku a otvor pro —Ý 





















trysku vstřikovače. (Pro upnutí výstružníku 
NVS 0414 použijte nástavec UPN 0909). 


© Vnové hlavě je hloubka otvoru 21,8£0,1 mm - 
Pe : Obr. A2-89 
měřeno od dna hlavy k dosedací ploše pro 
podložku. Opracováním se hloubka mění. Lze 
připustit zmenšení hlubky nejvýše o 0,2 mm, 
tj. na hodnotu 21,6 mm. 
© Bude-li po opracování hloubka menší než 
21,6 mm, musíte z vyžíhaného materiálu CU 
zhotovit abnormální podložku (detail "A") jejíž 
síla S vyrovná rozdíl na dovolenou hodnotu. 


10.7 Sestavení hlavy 


= Zkontrolujte, zda montujete výfukový ventil do 
správného vedení ventilu - víz. str. A2-59. 

= Na vedení obou ventilů naražte těsnicí kroužky 
pro stírání oleje. Těsnicí kroužky před montáží 
máčejte cca 30 min. v čistém motorovém oleji. 
Pryžový těsnicí kroužek nasuňte na převlečné 
pouzdro 1 (PRM 3627) - pružinkou směrem 
nahoru pouzdro nasaďte do narážeče 2 (PRM 
3245) a narazte na osazení vedení ventilu. 





u Nasaďte podložky pružin a namontujte pružiny. 
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K stlačení pružin ventilů použijte přípravek PRM 
0149, který upevněte na šroub víka hlavy. 


POZOR - informativněl! 

Vyměňujete-li těsnicí kroužky pro stírání oleje 
nebo ventilové pružiny na smontovaném motoru, 
nezapomeňte ustavit příslušný píst do horní 
úvratě, aby po vyjmutí obou pojistných kuželů 
ventilu nespadí ventil do válce. 


Našroubujte: 

- klíčem URN 0118 ochranné trubky rozvodo- 
vých tyček na délku 20111 mm 

- klíčem URN 0060 přepadovou trubku na délku 
210+5 mm 

Kontrolu obou délek proveďte měřidlem MHH 

0876. 

Na konce ochranných trubek a přepadové trub- 

ky nasaďte těsnicí silikonové kroužky. 


10.8 Montáž hlav na válce 


mNasaďte hlavy na válce, upevňovací šrouby 
potřete olejem pod hlavou šroubu a závit šrou- 
bu. 

m Hlavy válců vyrovnejte do roviny pomocí lišty 
PRM 3063. 

= Nejdříve dotáhněte všechny upevňovací šrou- 
by hlav na celé řadě válců utahovacím momen- 
tem 20 Nm, klíčem URN 0076.1. 

Upevňovací šrouby dotahujte vždy na jednot- 
livých hlavách "do kříže"! 

= Na upevňovací šrouby hlavy nasaďte šablonu 
1 (PRM 3790) a orientační podložky 2 se zářezy 
pro dotahování šroubů o Úhel 60". 

m Na celé řadě válců postupně dotáhněte každý 
šroub o úhel 60. 

Toto dotažení na úhel proveďte 3x, po třetím 
dotažení šroubů o úhel 60“ jsou hlavy správ- 
ně dotaženy. 

m Odmontujte vyrovnávací lištu. 


Poznámka 

Každou hlavu můžete dotáhnout I najednou (sa- 
mostatně) 3x o 60“ - bez zbytečného přemisťo- 
vání šablony a orientačních podložek. 





10.9 Kontrola vůle mezi ventilem a pístem 


Po namontování hlav na motor a seřízení ven- 
tilové vůle na hodnotu 0,2 mm, je vhodné 
provést kontrolu minimální vůle mezi talíři venti- 
lů a pístem v horní úvrati. Touto kontrolou může- 
te předejít havárii motoru v důsledku montážní 
chyby nebo při použití vadných dílů. 


Vůle mezi talíři ventilů a pístem má být: 
- u výfukového ventilu min. 1 mm. 
- u sacího ventilu min. 0,9 mm 


Kontrola vůle se provádí u každého válce zvlášť 
a to v okamžiku, kdy u něj nastává tzv. "stříhání 
ventilů" (výfukový ventil zavírá, sací otevírá). 

= Po nastavení příslušného válce do horní úvra- 
tě pístu ustavte na talíř ventilové pružiny indiká- 
torové hodiny a potlačením na dřík ventilu zkon- 
trolujte vůli mezi talířem ventilu a pístem. 
Kontrolu provádějte v oblasti £15“ od horní úvra- 


tě vždy po 2“ pootočení klikovým hřídelem 
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11. CHLAZENÍ MOTORU 
11.1 Náhony ventilátoru pro motory TATRA 


Typ motoru 


T3A-928 
T3B-928 


hnacím 
ozubeném kole 


Provedení 
náhonu" 





kz 0 
2 A) DÝ 8 
1 o 60 11 
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Obr. A2-96 


11.2 Demontáž náhonu ventilátoru 


Náhon ventilátoru vymontovaný z motoru (bez 
oběžného kola) dále demontujte (obr. A2-96): 

m Odmontujte víčko 8 a vyšroubujte matici se 
zářezy. 

m Odmontujte unášeč 7 a z hřídele vyjměte péro 
a podložku ložiska. 

m Vyšroubujte šrouby a matice spojující konzolu 
skříně 10 a víko skříně 3. 
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kapalinové 


Počet zubů na | Počet zubů na | Průměr hlavové | Průměr hlavové 


kružnice na 
pastorku 


Kružnice na 
hnacím kole 


pastorku 


spojky 





Poznámka 

Při montáži náhonu ventilátoru v provedení 80 
(viz tabulka) musíte montovat víko skříně venti- 
látoru 3 (obj. č. 2010800064). (Víko má z čelní 
strany upravený nálitek a je možno montovat i 
na provedení náhonu 76.) 


Náhon ventilátoru 

1 - oběžné kolo, 2 - náboj kola, 3 - víko skříně 
náhonu, 4 - kapalinová spojka, 5 - hřídel venti- 
látoru, 6 - hnací ozubené kolo, 7 - unášeč, 8 - 
víčko kapalinové spojky, 9 - příložka, 10 - kon- 
zola skříně, 11 - tryska 0,8 mm 

A = 0,039+0,1mm 


Při montáži unášeče 7 lisujte Gufero do úrovně 
plochy konzoly. 


m Z ložiska vylisujte hřídel kapalinové spojky i s 
víkem skříně náhonu 3. 

= Z konzoly skříně 10 vyjměte pojistný kroužek 
jehlového ložiska. 

m Vylisujte hřídel ventilátoru 5. 

m Z konzoly skříně 10 vytáhněte těsnicí krou- 
žek, pojistný kroužek a obě kuličková ložiska. 





a Z hřídele kapalinové spojky odšroubujte matici 
se zářezy 1 a stáhněte náboj 2. 

m Z víka skříně 3 vylisujte úplnou kapalinovou 
spojku 4, vytáhněte těsnicí kroužek 5, pojistný 
kroužek 6 a kuličkové ložisko 7. 

= Z hřídele kapalinové spojky stáhněte odstřiko- 
vací 8 a rozpěrný kroužek 9. 


11.3 Montáž náhonu ventilátoru 


m Na hřídel ventilátoru nalisujte zahřátý vnitřní 
kroužek jehlového ložiska NA 4905 a zajistěte 
jej pojistným kroužkem. 
m Do konzoly skříně vložte ozubené kolo a na- 
suňte hřídel ventilátoru. 


m Z opačné strany nasaďte do konzoly skříně 
rozpěrný kroužek a na doraz k němu nalisujte 
kuličkové ložisko 6205 AC3. Polohu ložiska za- 
jistěte pojistným kroužkem a nasaďte podložku 
ložiska. 


m Do konzoly skříně nalisujte vnější kroužek 
jehlového ložiska NA 4905 a zajistěte pojistným 
kroužkem. 
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= Do konzoly skříně nalisujte ke kuličkovému 
ložisku 6205 A těsnicí kroužek GPDLV 40x52x7 
MVO, nasaďte unášeč 1, podložku 2 a dotáhně- 
te šroub 3. 


e Do víka skříně náhonu nalisujte kuličkové lo- 
žisko 6206 AC3 a zajistěte pojistným krouž- 
kem. 


Na hřídel úplné kapalinové spojky nasaďte 
rozpěrný kroužek 1 a odstřikovací kroužek 2. 

= Zkontrolujte axiální vůli mezi příložným krouž- 
kem 3 a bronzovou podložkou 4. 

Vůle musí být v rozmezí 0,039+0,100 mm. 

= Ustavení vůle na předepsanou hodnotu pro- 
veďte vymezovací podložkou 5. 


6 - kovový pojistný kroužek 


m Kapalinovou spojku nalisujte do ložiska ve 
víku skříně náhonu, do víka skříně nalisujte 
těsnicí kroužek GDLV 40x62x851 a náboj 
oběžného kola 1. 








m Na konzolu skříné nasaďte těsnění a sesta- 
vené víko skříně náhonu. Spojovací šrouby a 
matice dotáhněte. 


U náhonu pro motor T3B-928 před nasazením 


sestaveného víka potřete konzolu skříně těsni- 


cím tmelem RHODORSEAL. 


m Do konzoly skříně nalisujte kuličkové ložisko 
6304 AC3, našroubujte matici se zářezy a 
zajistěte zaklepnutím do drážky na hřídeli. 


= Dotáhněte a zajistěte matici se zářezy u ná- 
boje oběžného kola. Při utahování matic zajis- 
těte hřídele proti otáčení přípravkem. 


Na víčko kapalinové spojky 8 se zamontovanou 
tryskou 11 (obr. A2-96) nasaďte těsnění a na- 
šroubujte na konzolu skříně náhonu. 


Víčko kapalinové spojky u náhonu pro motor 
T3B-928 potřete před namontováním těsnicím 
tmelem RHODORSEAL. 








Obr. A2-106 
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11.4 ELEKTRONICKÁ REGULACE CHLAZENÍ MOTORŮTATRA 3A-928 
TATRA 3B-928 
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Obr. A2-108 Schéma elektronické regulace chlazení 


1 - chladič oleje, 2 - přívod oleje z tělesa chladiče ke kapalinové spojce, 3 - čidlo pro snímání teploty 
motorového oleje, 4 - oběžné kolo ventilátoru, 5 - kapalinová spojka, 6 - škrticí tryska 0,8 mm, 7- 
víčko kapalinové spojky, 8 - elektromagnetický hydraulický ventil pro ovládání přívodu oleje do 
kapalinové spojky, 9 - přívod oleje k ventilu 8, 10 - snímač pro snímání teploty hlav válců (u motorů 
T 3A-928), 11 - teploměr hlav válců (u motorů T3A-928), 12 - snímače pro snímání teploty hlav 
válců (pro regulaci chlazení), 13 - elektronický regulátor chlazení, 14 - kontrolní svítilna regulace 
chlazení, 15 - snímač pro snímání teploty hlav válců (pro ohřev vzduchu žhavicími svíčkami BERU), 
16 - spínací skříňka, 17 - keramická pojistka, 18 - ukostření regulátoru chlazení je provedeno na 
motoru, 19 - kontrolní svítilna přehřátí hlav válců (u motorů T 3B-928), A - venkovní vzduch do 
sacího potrubí motoru 


Umístění hlavních částí elektronické regulace chlazení 


u Elektronický regulátor chlazení 

Umístěn v kabině, vlevo nad sedadlem řidiče. 

u Snímače pro snímání teploty hlav válců (pro ERCH) - (poz. 12 - obr. A2-108) 
Jsou našroubované přímo v 6. a 7. hlavě válců. 

m Snímač pro snímání teploty motorového oleje (poz. 3) 

Našroubován v předním víku motoru, za čističem oleje. 

m Snímač pro snímání teploty hlav válců (poz. 10) - jen u motorů TATRA 3A-928 
Je našroubován přímo v hlavě 8. válce. 

m Snímač pro snímání teploty hlav válců (pro ohřev vzduchu pomocí žhavicích svíček BERU) 
- (poz. 15) 

Našroubován přímo v hlavě 4. válce. 
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Popis elektronické regulace chlazení (obr. A2-108) 

Pro zajištění optimální provozní teploty motoru je u motorů TATRA použit elektronicky ovládaný 
systém regulace chlazení. Chlazení motoru (oběžným kolem ventilátoru) je závislé na teplotě hlav 
válců, která je snímána snímači 12, umístěnými v hlavách válců a na teplotě oleje v motoru, která je 
snímána snímačem 3 umístěným v předním víku motoru. Snímače jsou napojeny na elektronický 
regulátor chlazení 13, ze kterého vyhodnocovací signály ovládají: 


1.Plnění kapalinové spojky 5 olejem přes elektromagnetický hydraulický ventil 8 a tím jsou 
ovlivněny otáčky oběžného kola ventilátoru 4. 

2. Kontrolní svítilnu 14 umístěnou na přístrojové desce. (Funkční činnost kontrolní svítilny je 
uvedena dále, viz. "Funkce kontrolní svítilny regulace chlazení".) 
Teplotu hlav válců, která je snímána čidlem 10 je možno sledovat na teploměru 11, který je 
umístěn na přístrojové desce - jen u provedení motorů T 3A-928. 

3. Kontrolní svítilnu 19 (přehřátí hlav válců) - jen u motorů T 3B-928. (Funkční činnost kontrolní 
svítilny je uvedena dále, viz "Funkce kontrolní svítilny přehřátí hlav válců - str. A2-72). 


Funkce elektronické regulace chlazení 


Po nastartování studeného motoru je od elektronického regulátoru 13 přiváděn proud do elektro- 
magnetického hydraulického ventilu 8, ten uzavře přívod oleje do kapalinové spojky 5 a ventilátor 
nechladí. 

Systém elektronické regulace chlazení je doplněn nezávislým přichlazováním motoru. Nezávislé 
přichlazování motoru se uvádí do činnosti při teplotě motorového oleje v rozmezí 104-115 *C. Při 
této teplotě oleje se otevře termostatický ventil, umístěný v tělese olejového chladiče 1 a ventil přes 
přívodní trubku 2 a škrticí trysku 6, umístěnou ve víčku kapalinové spojky, propouští olej do 
kapalinové spojky 5 a tím uvádí v činnost oběžné kolo ventilátoru 4. (Oběžné kolo neběží naplno, 
motor je jen přichlazován.) 


Při překročení teploty hlav válců nad 155 *C a teploty motorového. oleje nad 115 *C přeruší 
elektronický regulátor 13 proud do elektromagnetického hydraulického ventilu 8, ventil otevře přívod 
oleje do kapalinové spojky a ventilátor chladí motor naplno. 


Funkce kontrolní svítilny 14 regulace 
chlazení 

Při zapnutí klíčku ve spínací skříňce do polohy 
"1" probliknutím signalizuje správnou činnost 
celého systému regulace chlazení. 


Trvalým rozsvícením signalizuje: 


a) Zvýšení teploty motorového oleje nad 130 "C 
(přehřátí oleje). 


b) Odpojení, eventuálně poškození elektrických ) nh WIE 
vodičů od čidel 3 a 12 (obr. A2-108). u 


c) Případný zkrat v elektromagnetickém ventilu 8. 





Obr. A2-109 


POZOR! 


PŘI SVAŘOVÁNÍ ELEKTRICKÝM OBLOUKEM 
MŮŽETE OD ELEKTRONICKÉHO REGULÁ- 
TORU CHLAZENÍ ODPOJIT KONEKTORO- 
VOU VIDLICI (obr. A2-110)! 

NEZAPOMEŇTE JI POTOM ZNOVU PŘIPOJIT. 
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Obr. A2-110 
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Funkce kontrolní svítilny 19 - přehřátí hlav 
válců 

Kontrolní svítilna se rozsvítí za jízdy při dosažení 
maximální dovolené teploty hlav válců. Po jejím 
rozsvícení se musí změnit režim jízdy přeřaze- 
ním na nižší rychlostní stupeň. 

Pokud kontrolní svítilna po několika vteřinách 
nezhasne, je nutno vyhledat příčinu přehřátí 
motoru. 


Možné závady v systému elektronické 
regulace chlazení 
1.Po zapnutí klíčku ve spínací skříňce do 
polohy "1" "neproblikne" kontrolní svítilna (pro 
překročení teploty oleje). 
a) Vadná žárovka v kontrolní svítilně. 
b) Spálená příslušná keramická pojistka v po- 
jistkové skříňce. 
c) Vadný elektronický regulátor chlazení 13. 


2. Kontrolní svítilna svítí trvale - chlazení je v 
činnosti i u studeného motoru. 
a) Přerušené vodiče od snímačů 3 a 12. 
b) Zkrat na elektromagnetickém ventilu 8. 
c) Popřípadě vadný regulátor chlazení. 


Kontrola funkce elektronické regulace chla- 
zení 


© Kontrolu. funkce © systému — elektronické 
regulace chlazení proveďte po spotřebování 
24 000 litrů paliva (po ujetí 60 000 km). 

© Způsob kontroly je uveden ve stati "ELEK- 
TRICKÉ ZAŘÍZENÍ". 





12. DEMONTÁŽ MOTORU 


Demontáž motoru je popsána za předpokladu 
určité odborné znalosti pracovníka, který opravu 
motoru provádí. Proto je demontáž popsána 
stručně, se zaměřením na demontáž hlavních 
celků a částí motoru. 

Na důležité informace, které se týkají pozdější 
montáže motoru je v demontáži upozorněno, tak 
jako na zvláštní postup při demontáži hlav, 
vstřikovacího čerpadla, válců, pístů, předního 
víka apod. 


Při celkové demontáži motoru upněte motor do 
montážního stojanu PRM 2846. 


1. U turbodmychadla odmontujte: 
u Odpadní a přívodní potrubí oleje. 
= Motorovou brzdu 1. 
m Pryžové manžety 2 na sacím potrubí. 
m Odmontujte turbodmychadlo 3 z výfukového 
potrubí. 
m Odmontujte zadní část výfukového potrubí 
4. 


2. Shora motoru odmontujte: 
u Horní kryt motoru 1 a přední krycí plechy. 
m Plnicí potrubí 2. 
m Krycí plechy okolo mezichladičů. 
m Oba mezichladiče vzduchu 3. 





Obr. A2-112 





Obr. A2-113 
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Obr. A2-114 


5. 








Obr. A2-117 
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Odmontujte: 

= Držáky mezichladičů 1. 

= Zadní kryt mezichladičů 2. 
= Sací potrubí 3. 

m Plechový kryt alternátoru 4. 


Odmontujte chladič oleje. 


Odmontujte: 

= Přívodní a odpadní potrubí od vstřikovacího 
čerpadla. 

Výfukové potrubí 1. 

Víka hlav válců 2. 

Vymontujte vstřikovače (víz str. A2-16). 

s Odmontujte kozlíky vahadel s vahadly a 
vytáhněte rozvodové tyčky. 

Odmontujte hlavy válců (pokud budete hla- 
vy montovat nazpět bez opravy, označte si je 
čísly 1-4; 5-8). 


Odmontujte: 

(Nebylo-li provedeno při vymontování motoru 
z automobilu.) 

a Ze skříně rozváděcího kola ventilátoru 1 
uchycení ovládacího bovdenu 2. 

m Z krycího plechu vyjměte pryžovou prů- 
chodku a z mezipáky ovládání na vstřikova- 
cím čerpadle sejměte kloub kompenzačního 
členu 3. 

s Vyjměte ovládací bovden 2 společně s kom- 
penzačním členem 3. 


7. Odmontujte: 


= Z rozváděcího kola vzduchovod 1. 

m Rozváděcí kolo 2. 

= Přívodní trubku od čističe oleje. 

Mezikus rozváděcího kola ventilátoru 3 (ke 
skříni je zespodu upevněn čtyřmi šrouby - 
poz. 4). 

m Od vidlice elektroinstalace 5 odšroubujte 
matici a po odpojení všech kabelů (od ventilů 
na vstřikovacím čerpadle a předehřevu, od 
žhavicích svíček, od čidel na hlavách válců a 
od alternátoru, eventuálně kompresoru klima- 
tizace) svazek vytáhněte. Označte si připo- 
jení jednotlivých konektorů ke snímaným 
místům. Upevňovací pásky na vstřikovacích 
trubkách čerpadla přestřihněte, při montáži je 
nahradíte novými. 

m Odmontujte přední plechové kryty motoru. 
Čistič oleje 6. 


8. Z předního víka odmontujte: 


m Odvzdušnění motoru 1. 


Čerpadlo servořízení 2. 
s Olejové čerpadlo 3. 
m Odmontujte přední víko 4 (šrouby po obvo- 


du víka a dva šrouby v prostoru po odmonto- 


vání odvzdušnění motoru). 
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9. 


10. 


1, 


Z náhonu ventilátoru odmontujte: 

= Přívodní trubky oleje. 

= Hydraulický ventil 1. 

= Hřídel náhonu ventilátoru 2. 

Pozor na případné volné distanční podložky 
mezi lamelami náhonu a unášeči. Nejsou-li 
lamely poškozeny, tak je z hřídele náhonu 
nedemontujte. 

m Odmontujte náhon ventilátoru 3 i s oběž- 
ným kolem. 

Odmontujte vstřikovací čerpadlo 

m Při odpojování olejového potrubí vytéká 
olej! (Před odpojením potrubí lze olej z těle- 
sa regulátoru odsát. Smí provést jen praco- 
viště oprávněné obnovit plomby na čerpad- 
le.) 

= Odšroubujte čtyři upevňovací šrouby 1. 

m Povolte svěrný šroub 2 na spojce (utaho- 
vací moment svěrného šroubu 150-20 Nm). 
m Čerpadlo stáhněte (směrem dopředu) s 
hřídele náhonu čerpadla. 

Odmontujte: 

= Od válců výdechové plechy 1. 

= Válce 2. 


= Písty, (pístní čepy pomocí vytáhováku 
PRM 0208). 

Budete-li měnit pouze pístní kroužky nebo 
provádět kontrolu pístů a válců označte si 
válce (1-8). Označené válce musíte potom 
namontovat na ty písty, na kterých byly 
namontovány před demontáží. 


Po odmontování každého pístu namon- 
tujte okamžitě vodicí plechy ojnic 1, které 
při protáčení motorem chrání trysky po- 
střiku před poškozením! 

u Vytáhněte zvedáky ventilů 2. 





12. Odmontujte: 
= Alternátor 1. 
m Konzolu alternátoru 2. 
Remenici 3 náhonu alternátoru. 


13. Odmontujte: 
Kompresor 1. 
m Krycí víčko 2 náhonu vstřikovacího čer- 
padla. 
m Krycí víčko 3 náhonu ventilátoru. 








Obr. A2-126 


14. Odmontujte spouštěč 





15. Odmontujte: 
= Z hřídele náhonu vstřikovacího čerpadla a 
z hřídele náhonu ventilátoru odmontujte uná- 
šeče. 
m Vyražením demontujte hřídel náhonu ven- 
tilátoru z klikové skříně. 
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16.m Z hřídele pohonu vstřikovacího čerpadla 


17. 


18. 


19. 


20. 


odšroubujte matici se zářezy a pomocí 
odtlačovacích šroubů 1 stáhněte pouzdro i s 
kuličkovým ložiskem z hřídele pohonu. 

Po vyšroubování upevňovacích šroubů 
ozubeného kola k hřídeli pohonu vstřikova- 
cího čerpadla, hřídel vyražte a ozubené kolo 
vyjměte. 


= Vyšroubujte upevňovací šrouby 1 setrvač- 
níku ke klikovému hřídeli a pomocí dvou 
šroubů 2 setrvačník sejměte. 


a Vyšroubujte všechny upevňovací šrouby 1 
skříně setrvačníku ke klikové skříní, našrou- 
bujte dva pomocné šrouby 2 (M10) - pro 
přidržení skříně. 

m Pomocí tří odtlačovacích šroubů 3 skříň 
setrvačníku odmontujte. 

= Ze skříně vytáhněte zvedáky ventilů. 


m Odšroubujte upevňovací drážkovanou ma- 
tici hnacího kola vačkového hřídele, kolo 
stáhněte pomocí stahováku PRM 3147, 
sejměte axiální příložku vačky a vytáhněte 
vačkový hřídel. 


= Odmontujte spodní víko motoru. 
Vymontujte ojnice. 





21. m Z předního čepu klikového hřídele odmon- 
tujte hnací kolo 1 náhonu olejového čerpadla 
a čerpadla posilového řízení a torzní tlumič 
2. 





Obr. A2-132 


22. s Stahovákem PRM 3196 stáhněte z hna- 
cího kola rozvodu vnitřní kroužek válečko- 
vého ložiska 1. 
= Vymontujte vložená kola rozvodu. 
= Po vyšroubování imbusového šroubu stáh- 
nětehnací kolo rozvodu 2 z klikového hří- 
dele. 


23. a Z víka axiálního ložiska 1 vyjměte horní a 
spodní díl axiálního ložiska. 
m Z víka axiálního ložiska vyšroubujte trubku 
přívodu oleje 2 a víko odmontujte. 








24. m Pomocí přípravku PRM 2281 vytáhněte ze 
skříně klikový hřídel. 
= Z klikové skříně vyjměte pojistné kroužky 
válečkových ložisek a vylisujte vnější krouž- 
ky ložisek. 
m Zkontrolujte stav a podle potřeby vylisujte 
pouzdra vačkového hřídele. | 
m Zkontrolujte stav a podle potřeby vylisujte „E 
pouzdra zdvihátek. | 





m Trysky postřiku vymontujte jen v pří- 
padě jejich poškození. 


o 


Obr. A2-135 
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13. MONTÁŽ MOTORU 


V této kapitole je popsána montáž zcela demon- 

tovaného motoru. Pokud máte motor demon- 

tovaný jen částečně, vyhledejte si příslušnou 

stránku s popisovanou montáží, kterou budete 

právě provádět. 

© Opravy a doporučený způsob | správné 
montáže u hlavních skupin motoru (palivová 
soustava, vstřikovače, válce, písty, pístní 
kroužky, hlavy válců, klikový hřídel, ojnice je 
popsán v samostatných kapitolách stati 
"MOTORY TATRA" a při celkové montáži je 
na tyto kapitoly upozorněno odvoláním na 
obrázek, u kterého je uveden i příslušný text. 


© Utahovací momenty jsou uvedeny u každé 
popisované montážní operace. Pro rychlou 
orientaci jsou přehledně uvedeny na str. 
A2-101, včetně utahovacích momentů všech 
hadicových spon na motoru. 

© Při montáží motoru používejte přípravky a 
speciální nářadí podle "KATALOGU SPE- 
CIÁLNÍHO NÁŘADÍ" který je samostatnou 
součástí každé "Dílenské příručky"“. V tomto 
katalogu je popsán i způsob objednání dopo- 
ručených montážních sad. 


MONTÁŽ MOTORU 


1. Klikovou skříň zahřejte v horké vodě a na- 
ražte přípravkem PRM 0045 pouzdra zdvihá- 
tek do roviny s klikovou skříní v poloze (viz 
obr. A2-63). 

m Naražte trubku odpadu oleje z ventilátoru. 

= Přípravkem PRM 3667 nalisujte pouzdra 
vačkového hřídele tak, aby otvor v ložisku 
směřoval nahoru k hlavnímu mazacímu kaná- 
lu. 





2. Budete-li nucení vyměnit některou ze dvou 
trubek postřiku, musíte po vyražení poškoze- 
né trubky ze strany předního čela skříně 
přišroubovat ke skříni přípravek 1, který slouží 





A 3 > pro správné ustavení trubky při narážení. 
; 1A 4012) = Pozor, trubky postřiku pro levou a pravou 
stranu motoru jsou rozdílné - vzdálenost A. 
Obr. A2-137 Nesmí dojít k záměně! 


A2-80 


Po naražení trubky postřiku tak, aby byla v ro- 
vině se zadním čelem skříně a po odmon- 
tování přípravku pro ustavení správné polohy 
trubky proveďte: 

= Nasaďte do trubky přípravek a vyvrtejte 
otvor © 5,9 mm do hloubky 15+1 mm. 

m Otvor vystružte na © 6H7 a naklepněte po- 


jišťovací kolíky. 


„Do skříně ze strany od předního čepu 
klikového hřídele vložte do otvorů pro váleč- 
ková ložiska klikového hřídele po jednom 
pojišťovacím kroužku 256x8. 

m Do skříně naražte narážečem PRM 2840 
pořadově očíslované vnější kroužky válečko- 
vých ložisek (viz. kapitola 8.1). 

= Vložte druhé pojišťovací kroužky 256x8. 


„Na trubky postřiku namontujte trubičky pro 
postřik pístů. 

m Upevňovací šrouby dotáhněte a zajistěte 
přihnutím plechové pojistky. 


„U motorů T3A-928 ustavte trubičky postřiku 
pomocí přípravku PRM 2847. 

a Desku přípravku 1 přišroubujte ke skříni. 

m Vyhnutím nasměrujte postupně všechny 
trubičky přesně do otvoru v pohyblivé části 
přípravku 2. 
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Obr. A2-145 


U motoru T 3B-928 se trubičky postřiku ustavují 
pomocí hydraulického přípravku. Olejový papr- 
sek z trubky postřiku musí procházet určeným 
otvorem v desce přípravku 3. 


Schématické znázornění zapojení jednotlivých 
částí hydraulického přípravku na motorovou 
skříň. 


1 - olejová nádrž, 2 - čerpadlo, 3 - deska 
přípravku s otvorem, 4 - zátky na (trubičky 
postřiku, 5 - zátka na olejové trubce postřiku 


6. Do skříně nalisujte pomocí narážeče PRL 
0744. těsnicí kroužky "Gufero" © GPDPV 
30x55x10 MVA 
1- těsnicí kroužek náhonu vstřikovacího čer- 

padla 
2 - těsnicí kroužek náhonu ventilátoru 


7. s Narážečem PRL 0686 (poz. 1) nalisujte vá- 
lečkové ložisko NJ 306 pohonu vstřikovacího 
čerpadla, ložisko zajistit pojistným kroužkem. 
m Narážečem PRM 2832 nalisujte jednořadé 
kuličkové ložisko 6206 AC3 náhonu ventilá- 


toru, potom za ložisko nasaďte pojistný 
kroužek. 


8. u Nasaďte a upevňovacími šrouby lehce pří- 
šroubujte víko axiálního ložiska 1. 
m Našroubujte trubku vedení oleje 2 s podlož- 
kou a těsnicím "O" kroužkem 3. 
m Dotáhněte upevňovací šrouby víka a trubku 
vedení oleje. 





9. Do skříně narazte přípravkem PRM 2833 
jednořadé kuličkové ložisko 6207. 


we 


10.= Skříň otočte v montážním stojanu do svislé 
roviny. 
a Do víka axiálního ložiska nasaďte dva díly 
axiálního ložiska - mazacími drážkami smě- 
rem nahoru. 
Oba díly před montáží potřete tukem. 


11.= Klikový hřídel sestavený podle postupu 
uvedeného v kapitole 8 zavěste pomocí pří- 
pravku PRM 2281 na jeřáb a opatrně spouš- 
tějte do uložení. 
m Skříň otočte v montážním stojanu do vodo- 
rovné polohy. 


12.s Z přední strany skříně nasuňte do uložení 
vačkový hřídel (kontrola zdvihu vačkového 
hřídele je uvedena v kapitole 8.6). 
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Obr. A2-150 
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16. 


Obr. A2-153 
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K zadní straně vačkového hřídele přišrou- 
bujte axiální příložku. 

= Příložku ustavte tak, aby vůle mezi hřídelí 
a příložkou byla po celém obvodu rovnoměr- 
ná. 

m Dotáhněte upevňovací šrouby příložky. 


Vačkový hřídel mírně povytáhněte a na- 
saďte zahřáté ozubené kolo. 

m K ozubenému kolu nasaďte plechovou po- 
jišťovací podložku, našroubujte a klíčem 
URN 0394 dotáhněte drážkovanou matici 2 
(obr. A2-153). Matici zajistěte přihnutím pod- 
ložky. 


= Do víka axiálního ložiska vložte dva díly 
axiálního ložiska - bronzovou plochou 
směrem ven. 

m Do klikové skříně namontujte zvedáky ven- 
tilů. 


m Na zadní čep klikového hřídele nasaďte 
hnací kolo rozvodu 1 tak, aby byla ustavená 
poloha otvorů v kole vůči otvorům v čepu 
klikového hřídele. 


Pozor - montážní informace: 

Před montáží hnacího kola na čep klikového 
hřídele naneste na dosedací plochu kola (k 
čepu klikového hřídele) tenkou souvislou 
vrstvu lepidla LOCTITE 222. 

Našroubujte a dotáhněte pojišťovací imbu- 
sový šroub 3. 





17. Namontujte ojnice - podle pokynů uvede- 
ných v kapitole 9.3. 


POZOR! 

Po namontování každé ojnice ihned na- 
šroubujte přípravek PRM 3267, který 
chrání při otáčení klikovým hřídelem tru- 
bičky postřiku před deformacemi. 

(Můžete použít i přípravek PRM 3572, který 
chrání trubičky na celé řadě válců.) 


ŠROUBY OJNIC DOTÁHNĚTE "NA ÚHEL". 


Závit šroubu namažte grafitovým tukem 
1G3. Obr. A2-154 
= Nejdříve dotáhněte na ojnici oba šrouby 
utahovacím momentem 40 Nm. 

= Přípravek PRM 3840 nasaďte na šroub 
tak, aby se doraz opíral o nálitek na víku 
ojnice. | 

e Pohyblivý ukazatel přesuňte do výchozí 
polohy a šrouby dotáhněte momentovým 
klíčem o úhel 45"+3" tak, aby byl ukazatel v 
barevně označené části stupnice přípravku. 
Velikost utahovacího momentu musí být 
v rozmezí 80-160 Nm. 





© Pokud je utahovací moment menší než 
80 Nm - šroub "teče" (nedosáhne poža- 
dovaného předpětí). 

© Pokud je utahovací moment větší než 
160 Nm, tak se šroub přidírá. 
V obou případech musíte šroub vymě- 
nitza nový! 

= Pokud nemáte přípravek PRM | 3840, 

dotáhněte šrouby ojnic utahovacím mo- 

mentem 120+7 Nm. 






A367) 






Poznámka je: 
Výrobce předepisuje dotažení šroubů "na úhel', 
které zajišťuje větší bezpečnost dotažení. Obr. A2-156 





18.8 Do spodního víka motoru namontujte sací 
koš 1 a výtlačné koleno 2. 
a Před namontováním sacího koše nasaďte 
do otvoru ve spodním víku těsnicí "O" 
kroužek 38x30. 
= Na klikovou skříň nasaďte těsnění a spodní 
víko přišroubujte. 
Přední stěna spodního víka musí být 
přesně v rovině s.čelem klikové skříně. 


19.m Odmontujte vždy jeden přípravek (obr. 
A2-154) a do drážky v otvoru pro uložení 
válce nasaďte těsnicí silikonový "O“ kroužek. Obr. A2-157 
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Obr. A2-160 
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m Namontujte písty, pístní kroužky a nasaďte 
válce. 

Při montáži postupujte podle pokynů uvede- 
ných v kapitole 9.1. "Válce, písty, pístní 
kroužky“. 

= Po namontování válců proveďte kontrolu 
vzdálenosti mezi dnem pístu a hlavou válce 
- viz kapitola 9.2. 


= Namontujte výdechové plechy. Jejich 
upevnění proveďte pomocí stahovacích drá- 
tů 1 a příchytek 2. 


Namontujte hlavy válců - viz kapitola 10.8. 


Nasaďte rozvodové tyčky a namontujte koz- 
líky vahadel s vahadly. 


Po seřízení ventilů proveďte kontrolu vůle 
mezi ventilem a pístem - viz kapitola 10.9. 


Sestavte přední víko. 

s Do otvoru v předním víku vsuňte těleso 
ventilu 1 s nasazeným pojistným kroužkem 
3 a jeho polohu zajistěte šroubem 2. 

m Do tělesa ventilu vložte potom plunžr 4, 
pružinu 5 a našroubujte zátku 6 s těsněním. 
m Do mezikusu čerpadla servořízení 7 nali- 
sujte jednořadé kuličkové ložisko 8 (6207 A) 
a zajistěte pojistným kroužkem 9. 

m Na přední víko nasaďte těsnění 10 a me- 
zikus 7. 

= Do ložiska v mezikusu nalisujte ozubené 
kolo 11 servočerpadla, nasaďte distanční 
kroužek 12, nalisujte kuličkové ložisko 13 
(6007 A) a nasaďte pojistný plech 14. Matici 
15 po dotažení zajistěte. 





= Do předního víka našroubujte kryt 16 s těs- 
nicím kroužkem 17. (Proveďte až po sesta- 
vení motoru, kvůli možnosti protáčení moto- 
rem během montáže.) 


= Zevnitř předního víka našroubujte zátku 1 
a nasadte tří těsnicí "O" kroužky. 





Obr. A2-161 


26.m Na přední čep klikového hřídele nasaďte 
zkontrolovaný torzní tlumič 2 - viz kapitola 
8.3 a hnací kolo 1 náhonu olejového čer- 
padla. 
= Imbusové šrouby dotáhněte utahovacím 
momentem 90 Nm. 





27.“ Na přední stěnu klikové skříně nasaďte 
těsnění a přišroubujte přední víko. 
(Nezapomeňte na dva šrouby v otvoru pro 
odvzdušnění motoru.) 
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28. 


0 29. 


30. 


s 


m Namontujte olejové čerpadlo 1. Dosedací 
plochu potřete těsnicím silikonovým tmelem 
RHODORSEAL nebo LOCTITE a nasaďte 
těsnicí "O" kroužky. 

= Namontujte čistič oleje 2 s dvěma těsni- 
cími "O" kroužky ve víku. 


= Na přední víko nasaďte těsnění a přišrou- 
bujte těleso odstředivého čističe (čtyři upev- 
ňovací matice). 

s Nasaďte rotor 1 a upevněte jej maticí. 

m Namontujte víko čističe 2. 


m Do drážky na čepu malého vloženého kola 
rozvodu 1 nasaďte péro, nahřejte velké roz- 
vodové kolo 2 a nalisujte na čep. 


m Při vkládání sestaveného vloženého kola 1 
do uložení v klikové skříni musíte dodržet 
vzájemnou polohu ozubených kol rozvodu 
(obr. A2-168). 





32. Ustavení rozvodu motoru. 

= Klikový hřídel natočte tak, aby zbroušený 
zub na hnacím kole zapadl mezi dva zuby na 
velkém vloženém kole, které jsou označeny 
důlčíky - detail A. 

m Současně natočte ozubené kolo na 
vačkovém hřídeli tak, aby jeho zub označený 
jedním důlčíkem zapadl mezi dva označené 
zuby na malém vloženém kole - detail B. 





33.m Na hnací kolo rozvodu nalisujte vnitřní 
kroužek válečkového ložiska NU 1026 
MA/C4 - poz. 1. 

m Na čep vloženého kola nalisujte kuličkové 
ložisko 6306 A - poz. 2. 





34.m Do klikové skříně vložte hnací kolo vstři- ááán c: 
kovacího čerpadla 1 a hnací hřídel 2. 


35.= Nasaďte montážní podložku URN 3798 - 
poz. 1 a pomocí narážeče PRL 6730 - poz. 2 
hřídel náhonu čerpadla nalisujte. 
Našroubujte upevňovací imbusové šrouby 
10K) hřídele a ozubeného kola. 
rouby dotáhněte utahovacím momentem 
65 Nm. 





RS 
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36. 


37. 


38. 


s Do pouzdra ložiska 1 nalisujte kuličkové 
ložisko 3306, nasaďte těsnění a narážečem 
PRL 0729 naražte pouzdro do skříně. (Před 
narážením našroubujte vodicí šroub.) 

= Našroubujte a klíčem URN 0355 dotáhněte 
matici s výřezy. Matici zajistěte zaklepnutím 
do drážky v hřídeli pohonu. 


m Na hřídel náhonu ventilátoru  nalisujte 
dvouřadé kuličkové ložisko 3206 - poz. 1 a 
narážečem nalisujte. 

m Na hřídel nasaďte potom vložku. 


m U náhonu vstřikovacího čerpadla nasaďte 
na pouzdro ložiska těsnění, víčko 1 upev- 
něte třemi šrouby. 

m U náhonu ventilátoru nalisujte do víčka 2 
těsnicí kroužek "Gufero"“ GP 40x52x7 Si a 
víčko s těsněním upevněte ke skříni třemi 
šrouby. 

s Dosedací plochu konzoly alternátoru 3 
před namontováním potřete těsnicím tmelem 
RHODORSEAL. 


m Do skříně setrvačníku nalisujte pouzdro 
vačkového hřídele 1 a vnější kroužek váleč- 
kového ložiska NU 1026 MA/C4 - poz. 3, 
který zajistěte dvěma šrouby s podložkami. 

= Z opačné strany nalisujte k ložisku těsnicí 
kroužek DGS 150x180x15 (fa KACO). 

= Do skříně nalisujte kuličkové ložisko 2 
(můžete ho mít namontované i dříve - na 
čepu vloženého kola - viz obr. A2-169). 

m Na klikovou skříň nasaďte těsnění a na 
dva centrážní kolíky nasaďte a přišroubujte 
skříň setrvačníku. 





40. s Píst 1. válce nastavte přesně do horní 


41. 


42. 


43. 


úvratě kompresního zdvihu. 

m Nasaďte setrvačník - označení 0“ na setr- 
vačníku musí směřovat proti značce na 
skříni setrvačníku. 

= Upevňovací šrouby setrvačníku dotáhněte 
momentem 300+30 Nm. Nekryje-li se 
označení 0“ se značkou na skříni setrvač- 
níku, musíte značku na skříni přeznačit! 

= Namontujte kompresor 1 (na dosedací 
plochu těsnění nebo RHODORSEAL), ře- 
menici 2 a alternátor 3. 


= Na náhon ventilátoru 1 (obr. A2-177) na- 
montujte oběžné kolo 2 a náhon upevněte 
ke klikové skříni. 

Rozlišení náhonů ventilátoru je uvedeno v 
kapitole 11.1. 

= Namontujte hydraulický ventil 3. 


= Namontujte těleso pod chladič. 

= Do tělesa se všemi zátkami a s namon- 
tovaným pojistným a termostatickým venti- 
lem nasaďte zespodu tři těsnicí "O" kroužky 
a ke skříní připevněte pěti upevňovacími 
šrouby (jeden imbusový šroub je uvnitř těle- 
sa). 

= Do namontovaného tělesa vložte shora 
dva těsnicí "O" kroužky 1. 

= Namontujte krycí plechy 2. 


m Namontujte chladič oleje, 

= Chladič s našroubovaným závrtným šrou- 
bem upevněte třemi šrouby a maticí. 

= K tělesu pod chladičem namontujte olejo- 
vé vedení 1 ke vstřikovacímu čerpadlu a 
olejové vedení 2 k mazání kompresoru. 
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Obr. A2-182 
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47. 


48. 


Namontujte vstřikovací čerpadlo 

- viz. kapitoly 6.7.1 a 6.7.2 

Seřiďte předvstřik paliva 

- viz. kapitola 6.7.3. 

Další postup montáže vstřikovací soupravy 
palivového a olejového systému je uveden v 
kapitolách 6.7.4 a 6.7.5. 


Namontujte hnací hřídel ventilátoru. 

m K usnadnění montáže hřídele ventilátoru si 
před montáží kompletního náhonu 1 k dvě- 
ma unášečům přilepte lepidlem "Chemopren 
6846" distanční podložky 2. Povrchy na obou 
unášečích a distančních podložkách musí 
být před lepením zbaveny nečistot. 

= Hnací hřídel připevněte k unášečům imbu- 
sovými šrouby. 


Namontujte elektroinstalaci motoru. 

= 21-pólovou vidlici 1 elektroinstalace připev- 
něte k držáku na levém krycím plechu maticí 
2. 

= Jednotlivé kabely elektroinstalace připev- 
něte: 

- k ventilům na vstřikovacím čerpadle (ko- 
nektorové spoje) 

k ventilu předehřevu (konektorový spoj) 

k ventilu omezovače výkonu 

ke žhavicím svíčkám v sacím potrubí mo- 
toru (kabelová oka) 

ke snímačům teplot na hlavách 4, 6,7 a8 
válce (konektorové spoje) 

- k alternátoru (dva konektorové spoje) 

ke kompresoru klimatizace (pokud je mon- 
tován) 

e K čelnímu krytu motoru připevněte kabel 
elektroinstalace přihnutím plechových pásků. 
= Ke vstřikovacím trubkám pomocí staho- 
vacích pásků. 


49. a Namontujte sací potrubí (papírové těsnění 
mezi hlavou a potrubím). 
Na sací potrubí namontujte silentbloky 1 a 
držáky mezichladičů 2. 
m Namontujte mezichladiče 3. 
= Namontujte vstřikovače paliva - viz kap. 
4.2. Po dotažení upevňovacích třmenů 
vstřikovačů překontrolujte seřízení ven- 
tilové vůle. 
= Namontujte víka hlav. 





Obr. A2-183 
m Mezi hrdla sacího potrubí 5 a dosedací WD BDD A G Aa 
plochy © mezichladičů © montujte papírové 
těsnění A. 


m V sacím traktu montujte jen předepsané 
silikonové pryžové manžety 1. 
Manžety se při montáži nepotírají těsnicím 
tmelem, stahují se hadicovými sponami. 

m Na sací potrubí 2 od turbodmychadla 
montujte jen spony Torro S86/15 SZ - 
poz. 3. 


Stahovací šrouby všech hadicových 
spon na motoru dotáhněte utahovacím 
momentem - víz str. A2-101. 





50. Namontujte žhavicí svíčky 4- správná mon- 
táž viz obr. A2-186. 
m K žhavicím svíčkám připojte přívod paliva 
7 od elektroventilu. 


POZOR! 

Převlečnou matici na přívodu paliva ke 

svíčce dotahujte opatrně - max. utahova- 

cím momentem 10 Nm! 

Závit svíčky musí být suchý, čistý, neza- 

maštěný. 

m Závit svíčky potřete tmelem LOCTITE 222 

a obě svíčky do sacího potrubí našroubujte 

za podmínek: 

- hloubka zašroubování svíčky cca 9 mm 

- po našroubování musí být konec závitu 
svíčky v úrovní s horní plochou pojišťo- 
vací matice 6 - přitom osa přívodního 
hrdla svíčky musí být rovnoběžná s dose- 
dací plochou hrdla sacího potrubí 5. 

Potom obě svíčky pootočte cca o 30“ doleva 

a pojišťovací matici 6 dotáhněte momen- 

tem 25 Nm. 








Obr. A2-186 
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51. Namontujte: 
- pravý 1 a levý 2 krycí plech 
- pravý a levý boční plech 3 
- horní kryt 4 
- výfukové potrubí 
- spouštěč 


52. Namontujte výfukové potrubí, 


dy. 





Obr. A2-188 


m Na konzolu upevněnou na spojkové skříni 
namontujte spojovací díl 1 výfukového potrubí. 
Do spojovacího dílu nasuňte levé a pravé vý- 
fukové potrubí 2, které namontujte k výfuko- 
vému potrubí od hlav válců. (Na obou koncích 
utěsněte potrubí 2 těsnicími kroužky.) 

= Na spojovací díl nasaďte těsnění A (o síle 2 
mm) a namontujte turbodmychadlo 3. 

= Nasaďte těsnění 4 a pomocí dělené příruby 5 
s vybráním a upevňovacích matic připevněte 
potrubí výfuku 6 (přírubu montujte vybráním k 
turbodmychadlu). 


A2-94 


Třemi držáky 7 (nasazenými pod upevňovacími 
maticemi příruby 5), upevněte na turbodmy- 
chadlo plechový teplotní chránič 8. 

= Trubky přívodu oleje 9, 10 upevněte držáky 11, 
12 a spojte hadicí hydraulického systému Js 
10x250-1111 DN 63.5412.02 - poz. 13. 

m Stykovou plochu odpadní trubky oleje 14 s 
turbodmychadlem potřete těsnicím tmelem 
RHODORSEAL. 

Spojení obou částí odpadní trubky proveďte 
pryžovou hadicí 15 a hadicovými sponami. Ha- 
dici 15 potom překryjte stínicím plechem upev- 
něným rovněž hadicovou sponou. 


turbodmy- 
chadlo a vzduchový válec odlehčovací brz- 





53. 


54. 


K potrubí výfuku 6 namontujte klapku odleh- 
čovací brzdy a vzduchový válec. 

m Do výfukového potrubí vložte klapku od- 
lehčovací brzdy 1, nasuňte hřídel 2 a spojte 
šrouby (nebo nýty). 

m K potrubí výfuku připevněte konzolu 3, 
namontujte izolační podložku 4, clonu 5 a 
vzduchový válec 7. 


Šroubem 8 ustavte předpětí vzduchového 
válce odlehčovací brzdy. 

= Šroub našroubujte rukou až k dorazu 9 na 
hřídeli klapky odlehčovací brzdy a dalším 
pootočením šroubu o 1/2 otáčky ustavte 
předpětí vzduchového válce. 

= Polohu  ustavovacího šroubu zajistěte 
maticí 10. 








Obr. A2-189 
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Otáčky (1/min 





) 


1200 
1200 
1400 
1400 
1800 
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Zatížení (%) 


5) 
7 


14. ZÁBĚH A ZKOUŠENÍ MOTORU 


Po každé opravě motoru, při které se vyměňovaly 
hlavní pohyblivé součásti motoru, je třeba provést 
záběh a zkoušku opraveného motoru. 


Motor na brzdicí stanici 


Motor namontujte na brzdicí stanici 

1. Z důvodu, že výrobce předepisuje první 
výměnu oleje v motoru až po ujetí 30 000 km 
(při používání olejů řady API-CE, API-CD), 
odmontujte před záběhem z motoru čistič oleje 
a na zaběhávaný motor namontujte čistič oleje, 
který by měl být součástí výbavy brzdící 
stanice, tak jako olejová nádrž. 

2. Vývody z olejového čerpadla a odvzdušnění 
propojte hadicemi s olejovou nádrží na brzdicí 
stanici. 

V olejové nádrži musíte mít výrobcem 
předepsaný motorový olej (viz tabulka 7). 
Připojte: 

= teploměry pro měření teploty nasávaného 
vzduchu do čističe a ventilátoru 

m teploměry pro snímání teploty hlav válců 
(čidla jsou namontovány na hlavě 4,6,7 a8 
válce) 

u teploměr pro měření teploty paliva na vstupu 
do vstřikovacího čerpadla 

a tlakoměr oleje 

u elektronickou regulaci chlazení 


Poznámka: V případě, že nebude zapojena 
regulace chlazení, běží ventilátor na plný vý- 
kon v celém rozsahu otáček a zatížení motoru. 


3. Záběh 
Záběh všech typů motorů TATRA 3A-928 a 
TATRA 3B-928 provádějte podle tabulky 1. 


Tabulka 1 
0 
0 


















Při záběhu kontrolujte: 







0,1 MPa 
0,3 MPa 






Minimální tlak oleje (při teplotě oleje 80“ - 90 *C) 
- 600 1/min 
- 1800 1/min 


Tlak chladicího vzduchu při 1 800 1/min motoru 









při 1 200 1/min motoru: 
- u motorů T 3A-928-52; - 53 
- U motoru T 3A-928-50 
- u motoru T 3B-928-10 
- u motoru T 3B-928-50 
- u motoru T 3B-928-60; -40 


Teplotu hlav válců 
Chod a těsnost motoru 























max. 200 *C 
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TABULKY TOLERANČNÍHO POLE PRO SEŘÍZENÍ JEDNOTLIVÝCH TYPŮ MOTORŮ TATRA 


Po ukončení záběhu motoru zkontrolujte Rovněž kontrolujte 

© výkon © tlak oleje 

točivý moment © teplotu hlav válců 

© maximální spotřebu paliva © tlak chladicího vzduchu 
podle údajů v tabulkách 2, 3, 4, 5, 6. © kouřivost motoru. 


MOTOR TATRA 3A-928-50 
Tabulka 2 
Výkon? (kW) 


Otáčky (1/min) Maximální naka paliva při 
; ě 


(g/kW) 


1200 
1150 
1000 


Tabulka 3 


Otáčky Maximální spotřeba paliva při 
(1/min) brzdění 


(g/kW) 


Tabulka 4 


Otáčk Maximální spotřeba paliva při 
(1/min — 2 brzdění 


(g/kW) 





P O o 
"Výkon korigovaný dle ISO 1585 na atmosférické podmínky, bez připočtu ztrátového výkonu kompresoru a ventilátoru. 
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MOTOR TATRA 3B-928-50; -10 


ok am L me 
(1/min jk = brzdění i 





Tabulka 6 


Maximální spotřeba paliva při 
brzdění 


(g/kW) 





Výkon? (kW) 


ax. 
n. 
252 
228 k 
203 

183 2 
193 | 

175 = 


8 1 050 
950 234 






Otáčk 
(1/min 






3 

















Po záběhu © namontujte původní čistič oleje 
© motor plňte předepsaným olejem až po jeho zamontování do automobilu 
© MOTOR NAPLŇTE JEN PŘEDEPSANÝMI OLEJI! 


Tabulka 7 


TRYSK, 
MOGUL 
CZECH 
REPUBLIK 


Motor MULTI ESSOLUBE  |TRUCK LD TURBO MAX |RUBIA TIR TRYSK TOP 
SAE 15W/40,10W/40 | | TURBORAL- TDS 15W/40 15/40 MAX TIR 


KLASIFIKACE ARAL ESSO CASTROL TOTAL MADIT 
OLEJŮ A MAZIV GERMANY ENGLAND/ GB/BELGIUM |FRANCE SLOVAKIA 
USA 


PLUS 15W/40. |JESSOLUBE 
TDX TRUCK FE+  |SYNTRUCK RUBIA TIR MOGUL DTT 
API CE,MIL-L 2104E MULTI TURBO- 15W/40 XLDĎ 
TATRA: TDS-30 15/40 
MB 228.3 
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Obr. A2-191 
m 





Obr. A2-194 
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15. VYMONTOVÁNÍ A ZAMONTOVÁNÍ 
MOTORU 


BEZPEČNOSTNÍ OPATŘENÍ! 


m Pokud provádíte vymontování motoru u sklá- 
pěče, sklopte korbu a zajistěte ji bezpečnostní 
vzpěrou. Vzpěra slouží pouze k zajištění 
prázdné korby! 

= Sklopená budka musí být u modelu EURO I 
zajištěna pojišťovací vzpěrou! 


U modelu EURO || není pojišťovací vzpěra 
montována - budku sklopte do její maximální 
vyklopené polohy. 


Vymontování motoru 


Odmontujte: 


= Konzoly výfuku (jen u modelu EURO |) a zadní 
pravý a levý kryt motoru, nad motorem vzpěru 
krytování motoru. 

m Odpadní a přívodní potrubí paliva k motoru. 

= Výfukové potrubí (obr. A2-191). 

a Krycí plech posilovače spojky a od posilovače 
odpojit přívodní potrubí vzduchu a kapaliny. 

m Zepředu motoru odpojte od olejové nádrže, 
olejového čerpadla a servočerpadla olejové ha- 
dice. 

a Na levém příčníku kabiny a od pedálu 
akcelerátoru odpojte ovládací bovden vstřikova- 
cího čerpadla. 

= Odpojte elektrické vodiče od startéru, konek- 
torovou vidlicí od elektroinstalace motoru a ole- 
jové vedení k tlakoměru oleje (obr. A2-192). 

a Odmontujte kardanový hřídel (obr. A2-193). 

= Na předních a zadních silentblocích vyšrou- 
bujte upevňovací šrouby motoru (obr. A2-194). 

m Motor zavěste na závěsný hák a nadzvedněte 
z uložení na rámu. 


Při montáži motoru postupujte opačným způso- 
bem. 


16. UTAHOVACÍ MOMENTY NA MOTORU 





Příslušné utahovací momenty jsou ve stati A2 "MOTORY TATRA" uvedeny vždy u popisované 


pracovní operace. 


Pro rychlou orientaci jsou v této kapitole všechny utahovací momenty uvedeny přehledně a jsou 
rozšířeny o utahovací momenty hadicových spon na motoru a'na sacím traktu. 


VSTŘIKOVAČE PALIVA 


Upínací matice vstřikovací trysky 50+80 Nm 
Upevňovací třmen vstřikovače 34+9. Nm 







Převlečné matice vstřikovacího 2045 Nm 





KLIKOVÝ HŘÍDEL 





Matice spojovacích šroubů 
klikového hřídele 


- u dlouhých šroubů 
- u krátkých šroubů 


Imbusové šrouby torsního tlumiče a 
hnacího kola náhonu olejového 
čerpadla 










300+30 Nm 
300+30 Nm 









OJNICE 
Dotažení šroubů se provádí "na úhel" - víz. str. 
A2-85. 

HLAVY VÁLCŮ 






Dotažení upevňovacích šroubů hlav se provádí "na 
úhel" - víz. str. A2-64. 





SETRVAČNÍK 


Upevňovací šrouby setrvačníku 300+30 Nm 


Skříň setrvačníku 


KOMPRESOR 


Hnací kolo kompresoru 20 Nm 


VSTŘIKOVACÍ ČERPADLO 










Svěrný šroub na unášeči spojky 
(motor T-3A) nebo na lamelové 
spojce (motor T-3B) 


Uzavírací zátka 
(viz. obr. A2-35/6) 30+5 Nm 


Kotevní šrouby čerpadla 
1. hladina - momentem 
2. hladina - momentem 


Upevňovací imbusové šouby (10K) 65N 
hřídele náhonu a ozubeného kola a 







150-20 Nm 













VÍKA 
o 25 Nm 
Přední a spodní víko motoru (max. 28 Nm) 


ŽHAVÍCÍ SVÍČKY BERU 


Převlečná matice na přívodu paliva max. 10 Nm | 
Pojišťovací matice polohy svíčky 


HADICOVÉ SPONY 


25-40/9 C6 W1 
30-45/9 C6 VW1 


32-50/13 C7W1 
80-100/13. C7W1 
86/15SZ 


60-80/13 C7W1 
130-150/13 C7W1 
150-170/13 C7W1 


(spony u čističe vzduchu a na sacím 
traktu od čističe) 





A2-101 
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B 


1. DŮLEŽITÉ TECHNICKÉ INFORMACE 


U automobilů TATRA 815-2 jsou montována tato provedení motorových spojek. 


Základní rozdílnosti v konstrukci spojek jsou uvedeny v příslušných postupech montáží a demontá- 
žÍ. 


















Poznámka 
442 0 7050 070 4 
442 0 7050 084 4 
442 0 7050 071 4 
442 0 7050 082 4 
442 0 7050 072 4 
442 0 7050 080 4 


442 0 7050 0734 





s přichlazováním a krytem posilovače 
s přichlazováním, bez krytu posilovače 






s přichlazováním a krytem posilovače 





s přichlazováním, bez krytu posilovače 

s přichlazováním, bez krytu posilovače 

bez přichlazování a krytu posilovače 

s pomocným pohonem, přichlazováním a krytem posilovače 










TECHNICKÉ ÚDAJE 


Vnější průměr setrvačníku ......... 0 472 mm 
Na obvodu setrvačníku je pro kontrolu rozvodu 
VÝTAZENA:StUpce“ 34s oben kdys duze kl od ebtám daskdní 30“ - 20“ - 10“ - 09-107 - 207 - 30“ 
Průmer:oblození Spojky. "30 sa/:8F. -ae Au duetiodak čá audteše s 420/220 mm 
Dráha volného chodu pedálu spojky ........... max. 15 mm 
Flaústka obložení 53MÓVĚ- / Gx a sad said sudech dasad 4 3,5 mm 
- opotřebené ........... 2,0 mm 


2. DEMONTÁŽ SPOJKY 


Upozornění 
č.v. 4420 7050 0704 Uvedené motorové spojky - dále jen 070 4, 
č.v. 442 0 7050 084 4 084 4, 071 4, 082 4, 072 4 a 080 4 jsou 
č.v. 4420 70500714 konstrukčně obdobné se spojkou 073 4, a 
č.v. 442 0 7050 082 4 proto i postupy demontáží a montáží u 
č.v. 4420 70500724 těchto spojek jsou obdobné. 
čČ.v. 442 0 7050 080 4 Případné odlišnosti postupu demontáží a 
č.v. 4420 70500734 montáží jsou uvedeny v příslušných kapito- 
lách. 
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Obr. A3-1 Podélný řez - Spojka č.v. 442 0 7050 073 4 


2 - aretační čep, 11 - šroub, 16 - trubka mazání, 18 - maznice, 21 - šroubení mazací trubky, 27 - trubka 
odvzdušnění, 29 - hadice přichlazování, 31 - kryt posilovače spojky, 32 - kryt posilovače spojky, 35 - šroub, 36 
- aretační šroub, 37 - konzola, 38 - konzola, 43 - konzola turbodmychadla 
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Obr. A3-2 Přičný řez - Spojka č.v. 442 0 7050 073 4 









1 - úplné vypínací zařízení, 3- odvzdušňovací šroub, 4 - pojistný kroužek, 5 - lamela spojky, 6 - skříň spojky, 7 
- posilovač spojky, 8 - čep vypínací páky spojky, 9 - vypínací páka spojky, 12 - ložisko, 13 - těsnicí "0" 
kroužek, 14 - víko, 15 - šroub, 17 - hadice přimazávání, 19 - hřídel spojky, 20 - vypínací ložisko spojky, 22 - 
příruba, 23 - matice, 24 - montážní trn, 26 - vymezovací podložky, 28 - talířová pružina, 29 - hadice 
přichlazování, 31 - kryt posilovače spojky, 32 - kryt posilovače spojky, 33 - skříň pomocného pohonu, 34 - víko 
spojky, 39 - pouzdro, 40 - pojistný kroužek, 41 - maznice, 42 - těsnicí kroužek, 44 - setrvačník, 45 - ložisko 


setrvačníku 
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1. U spojek s přichlazováním demontujte hadici 


přichlazování 29 (obr. A3-1), u spojek s kryto- 
váním také kryt posilovače spojky 32 (obr. 
A3-2). 

U spojek s montovaným odvzdušněním, de- 
montujte současně i trubku odvzdušnění 27. 


Demontujte maznici 18 včetně úplného vede- 
ní 16. 


. Vyšroubujte matici koncovky hadice přima- 
závání 17 (obr. A3-1) vypínacího ložiska spoj- 
ky 20 z víka 14. 


„ U motorů TATRA demontujte konzolu turbo- 
dmychadla 43 (obr. A3-2). 


, Odšroubujte šrouby 11 a 35 a demontujte 
skříň spojky 6 (obr. A3-2) včetně hřídele 
spojky 19 (obr. A3-1) ze skříně motoru. 


, Demontujte hadici přimazávání 17 z vypína- 
cího ložiska spojky 20 (obr. A3-1). 


. Přes drážkování lamely spojky vsuňte až do 
ložiska setrvačníku speciální trn 24 (obr. 
A3-3). 


, DEMONTÁŽ SKŘÍNĚ SPOJKY 


. Vyšroubujte šrouby 15 (obr. A3-1) a víko 14 
demontujte. 


. Vyšroubujte matice 23 a ze skříně spojky 6 
demontujte pomocný pohon 33 i s hřídelí 
spojky 19. 

U spojek bez pomocného pohonu demon- 
tujte a vyjměte ze skříně spojky pouze víko 
34 (obr. A3-4) s hřídelí spojky 19. 


, Z hřídele 19 (obr. A3-1) stáhněte pouzdro 39, 
skříň pomocného pohonu 33 (neplatí pro 
spojky bez pomocného pohonu), vyjměte 
pojistný kroužek 40 (obr. A3-4) a hřídel 19 s 
ložiskem 12 vylisujte z víka 34. 


, Z víka 34 vyjměte těsnicí "O" kroužek 13 (obr. 
A3-1). 


BL 








8. Vyšroubujte 2 šrouby upevňující vypínací za- 


řízení spojky k setrvačníku motoru a místo 
nich našroubujte pomocné čepy 25. 


9. Vyšroubujte zbývající šrouby 3 a úplné vypí- 


nací zařízení sejměte. 


10. Vytáhněte úplnou lamelu spojky 5 (obr. 


A3-1). 








Obr. A3-4 
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Obr. A3-6 


o. Ze skříně spojky vyjměte aretační čep 2 (obr. 
A3-5) a vyšroubujte zajišťovací šroub 3 (obr. 
A3-6). 


6. Ze skříně spojky 6 (obr. A3-1) a vypínací páky 
9 vyklepněte čep 8 a vypínací páku s čepem 
vyjměte ze skříně spojky. 


4. VÝMĚNA VYPÍNACÍHO LOŽISKA SPOJKY 
Vymontované vypínací zařízení ze skříně 
spojky dále demontujte: 


1. Z vypínacího zařízení vyjměte pojistný krou- 
žek 4 (obr. A3-1), včetně opěrného kroužku a 
úplné vypínací zařízení spojky sejměte z 
vypínacího ložiska 20. 


2. Z vypínacího ložiska sejměte talířovou pru- 
žinu a vymezovací podložky (obr. A3-7). 





Montáž nového vypínacího ložiska spojky 
proveďte následovně: 


1.Na vypínací ložisko spojky 20 (obr. A3-8) 
nasaďte vymezovací podložky 26 a talířovou 
pružinu 28, 


Pozor! 
Polohu pružinu nutno dodržet dle poz. 28. 


2. Na takto sestavené ložisko nasaďte úplné vy- 
pínací zařízení 1. 


3. Na ložisko nasaďte opěrný kroužek (radiuso- 
vým profilem směrem k talířové pružině) a za- 
jistěte ji pojistným kroužkem 4. 


4.Po ukončení montáže nového vypínacího 
ložiska spojky, překontrolujte předpětí (min. 
20 N) upevňovacích talířových pružinek 28. 
Požadovaného předpětí lze dosáhnout přidá- 
ním dalších pružinek. 


5. MONTÁŽ SKŘÍNĚ SPOJKY 


1. Do skříně spojky vložte vypínací páku 9 (obr. 
A3-9) a nasuňte čep 8 tak, aby svým výřezem 
směřoval proti zajišťovacímu šroubu čepu 
vypínací páky spojky (obr. A3-10). 


Upozornění 

U skříně spojek s vyvedeným odvzdušněním, 
šroub 3 (obr. A3-10) jen lehce dotáhněte. 
(Podložku 1 nemontovat.) 

U ostatních skříní spojek podložku namon- 
tujte a šroub dotáhněte. 


2. Na skříň spojky namontujte dvě konzoly 37 a 
38 (obr. A3-2). 


3.Do víka 34 (obr. A3-1) nalisujte hřídelové 
těsnění 12 a našroubujte maznici 41. 
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Obr. A3-9 





Obr. A3-10 
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Obr. A3-11 


6. 


1. 





Obr. A3-12 


A3-8 


10. 


11. 


. Víko nasaďte na hřídel 19 a nalisujte kulič- 


kové ložisko 12. Ložisko zajistěte pojistným 
kroužkem 40. 


. Do pouzdra 39 nalisujte těsnicí kroužek 42. 


. Překontrolujte, případně potřete tenkou sou- 


víslou vrstvou mazací pasty "MOLYKO" dráž- 
kování hřídele spojky. 


. Překontrolujte, případně doplňte konzervač- 


ním olejem (KONKOR 101, 103 atp.) křížo- 
vé drážkování o závity příruby hřídele spojky 
19. 


. Hřídel spojky 19 zasuňte do uložení pomoc- 


ného pohonu 33 a nalisujte na ložisko po- 
mocného pohonu pouzdro 39 (nepatří pro 
spojky bez pomocného pohonu). 


„Na hřídel 19 (u spojek bez pomocného po- 


honu) nasuňte pouzdro 39 a nalisujte je na 
ložisko 12 tak, aby vybrání v pouzdře směřo- 
valo proti vybrání (u mazničky) ve víku. 


Do otvoru ve skříni spojky naklepněte are- 
tační čep 2 (obr. A3-11). 


Sestavený hřídel spojky 19 (obr. A3-2) za- 
suňte na doraz a k víku spojky 34 jej 
přišroubujte tak, aby výstupek na pouzdře 
hřídele dosedl na aretační čep 2. 


MONTÁŽ SPOJKY 


Do dvou otvorů v setrvačníku 44 (obr. A3-12) 
našroubujte pomocné čepy 25. Přes dráž- 
kování lamely spojky 5 vsuňte až do ložiska 
setrvačníku 45 speciální trn 24. 


. Na pomocné čepy 25 nasuňte úplné vypínací 


zařízení s vypínacím ložiskem 20. 


Doporučení 


Před montáží úplného vypínacího zařízení 1 
překontrolujte předpětí (min. 20 N) upevňo- 
vacích talířových pružinek 28 vypínacího lo- 
žiska (obr. A3-1). Montáž vypínacího ložiska 
20 je popsána v kapitole 4. Montáž nového 
vypínacího ložiska spojky. 


3. 


M 


90) 


Úplné vypínací zařízení 1 přišroubujte k setr- 
vačníku 44, vyšroubujte pomocné čepy a 
místo nich našroubujte šrouby 3. Šrouby do- 
táhněte momentem 50 Nm + 10 %. Utaho- 
vání šroubů provádějte "do kříže" nikoli po- 
stupně po obvodě. 


„Při montáži nové, případně jiné lamely, pro- 


veďte nastavení dorazů, omezujících pohyb 
přítlačného kotouče a tím i opotřebení lamely 
spojky na stanovenou mez (viz obr. A3-13). 
Přípustná záloha na opotřebení nového 
obložení lamely 4 (tj. součet hodnot obou 
obložení) je 3 mm. Pro dodržení této hodnoty 
je mimo vůli mezi dorazy 2 a 3 nastavit na 
hodnotu 2,75+0,05 mm (pro nové oblože- 
ní). Po nastavení potřebné hodnoty a utažení 
matice šroubu 1 zajistěte matici proti uvol- 
nění zaklepnutím pojistné podložky. 

Při montáži jiné (částečně) opotřebované 
lamely 4, je nutno stanovit hodnotu zbývající 
zálohy na opotřebení obložení lamely tak, že 
od stanovené zálohy nutno odečíst hodnotu 
0,25 mm. Na tuto vypočtenou hodnotu na- 
stavte dorazy 2 a 3. 


Upozornění 
Pokud nejsou lamely nebo obložení vyměňo- 
vány, nastavení dorazů se nemění! 


„Na vypínací ložisko 20 (obr. A3-1) namontuj- 


te hadici domazávání s těsněním 17. 


, Otáčením setrvačníku nastavte nulovou znač- 


ku na obvodu setrvačníku proti značce na 
skříni setrvačníku (u otvoru pro kontrolu na- 
stavení předstihu vstřiku). 

V případě, že se značky nekryjí, je nutno pro- 
vést přeznačení na spojkové skříni. 


Upozornění 

Nastavení setrvačníku na nulovou značku 
provádějte jen v případě bezprostředního seři- 
zování předvstřiku motoru. 


„Na skříň setrvačníku namontujte smontova- 


nou skříň spojky. (Postup montáže skříně 
spojky je uveden v kapitole 5). 


„U spojek s krytováním, namontujte na skříň 


spojky přírubu 22 k upevnění krytů 31 a 32 
posilovače spojky. Dále namontujte posilovač 
spojky 7 tak, aby tlačný čep posilovače zapad 
do uložení ve vypínací páce spojky 9. 
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Obr. A3-13 


. U spojek s krytováním posilovače namontuj- 


te kompletní vedení odvzdušnění včetně 
šroubení 27 a 30 na posilovač spojky a 
upevněte je pod aretační šroub 36 vypínací 
páky spojky 9. 


. Dotáhněte postupně všechna šroubení spojů 


vedení odvzdušnění a namontujte horní kryt 
31 posilovače spojky. 


Hadici přimazávání 17 vypínacího ložiska 
spojky upevněte k víku 14 a víko našrou- 
bujte na skříň spojky. Na skříň spojky na- 
montujte kompletní vedení | přimazávání 
včetně maznice 18 a vedení spojte šroube- 
ním 21 s hadicí přimazávání 17. 


Namontujte hadice přichlazování 29 (2 ks 
hadic u spojek s přichlazováním a 1 ks had- 
ce u spojek bez přichlazování spojky). 
Hadice přichlazování upevněte pomocí přís- 
lušných objímek. 
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7. SPOJOVACÍ HŘÍDEL "GEWES" 


Důležité technické informace 


U automobilů jsou montována tato provedení 
spojovacích hřídelů. Základní rozdíl je v jejich 
délkách. 


4546 - 68 - 01/03 Ex 
4546 - 68 - 02/03 Ex 
4546 - 68 - 03/03 Ex 
4546 - 68 - 05/03 Ex 
4576 - 68 - 01/03 Ex 
4356 - 68 - 01/03 Ex 
4356 - 68 - 02/03 Ex 


© Spojovací hřídel je vybaven křížově drážkova- 
nými přírubami, jejichž zuby tvoří centráž a 
přenáší točivý moment hřídele. 

© Ložiska křížových čepů jsou válečková s 
plastovými podložkami ve dně pouzdra, utěs- 
něná dvoubřitým těsněním a plastovým před- 
těsněním. 

© Díly ložisek pouzder jsou navzájem párovány 
pro dosažení optimálních vůlí. Vůle mezi šálky 
ložisek je vymezována. Ložisko pouzder kří- 
žových čepů je nutno během provozu přima- 
závat. 


Upozornění 

Přimazávání provádějte jen předepsanými tuky 
a V časových intervalech podle servisního 
sešitu. Ve stížených provozních podmínkách 
(extrémní teploty, prašnost, vlhkost) se dopo- 
ručuje tyto intervaly přiměřeně zkrátit. 


Posuvné drážkování má plastový povlak, je 
promazáno a po celou dobu životnosti nevy- 
žaduje údržbu. Také těsnicí plochy prostoru 
drážkování mají plastový povlak. Plochy křížo- 
vého drážkování přírub jsou povrchově chráně- 
ny konzervačním olejem. 


Úplný spojovací hřídel je dynamicky vyvážen. 
Vzájemná poloha (natočení) drážkového hřídele 
a náboje musí být vždy dodržena podle 
polohovacích šipek (víz obr. A3-14). 


Pozor! 

V případě porušení tohoto montážního předpisu 
dojde ke vzniku jak nerovnoměrnosti přenáše- 
ného pohybu tak i nežádoucích sil a momentů, 
jejichž působení může poškodit ložiska kloubů 
spojovacího hřídele i uložení navazujících hří- 
deli. 


8. POKYNY PRO ÚDRŽBU, OPRAVY A DE- 
MONTAZ 

Údržba a přimazávání hřídele 

m Při promazávání kloubů spojovací hřídele, 

kontrolujte upevnění přírub 1. 

a Sejměte krytky mazniček 3 a důkladně očis- 

těte všechny mazané plochy. 

m Promazávání provádějte příslušnými mazacími 

hlavicemi. Dbát přítom na správné sestavení 

sklíčidlové mazací spojky. Tuto nasuňte ve smě- 

ru osy hlavice na mazničku 3 a pozvolným 

tlakem promažte oba křížové čepy až mazací 

tuk vystoupí z těsnění pouzder. Promazávání 

musí být prováděno tlakem nižším než 20 MPa, 

bez tlakových rázů tak, aby nedošlo k poškození 

těsnění. Jednou maznicí jsou takto promazány 

všechny čtyři čepy jednoho kloubu 4. 

m Po promazání nasaďte krytky mazniček zpět. 

a Těsnicí plochu prostoru drážkování očistěte od 

agresivních nečistot, případně přimažte podle 

potřeby mazacím tukem (jen lithiový tuk s EP 

přísadami bez MOS2). 


Opravy, montáž a demontáž 


Pozor! 

Opravy spojovacích hřídelí smí provádět pou- 
ze výrobce nebo autorizovaná opravna s opráv- 
něním od výrobce k provádění oprav výrobků 
tohoto výrobce! 


A. Montáž a demontáž úplné hřídele na auto- 
© mobilu 

Demontáž spojovací hřídele se provádí 
demontáží upevňovacích šroubů a vysunutím 
(vyklepnutím) příruby z drážek (poklep mimo 
oblast drážek). 

a Před montáží očistěte všechny dosedací 
plochy od nečistot (koroze, zbytku barvy atd.), 
odstraňte 
povrchu dosedacích ploch a opatřete dosedací 
plochy konzervačním olejem. 

m Dbejte na správnou polohu spojovací hřídele 
pří zpětné montáží do automobilu. 

Příruba spojovací hřídele s drážkovým nábo- 
jem 6 musí být namontována na. přírubu 
převodovky. 

= Montáž provádějte nasunutím příruby na dráž- 
ky a sešroubováním přírub šrouby utahovacím 
momentem 65-85 Nm. 


(obroušením) případná poškození 





Šrouby přírub před montáží potřete olejem (bez 
přísad MOS2) a utahujte do kříže (neuta- 
hovat šrouby příruby postupně po obvodu). 


Upozornění 

- Plastové povlaky drážkování, těsnicích ploch a 
místa okolo pouzder křížových čepů nesmí být 
čištěny chemickými prostředky a silnými roz- 
pouštědly. 

Nové hřídele jsou provozně namazány, avšak 
klouby hřídelí, které byly déle než 6 měsíců 
skladovány nutno před montáží znovu proma- 
zat! 


B. Úplné vysunutí drážkové hřídele z drážko- 
vého náboje 
- je povoleno jen ve výjimečných případech 


= Při úplném vysunutí drážkové hřídele nutno 
| zabránit přístupu nečistot do prostoru drážko- 
vání a bezpodmínečné dodržet původní vzá- 
jemnou úhlovou polohu drážkového náboje 6 
a drážkové hřídele 7 podle polohovacích šipek 
2. 


Upozornění 


- Před rozpojením obou dílů 6 a 7 spojovací 
hřídele překontrolujte viditelnost polohovacích 
šipek 2, případně je označte znovu. 

- Záměna obou dílů spojovací hřídele s díly 
jiných spojovacích hřídelů je nepřípustná! 
Díly každé spojovací hřídele jsou párově slíco- 
vány! 


C. Při čištění automobilu 

a případném odmaštění dílů spojovací hřídele 
provádějte jejich opětovné promazání včetně 
promazání těsnicích ploch (pouze.  ithiovým 
tukem s EP přísadami, bez MOS2) včetně opě- 
tovnou konzervaci křížových drážkování přírub. 
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převod ozubenými koly se šikmými zuby ve 
stálém záběru. Kromě prvního rychlostního 
stupně a zpětného chodu jsou všechny 
rychlostní stupně s jištěnou synchronizací 


10TS 130 | 10TS140" | 10TS160 
12T8130 || 12TS160 


deset vpřed, dva vzad 
2 000 min' + 10% 


1300 Nm 1400 Nm 1600 Nm 
520 - 800 kPa 


350 kg+3% 






Prostý: převodovky sobu koaoeiaikouke ya kds 


Počet rychlostních stupňů ................. Pe PPH 
Max. otáčky hnacího hřídele... 







Max. přenášený točivý moment 
Tlak vzduchu pro posilovač a řazení H a L chodu 
Hmotnost převodovky (bez oleje) ........................ 


Převodové poměry 


normální "H" redukovaný "L" 


T600 [RTG 218160 
T 68 (06 | 68 ( 28 | 84 | 78 
VO BEN E E NH NN O E SE 
V E C E CE K NÉ E E NY 

















Rychlostní 
stupeň 















NOK C C F C OC 


Poznámka 
1- neplatí pro automobily v provedení EURO II 


Upozornění 
Převodovky typu 10 TS a 12 TS jsou konstrukčně shodné s úpravou některých dílů pro EURO | a 
EURO II. Proto při jejich montáži a demontáži montujte výhradně příslušné díly podle katalogu ND. 


Olejové náplně 
převodovky 





Klasifikace SAE Klasifikace API 


Obsah/! 
80 W, 80 W/90 GL-5 
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2. DEMONTÁŽ PŘEVODOVKY 


Demontáž skříně převodovky je obdobná pro 
všechny typy synchronizovaných převodo- 
vek. 


Postup demontáže proveďte následovné: 


1. Ze skříně převodovky 1 demontujte čistič ole- 
je 2. 


2. Odšroubujte šrouby 4, spojující horní víko 
převodovky 5 se skříní převodovky 1 a 
šrouby 6 víka hnacího hřídele 7 se skříní pře- 
vodovky 1. Dva horní šrouby 8 spojující víko 
7 hnacího hřídele s horním víkem převodovky 
5 povolte o dva závity. 


3. Víko 5 a 7 včetně hnacího hřídele 9 s maticí 
3 sejměte ze skříně 1. 





Obr. B1-3 





4. Odšroubujte matice 10, které upevňují skříň 
pomocného pohonu 11 a pomocný pohon ze 
skříně převodovky demontujte. 


o. U převodovek, které nejsou vybaveny vývo- 
dem pomocného pohonu, demontujte víko 
čerpadla. 





Obr. B1-4 


6. Vyšroubujte zbývající šrouby 12, upevňující 
skříň čerpadla 13 ke skříni převodovky. 
Poklepem na skříň čerpadla ji uvolněte a 
demontujte ze skříně převodovky. 





7. Ze skříně čerpadla 13 demontujte vnitřní a 
vnější ozubené kolo 14, včetně těsnicích 
kroužků 15 a vymezovacích podložek 16. 





Obr. B1-6 
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8. Uvolněte všechny šrouby spojující oba díly 
převodové skříně a vyšroubujte řadicí šroub. 
Vyšroubujte šrouby zadního víka a pomocí 
odtlačovacích šroubů víko od převodové 
skříně demontujte. 


9. Převodovou skříň otočte a vyšroubujte zbý- 
vající šrouby. 


10. V místě centrážních kolíků sekáčem oba díly 
skříně převodovky uvolněte a horní i dolní díl 


od sebe demontujte. 














i 
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Obr. B1-7 





Obr. B1-9 
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Obr. B1-12 
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11. 


12. 


13. 


Z horního dílu skříně převodovky pomocí 
šroubu M6 vytáhněte pojistný čep vlože- 
ného kola. 

Vylisujte čep vloženého kola (ve směru šip- 
ky) a vložené kolo včetně ložiska vyjměte z 
horního dílu skříně převodovky. 

Válečky ložiska uložte zvlášť! 


Ve spodním dílu skříně převodovky rozpojte 
potrubí vedení oleje a odmontujte pouze 
postřikovou část. 

V případě poškození horního dílu, demon- 
tujte potrubí celého olejového vedení. 


Ze spodního dílu skříně vyjměte postupně 
oba hřídele - předlohový a následně hnaný 
spolu s vidlicí řazení II. a III. rychlostního 
stupně. 





14. Odmontujte posilovač řazení 17, vyjměte 
blokovací člen 18 a ze dvou otvorů vyjměte 
pružiny 19 a kuličky aretace 20. 





Obr. B1-13 


15. Vyšroubujte šroub 21 ze zasouvací objímky 
22. 





PVA koýo 654 KA kem 


Nobrsésk 
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Obr. B1-14 
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16. Vymontujte vidlici a tyč řazení zpětného 
chodu 23. 


17. Vymontujte vidlici a tyč řazení II. a III. rych- 
lostního stupně 24 včetně zasouvací ob- 
jímky. 


18. Vyšroubujte šroub aretace 25. 


Obr. B1-15 
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3. DEMONTÁŽ POSILOVAČE ŘAZENÍ 


Posilovač řazení pro převodovku typu 10 TS 
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Obr. B1-16 
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A. Demontáž posilovače řazení 


Platí pro posilovače řazení montované u převo- 
dovek typu 10 TS a 12 TS. 


— 


. Stáhněte ochranné vaky 9. 


pe 


. Vyšroubujte zajišťovací šroub 14. 


3. Vyšroubujte šrouby spojující válec posilova- 
če 11 se skříní posilovače řazení 10 a válec i 
s řadicí tyčí vyjměte. 

4. Označte vzájemnou polohu obou dílů řadicí 
tyče 2 a 6 a řadicí tyč rozpojte. 


„Z ovládací tyče 1 sejměte pojistný kroužek, 
vedení 28, těleso ventilu 4, pružinu a druhé 
těleso ventilu. 


O 


6.Z řadicí tyče vyšroubujte šroubení přívodu 
vzduchu 8, čep 5 a vyjměte vodicí kameny 
13. 

7. Z řadicí tyče stáhněte válec 11. 

8. Vyšroubujte zátku 18 a vyjměte pružinu 17. 


9. Vyšroubujte šroub 21, vyjměte pružiny 20, 
kuličky 25 a aretační čep 16. 


10. Vyšroubujte válec blokování 29 a vyjměte 
pružinu s tlačítkem. 
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Posilovač řazení pro převodovku typu 12 TS 
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B. Demontáž válce řazení 6. převodového 
stupně 


Platí jen pro posilovače řazení montované u 
převodovek typu 12 TS. 


1. Vyšroubujte dva šrouby 19 a sejměte válec 
řazení 6. převodového stupně 23 z tělesa 
posilovače. 


2. Demontujte zátky 15, vyjměte pružiny 7, tě- 
leso ventilu 26, tlačítka 24 a ovládací čep 22. 
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4. DEMONTÁŽ HNANÉHO HŘÍDELE 


Hnaný hřídel vymontovaný ze skříně převo- 
dovky, demontujte následovně: 


1. Hnaný hřídel postavte drážkováním do jedno- 
duchého přípravku. 


2. Vysuňte vnější kroužek válečkového ložiska a 
klíčem URN-0433 2 vyšroubujte matici se 
zářezy. 


3. Stahovákem stáhněte kolo V. rychlostního 
stupně 3 se spojovacím ozubením, společně 
s vnitřním kroužkem válečkového ložiska. 
Vysuňte jehlové ložisko z hřídele. 


4. Vyšroubujte matici se zářezy a stáhněte syn- 
chronizaci IV. a V. rychlostního stupně 4. 


5. Vysuňte hnané kolo IV. rychlostního stupně 
se spojovacím ozubením 5 spolu s jehlovým 
ložiskem. 


6. Stahovákem stáhněte hnané kolo Ii. rychlost- 
ního stupně 6 i s pouzdrem kola IV. rychlost- 
ního stupně. 
= Vyjměte a zvlášť uložte válečky jehlové- 

ho ložiska. 





7.Výjměte pojistný kroužek 7. 


8. Stáhněte synchronizaci II. a III. rychlostního 


stupně společně s hnaným kolem III. rych- 
lostního stupně 8. 

Vyjměte a zvlášť uložte válečky jehlového 
ložiska. 


9. Vyjměte pojistný kroužek 9, vysuňte axiální 


příložku 10, vytáhněte aretační kolík a 
vyjměte vnější kroužek kuželíkového ložiska 
11. 


10. Stáhněte hnané kolo I. rychlostního stupně 


11. 


12 


13. 


12 spolu s vnitřním kroužkem kuželíkového 
ložiska. 
Vyjmětě a zvlášť uložte válečky jehlového 
ložiska. 


Demontujte spojovací objímku zpětného 
chodu. 


Hnaný hřídel vyjměte z přípravku. 


Ze strany drážkování hnaného hřídele 13 
vyjměte pojistný kroužek 14 a stáhněte 
hnané kolo zpětného chodu 15 spolu s 
vnitřním kroužkem kuželíkového ložiska. 
Vyjměte a zvlášť uložte válečky jehlového 
ložiska. 
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5, DEMONTÁŽ PŘEDLOHOVÉHO HŘÍDELE 


Předlohový hřídel vymontovaný ze skříně 


převodovky demontujte následovně: 


1; 


Ze strany ozubení I. rychlostního stupně 
předlohového hřídele 1, sejměte vnější 
kroužek válečkového ložiska 2 a vnitřní 
kroužek ložiska stáhněte. 


. Vyjměte vnější kroužek kuželíkového ložiska 


3 s opěrným kroužkem 10. 


. Slisujte předlohové kolo III. rychlostního stup- 


ně 4 spolu s vnitřním kroužkem kuželíko- 
vého ložiska 3. 


. Ze strany drážkování předlohového hřídele 1 


sejměte vnější kroužek kuželíkového ložiska 


. Slisujte kolo 6 stálého záběru "H" spolu s 


vnitřním kroužkem kuželíkového ložiska 5. 


. Slisujte kolo 7 stálého záběru "L". 


. Vyjměte pojistný kroužek 8 a slisujte před- 


lohové kolo IV. rychlostního stupně 9. 





6. DEMONTÁŽ HORNÍHO VÍKA HNACÍHO HŘÍ- 
DELE 


Úplné horní víko vymontované ze skříně 
převodovky demontujte následovně: 


1.Řadicí tyč stálých záběrů s řadicí vidlicí 11 
přesuňte ve směru šipky, tlakem vzduchu do 
polohy záběru "H". 


2. Vyšroubujte dva šrouby 21, upevňující víko 
hnacího hřídele k hornímu víku 2 převodovky 
a vytáhněte úplný hnací hřídel 1 z horního 
víka 2. 


3. Vyšroubujte tři šrouby a demontujte víko vál- 
ce řazení 3. 


4. Odjistěte a vyšroubujte matici 4 z řadicí tyče 
6. 


5. Sejměte píst 5 včetně podložky 7 z řadicí ty- 
če 6. 


6. Vyjměte vložku válce řazení 8. 


7.Z otvoru pro uložení řadicí tyče 6 v horním 
víku 2 vyšroubujte zátku 9. 


8. Z horního víka 2 vyšroubujte šroub a vyjměte 
pružinu a kuličku aretace 10 řadicí tyče 6. 
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Obr. B1-29 
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Obr. B1-31 





Obr. B1-32 
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9. Řadicí tyč 6 zasuňte ve směru šipky tak, 
aby kolík zajišťující polohu vidlice řazení 11 
vyjel mimo vidlici. 


10. Zajišťovací kolík vyjměte a řadicí tyč 6 zcela 
vysuňte z uložení ve víku 2. 


11. Z víka 2 vyjměte vidlici řazení 11 spolu s 
rozpěrnou trubkou. 


7. DEMONTÁŽ HNACÍHO HŘÍDELE 


1. Z hnacího hřídele 1 odšroubujte matici 22 a 
stáhněte unášeč 12. 


2. Demontujte víko hnacího hřídele 23 s hřídelo- 
vým těsněním a vnějším kroužkem ložiska. 


3. Ze strany drážkování hnacího hřídele 1 stáh- 
něte hnací kolo stálého záběru "H" 13 se 
spojovacím ozubením 14 a vnitřním krouž- 
kem kuželíkového ložiska 15 vysuňte jehlová 
ložiska. 


4. Vyjměte pojistný kroužek a stáhněte syn- 
chronizaci stálých záběrů 16. 








5. Z opačné strany částečně demontujte hnací 
hřídele 1. Vyšroubujte matici se zářezy 17 a 
stáhněte hnací kolo 18 stálého záběru "L" 
spolu se spojovacím ozubením 19 a vnitřním 
kroužkem kuželíkového ložiska 20. Vysuňte 
jehlové ložisko. 


8. DEMONTÁŽ SYNCHRONIZACE 


1. Z unášeče synchronizace stálých záběrů 1 
stáhněte spojovací objímku 2, vyjměte čtyři 
kuličky 3, pružiny 4 s kameny 5 a dva syn- 
chronizační kužely 6 a 7. 


Upozornění: 

Vzhledem k možnosti "vystřelení" kuliček při 
demontáži spojovací objímky je vhodné úplnou 
synchronizaci položit na podložku 8 a tlakem na 
spojovací objímku 2 ve směru šipky postupně 
kuličky 3 spolu s pružinami 4 uvolnit. 


"m 
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Obr. B1-38 
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Po úplném sejmutí spojovací objímky 2 vyjměte 
čtyři kameny 5 a oba synchronizační kužely 6 a 
vá 


9. MONTÁŽ SYNCHRONIZACE 


Montážní postup při montáži úplné synchroni- 
zace |V.-V. a III.-II. rychlostního stupně je to- 
tožný s postupem montáže úplné synchronizace 
stálých záběrů. Rozdíl je pouze v šířce a prů- 
měru náboje unášeče. 


Montáž proveďte následovně: 


1. K synchronizačnímu kuželu 2 přiložte dva ka- 
meny 3 (proti sobě) tak, aby výstupky kame- 
nů zapadly do obvodové drážky synchro- 
nizačního kužele 2 a spolu se synchro- 
nizačním kuželem vložte do unášeče syn- 
chronizace 1. 


2. Unášeč synchronizace 1 spolu se synchroni- 
začním kuželem 2 a dvěma kameny 3 otočte 
a stejným způsobem namontujte druhý syn- 
chronizační kužel 4 s kameny 5. 





3. Takto smontovaný komplet nasaďte na spo- 
jovací objímku 8. Do otvorů v kamenech 3, 5 
a unášeče 1 vložte postupně pružiny 6 s 
kuličkami 7. 
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Obr. B1-40 


4. Spojovací objímku 8 nasaďte tak, aby pro- 
dloužené vybrání pro kuličku 9 ve spojovací 
objímce 8 bylo vždy na té straně, na které 
kámen svým výstupkem zabíral do obvodové 
drážky 10 v synchronizačním kuželu. 

Při montáží synchronizace II. a III. rychlost- 
ního stupně použijte pro stlačení pružin s 
kuličkami přípravek PRM 2895. 

Při montáži synchronizace IV. a V. rychlostní- 
ho stupně a stálých záběrů použijte přípra- 
vek PRM 2894. Po vtlačení kuliček do otvorů 
v kamenech nasuňte spojovací objímku na 
unášeč. 





o. Kontrolou správné montáže je dodržení hod- 


noty "A", která může být: 7 
-u synchronizace ||. a Il. chlostního | 
y ry NÝŽ 


stupně max. 42 mm 
- u synchronizace IV. a V. rychlostního stup- 
ně a stálých záběrů max. 49 mm. 


| 
| 
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10. MONTÁŽ PŘEDLOHOVÉ HŘÍDELE 


1. Ze strany ozubení I. rychlostního stupně 


nalisujte na hřídel 1 kolo III. rychlostního 
stupně 4 (zahřáté na cca 100 *C) a na doraz 
k němu vnitřní kroužek kuželíkového ložiska 3 
(zahřátý na cca 100 *C). 


2. Na konec hřídele 1 nalisujte (za tepla cca 


100 *C) vnitřní kroužek válečkového ložiska 
2. 


3. Ze strany drážkování hřídele 1 nalisujte (za 


tepla cca 100 C) až na doraz kolo IV. 
rychlostního stupně 9. Polohu zajistěte pojist- 
ným kroužkem 8. 


. Nalisujte zahřáté kolo 7 stálého záběru "L', 


kolo 6 stálého záběru "H" a zahřátý vnitřní 
kroužek kuželíkového ložiska 5. 








5. Na vnější kroužek kuželíkového ložiska 3 u kola III. rychlostního stupně 4 nasaďte opěrný 
kroužek 10. 
Příslušné vnější kroužky ložisek předlohového hřídele nasaďte na vnitřní kroužky ložisek 2, 3 a 
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11. MONTÁŽ HNANÉHO HŘÍDELE 


Před montáží je nutné hřídel 1 dokonale očistit (v benzínu), zejména mazací kanálky a dráhy pro 
uložení válečků a ložisek. Zkontrolujte, zda-li nejsou deformovány válečkové dráhy, případně 
válečkem přezkoušejte jeho volný pohyb po celém obvodu. Dále zkontrolujte zajištění vložky 2 v 
přední části hnaného hřídele a zajištění zátky 3, která těsní dutinu hřídele v jeho zadní části. 
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1. Ze strany drážkování hnaného hřídele 1 na- 
neste mazací tuk do dráhy válečků 4 pro 
uložení kola zpětného chodu 5, a to pouze v 
mínusové toleranci. Nasaďte kolo zpětného 
chodu 5 a uložte druhou řadu válečků 6. 

U všech uložení na válečcích montujte pro 
jednu převodovku válečky stejné třídicí sku- 
piny a stejné velikosti. 
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2. Vnitřní kroužek kuželíkového ložiska 7 na- 


suňte za tepla (cca 100 “C) na hřídel 1 až po 
doraz. Zajistěte pojistným kroužkem 8 a 
vymezte axiální vůli mezi pojistným kroužkem 
8 a vnitřním kroužkem kuželíkového ložiska 7 
tak, aby byla minimální. Kroužky 8 jsou 
dodávány ve více tloušťkách. Zkontrolujte 
volné otáčení kola 5. Předepsaná axiální 
vůle mezi vnitřním kroužkem ložiska 7 a 
kolem zpětného chodu 5 je v rozmezí 0,30 
až 0,47 mm. 


„ Hnaný hřídel 1 otočte a postavte drážková- 


ním do jednoduchého přípravku. Na hřídel 
nasuňte spojovací objímku zpětného chodu 9 
a přezkoušejte její chod. 


. Do drah válečků 10 pro uložení hnaného kola 


I. rychlostního stupně 11 naneste mazací 
tuk a uložte do nich spodní řadu 40 válečků 
© 7x14 mm stejné třídy. Nasuňte kolo |. 
rychlostního stupně 11 a uložte druhou řadu 
válečků 12. 


5. Vnitřní kroužek kuželíkového ložiska 13 na- 


suňte za tepla (cca 100 *C) na hřídel 1 až na 
doraz. Nasaďte vnější kroužek kuželíkového 
ložiska 13 s opěrným kroužkem. 


. Do hřídele zaklepněte aretační kolík, nasuňte 


axiální příložku 14 a zajistěte pojistným 
kroužkem 15 tak, aby vůle mezi příložkou 14 
a kroužkem 15 byla minimální (kroužky 15 
jsou dodávány v různých tloušťkách). Zkon- 
trolujte volné otáčení kola I. rychlostního 
stupně 11 a axiální vůli mezi kolem a vnitřním 
kroužkem ložiska 13. Předepsaná vůle je v 
rozmezí 0,30 až 0,47 mm. 


. Do drah válečků pro uložení hnaného kola III. 


rychlostního stupně 16 naneste mazací tuk a 
uložte do nich 74 válečků © 7x14 mm. Na 
drážkování hnaného kola 16 nasaďte spo- 
jovací ozubení 17 a tento komplet nasuňte na 
válečky. Přezkoušejte volné otáčení kola 16. 


. Do drážkování hřídele 1 nasuňte (za tepla 


cca 100 *C) zahřátou synchronizaci |I. - III. 
rychlostního stupně 18 (větším © náboje 
unášeče ke kolu III. rychlostního stupně 16). 
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Před montáží úplné synchronizace na hnaný 
hřídel je nutno zajistit spojovací objímku 19 
proti posunutí. K tomuto účelu slouží 
přípravky 1.a 2., které se nasadí tak, aby 
úchytky byly v místech zámků synchro- 
nizačních kuželů. Přípravek 2. je určen pro 
synchronizaci II. a lil. rychlostního stupně a 
přípravek 1. pro synchronizaci IV. a V. rych- 
lostního stupně včetně., synchronizace stá- 
lých záběrů. 


Upozornění 

Při ohřevu musíme synchronizaci v místě 
náboje unášeče vypodložit tak, aby syn- 
chronizační kužel nebyl ve styku s ohřívací 
deskou topného tělesa a nedošlo tak k 
nežádoucímu vyhřátí synchronizačního ku- 
žele. 


Namontujte synchronizaci 18 na hřídel 1, 
zajistěte pojistným kroužkem 19 tak, aby 
vůle mezi unášečem synchronizace a pojist- 
ným kroužkem byla minimální. Pojistné 
kroužky jsou dodávány v různých tloušť- 
kách. 


Zkontrolujte axiální vůli mezi hnaným kolem 
16 a axiální příložkou. Předepsaná vůle je v 
rozmezí 0,30 až 0,65 mm. 





12. 


13. 


14. 


15. 


16. 


Do drah válečků pro uložení hnaného kola II. 
rychlostního stupně 20 naneste mazací tuk a 
uložte do nich 70 válečků © 7x14 mm. Na 
válečky nasuňte hnané kolo 20 a přezkou- 
šejte jeho volné otáčení. 


Do hřídele 1 naklepněte aretační kolík 21 
(skosením nahoru) a nasuňte pouzdro kola 
IV. rychlostního stupně 22 (za tepla - cca 
100 *C) až na doraz. Zkontrolujte axiální vůli 
mezi pouzdrem 22 a hnaným kolem 20. 
Předepsaná axiální vůle je v rozmezí 0,35 
až 0,75 mm. 


Na pouzdro kola IV. rychlostního stupně 22 
nasuňte jehlové ložisko a namažte pře- 
vodovým olejem. Na drážkování hnaného 
kola IV. rychlostního stupně 23 nasaďte 
spojovací ozubení 24 a tento komplet 
nasuňte na jehlové ložisko 22. Přezkoušejte 
volné otáčení hnaného kola 23. 


Na drážkování hřídele 1 nasuňte zahřátou 
synchronizaci IV. a V. rychlostního stupně 25 
(vybráním v náboji unášeče směrem nahoru. 
Při zahřívání a montáži synchronizace na 
hřídel 1 postupujte obdobně, jak je uvedeno 
v bodě 9 a 10 této kapitoly. 


Na hřídel 1 našroubujte matici se zářezy 26 
a dotáhněte momentem 400 + 40 Nm. 
Matici 26 zajistěte zaklepnutím do drážek - 
min. R nástroje 2,5 mm 
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17. Zkontrolujte axiální vůli mezi pouzdrem kola 
IV. rychlostního stupně 22 a hnaným kolem 
IV. rychlostního stupně 23. Předepsaná 
vůle musí být v rozmezí 0,35 až 0,60 mm. 


18.Na hnaný hřídel 1 nasuňte jehlové ložisko 
27. Na drážkování hnaného kola V. rych- 
lostního stupně 28 nasaďte spojovací 
ozubení 29 a tento komplet nasuňte na 
jehlové ložisko 27. Přezkoušejte volné otá- 
čení hnaného kola 28. 


19.Vnitřní kroužek válečkového ložiska 30 
zahřejte na cca 100 *C a nalisujte na hřídel 
1. Našroubujte matici se zářezy 31 a do- 
táhněte momentem 400 + 40 Nm. Matici 
zajistěte zaklepnutím do drážky - min. R 
nástroje 2,5 mm. 


20. Zkontrolujte axiální vůli X mezi vnitřním 
kroužkem ložiska 31 a hnaným kolem V. 
rychlostního stupně 28. Předepsaná vůle 
musí být v rozmezí 0,35 až 0,90 mm. 


21.Nasuňte vnější kroužek válečkového ložiska 
30 spolu s nasunutým pojistným kroužkem 
32. 








12. MONTÁŽ HNACÍHO HŘÍDELE 


1. 


Dokonale očistěte (v benzínu) celý hnací 
hřídel 1, zejména mazací kanálky. Zkontro- 
lujte zalisování vložky 2 v dutině hnacího 
hřídele. 


Ze strany drážkování hnaného hřídele 1 na- 
saďte na hřídel úplnou synchronizaci stálých 
záběrů 3 (za tepla cca 100 *C) - menším 
průměrem náboje unášeče směrem ke dráž- 
kování hřídele. Úplnou synchronizaci zajistě- 
te pojistným kroužkem 4. Při ohřevu a nará- 
žení synchronizace postupujte obdobným 
způsobem uvedeným v kap. 10., bod 10. 

Na hnací hřídel nasuňte jehlové ložisko 5 a 
namažte je převodovým olejem. 


Na drážkování hnacího kola stálého záběru 
6 nasuňte spojovací ozubení 7 a tento 
komplet  nasuňte na  jehlové | ložisko. 
Přezkoušejte volné otáčení kola 6. 


Vnitřní kroužek kuželíkového ložiska 8 za- 
hřejte na 100 *C a nasuňte na hnací hřídel 1. 
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Zkontrolujte axiální vůli hnacího kola 6 
(stálých záběrů "H"). Předepsaná vůle je v 
rozmezí 0,35 až 0,60 mm. 


Z opačné strany na hnací hřídel 1 nasuňte 
jehlové ložisko 9 a namažte je převodovým 
olejem. 


„Na drážkování hnacího kola 10 ("L" chodu) 


nasaďte spojovací ozubení 11 a tento 
komplet nasuňte na jehlové ložisko 9. Přez- 
koušejte volné otáčení kola 10. 


. Vnitřní kroužek kuželíkového ložiska 12 


zahřejte na 100 *C a nasuňte na hřídel 1. 


. Našroubujte a momentem 400 + 40 Nm 


dotáhněte matici se zářezy 13. Matici za- 
jistěte zaklepnutím do drážek min. R ná- 
stroje 2,5 mm. 


Zkontrolujte axiální vůli kola 10 ("L" chodu). 
Předepsaná vůle musí být v rozmezí 0,35 
až 0,60 mm. 


Na kuželová ložiska 8 a 14 nasuňte vnější 
kroužky ložisek. 





13. MONTÁŽ HORNÍHO VÍKA HNACÍHO 
HŘÍDELE 


1. Do horního víka převodovky 1 nalisujte novou 
vložku válce řazení 2. 


2. Do otvoru pro uložení rozpěrné trubky vložte 
"O" kroužek 3 a narazte rozpěrnou trubku 4. 


3. Do otvoru horního víka (z opačné strany válce 
řazení) zasuňte zasouvací tyč 5 a na ni 
nasuňte zasouvací vidlici 6. Před nasunutím 
vidlice naklepněte do otvoru zasouvací tyče 
vodicí kolík 7. Vidlici 6 nalisujte až na doraz k 
osazení zasouvací tyče. 


4. Zasouvací tyč 5 spolu s vidlicí 6 ustavte do 
střední polohy. 


5. Do horního víka namontujte aretaci 8 zasou- 
vací tyče 5. 


6. Úplný hnací hřídel spolu s vnějšími kroužky 
kuželíkových ložisek 9 a 10 vložte do horního 
víka 1 tak, aby kameny zasouvací vidlice 11 
zapadly do obvodové drážky spojovací 
objímky 12. 


7. Všechny dosedací plochy horního víka 1 
dokonale očistěte a odmastte. 
Dokončení montáže horního víka je uvedeno 
v kap. 14., bodě 33. 
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14. MONTÁŽ PŘEVODOVKY 


1. Do řádně očistěného horního dílu převodové 
skříně 4 namontujte trubky vedení oleje 1 a 2. 
U šroubu pro přípojku 3 je nutno montovat 
dva těsnicí kroužky. 


2. Nasuňte tyč řazení IV. - V. rychlostního stup- 
ně 5, nasuňte vidlici 6 a zasouvací objímku 7. 
Zasouvací objímku zajistěte šroubem. Šroub 
dotáhněte momentem cca 110 Nm. 


3. Našroubujte aretační šroub s pružinou a 
čepem. 


4. Nasuňte tyč řazení 8 a vidlici 9. 


o. Do dvou otvorů 10 pro aretaci tyčí 5 a 8 vložte 
po jedné kuličce a dvou pružinách (vnitřní a 
vnější). Pružiny stlačit přípravkem 11. Tím je 
zaaretována poloha obou tyčí řazení. Tyče 
řazení ustavte tak, aby aretační kuličky 
zapadly do prostředních výřezů v tyčích řa- 
zení (neutrální poloha). 


6. Do nábojů vidlic 6 a 9 našroubujte šrouby 12 


a 13 s plechovými pojístkami a šrouby mírně 
přitáhněte. 


7. Do drážky spojovací objímky synchronizace 


II. a III. rychlostního stupně nasaďte vidlici s 
kameny a úplný hnaný hřídel včetně vnějších 
kroužků krajních ložisek uložte do horního 
dílu převodové skříně. Při usazování hnané 
hřídele nasaďte spojovací objímku na are- 
tační čep a dbejte, aby pojistný a opěrný 
kroužek na jednotlivých ložiskách dobře 
dosedly do příslušných drážek. Po usazení 
hřídele zkontrolujte, zda-li jednotlivé kroužky 
jsou volné (na skříň musí dosedat pouze 
ložiska). 


Zajistěte hnaný hřídel proti axiálnímu posu- 
nutí kameny se současným vymezením axiál- 
ní vůle obou krajních ložisek (nulová vůle). 
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V této poloze hnaného hřídele proveďte 
ustavení vidlice a tyčí řazení (viz obr. B1-72 
nebo B1-73). Tyč řazení 1 (I. rychlostního 
stupně a zpětného chodu) vytlačte tak, aby 
dosedací plocha pro zasouvací palec svírala 
se spodní rovinou zasouvací objímky úhel 
8". 

Vidlici řazení ustavte tak, aby vzdálenost čel 
spojovací objímky vůči spojovacímu ozubení 
na kolech I. rychlostního stupně a zpětného 
chodu byla stejná. Vidlici lehce dotáhněte 
šrouby. 


Tyč řazení 2 (IV. a V. rychlostního stupně) 
vytočte tak, aby spodní rovina zasouvací 
objímky 3 byla kolmá na upínací rovinu pře- 
vodové skříně. | 


Spojovací objímku synchronizace IV. a V. 


rychlostního stupně nastavte přesně do 
střední (neutrální) polohy. Otočením hřídele 
zkontrolujte, zda-li není unášen některý ze 
synchronizačních | kuželů. | Vidlici řazení 
ustavte v obvodové drážce | spojovací 
objímky tak, aby vůle mezi kameny a 
objímkou byla na obou stranách stejná. 
Šrouby ve vidlici dotáhněte. 


Po ustavení neutrálních poloh vidlic a 
objímek je nutné překontrolovat, zda kameny 
mají v objímkách po obou stranách stejnou 
vůli i při zařazených rychlostních stupních. 
Poté šrouby ve vidlici zajistěte. 


Do skříně převodovky uložte předlohový 
hřídel a proti axiálnímu pohybu jej zajistěte 
obdobně jako hnaný hřídel (např. kameny). 
Překontrolujte volné otáčení a vůle v zubech 
u všech ozubených soukolí obou hřídelů. 





14. Namontujte druhou část vedení oleje. Pro- 


veďte kontrolu, zda otvory v trubce směřují 
do středu jednotlivých soukolí. 


15. Demontujte zajištění proti axiálnímu pohybu 


hnaného hřídele. 


16. Otvor pro čep vloženého kola zpětného 


chodu ve spodním dílu skříně převodovky 
potřete tukem a naskládejte do něj 23 
válečků © 7x14 mm. Vložte rozpěrnou trub- 
ku a naskládejte druhou řadu válečků. Ke 
kolu přiložte dvě příložky (sraženou hranou 
od kola) a do otvoru nasuňte dva pomocné 
čepy PRM-3169. 


17. Takto sestavené vložené kolo 1 uložte do 


18. 


19; 


spodního dílu převodové skříně 2. Do 
drážky v čepu nasaďte těsnicí "O" kroužky, 
čep naolejujte a nasuňte tak, aby otvor pro 
pojistný kolík směřoval proti otvoru 3 ve 
skříni 2. Polohu čepu zajistěte kolíkem 3 a 
zkontrolujte axiální vůli vloženého kola, 
která má být v rozmezí 0,35 - 0,6 mm, po 
opotřebení max. 1 mm. 


Do spodního dílu převodové skříně namon- 
tujte sací trubku 4. 


Dosedací plochy horní a spodní poloviny 
převodové skříně dokonale očistěte a od- 
masťte. Na dosedací plochu horní poloviny 
převodové skříně naneste těsnicí tmel - 
způsob nanášení a doba zaschnutí jsou 
stanoveny výrobcem tmelu. Na takto připra- 
venou dosedací plochu nasaďte spodní 
polovinu převodové skříně. 





Obr. B1-75 
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Obr. B1-76 
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Obr. B1-78 


B1-34 


Vidlici II. a III. rychlostního stupně ustavte 
tak, aby bylo možno našroubovat řadicí 
šroub 2, který musí svým čepem zapadnout 
do pouzdra vidlice. Šroub utěsněte těsnicím 
tmelem, dotáhněte a zajistěte. 


Oba díly převodové skříně stáhněte šrouby. 
Převodovky otočte a namontujte další 
šrouby. Šroubové spoje dotáhněte v pořadí 
podle (obr. B1-77) a zajistěte. Sroubové 
spoje k upevnění horního víka (označeny 
pořadím 19-25) utáhněte momentem 100 
Nm t 10 Nm. Sroubové spoje M 12 horní 
a spodní poloviny skříně utáhněte mo- 
mentem 80 Nm + 10 Nm a matice M 14 
momentem 120 Nm z 10 Nm. Našroubujte 
druhý řadicí šroub 1 do horního dílu pře- 
vodové skříně. Šroub 1 dotáhněte a zajistě- 
te. 


Zkontrolujte, případně aretačním šroubem 2 
(obr. B1-76) ustavte výřez spojovací objímky 
I. a III. rychlostního stupně do jedné roviny 
s dalšími výřezy (obr. B1-78). Měrkou 
překontrolujte velikost mezery mezi zasou- 
vací objímkou IV. - V. rychlostního stupně a 
nosem spojovací objímky II. - III. rych- 
lostního stupně. Mezera nesmí být větší než 
3 mm. 





23. Demontujte přípravek pro aretaci tyčí řazení 


24. 


a namontujte posilovač řazení s blokovacím 
členem. Dosedací plochu potřete těsnicím 
tmelem. 


Upozornění 

Pro převodovky typu 10 TS a 12 TS jsou 
posilovače řazení (včetně příslušných 
blokovacích členů) rozdílné (viz obr. 
B1-16 a B1-17, kap. 3). 


K posilovači řazení připojte hadici s tlako- 
vým vzduchem. Vytáčením a posouváním 
pístnice přezkoušejte řazení jednotlivých 
rychlostních stupňů. Po odzkoušení zařaďte 
neutrál. 


25. Demontujte zajištění předlohového hřídele a 


kuželíkového ložiska. 
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26. 


27. 


28. 


Ustavení axiální vůle kuželíkových ložisek 
předlohového hřídele provádějte následov- 
ně: 

Vnější kroužek kuželíkového ložiska přitáh- 
něte přípravkem PRM 2899 směrem do 
skříně tak, aby bylo docíleno nulové vůle 
mezi ložisky nebo způsobem podle obr. 
B1-82. Pro ustavení této polohy je zapotřebí 
protočit několikrát hřídelem, aby došlo ke 
správnému usazení kuželíků na oběžných 
drahách. 


Odměřte vzdálenost od čelní plochy skříně 
po čelní plochu vnějšího kroužku. Měření 
provádějte nejméně ve třech různých 
místech. Naměřenou hodnotu zaznamenej- 
te. Do skříně čerpadla uložte příložku 1 
včetně pojistného kolíku a odměřte hloubku 
centrážního průměru k příložce. 


Naměřená hodnota musí být větší o 0,06 - 
0,16 mm (axiální vůle) než naměřená hod- 
nota polohy ložiska od skříně. Pokud rozměr 
není v rozmezí předepsané axiální vůle, 
nutno vyjmout příložku, vložit do skříně 
potřebný počet vymezovacích podložek a 
pak teprve příložku, protože příložka musí 
být montována směrem k ložisku. 


Do skříně čerpadla našroubujte zátky a 
vložte do ní čtyři těsnicí "O" kroužky. Pátý 
kroužek nasaďte na trubku vedení oleje 
vyčnívající ze skříně převodovky. Dosedací 
plochu skříně čerpadla potřete těsnicím 


tmelem, skříň nasaďte a upevněte dvěma 
šrouby. 








29. 


30. 


31. 


32. 


33. 


U převodovek bez pomocného pohonu vlož- 
te do skříně čerpadla ozubená kola (vnější 
1, vnitřní 2). Ozubená kola vydatně naolejuj- 
te. 


U převodovek bez pomocného pohonu mon- 
tujte víko čerpadla. 


Do otvoru ve spodním dílu nasuňte ochran- 
ný plech a namontujte čistič oleje po před- 
chozím vyčištění síta a magnetu. 


Dosedací plochu pro horní víko dokonale 
očistěte a odmasťte. Na dosedací plochu 
naneste těsnicí tmel - (způsob nanášení a 
doba zaschnutí jsou stanoveny výrobcem 
tmelu). 


Na takto připravenou dosedací plochu na- 
saďte smontované horní víko včetně hna- 
cího hřídele a víko přišroubujte. 
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34. Před montáží unášeče na hnací hřídel je 


35. 


36. 


af. 


nutno ustavit axiální vůli hnacího hřídele 
na hodnotu 0,01 - 0,1 mm. Při ustavování 
axiální vůle postupujte následovně: 


Vnější kroužek kuželíkového ložiska přitáh- 


něte přípravkem PRŘM-2898 směrem do 


skříně tak, aby bylo docíleno nulové vůle 
mezi ložisky. Po ustavení této polohy je 
zapotřebí protočit několikrát hřídelem, aby 
došlo ke správnému sezení kuželíků na 
oběžných drahách. Odměřte vzdálenost od 
čelní plochy skříně po čelní plochu vnějšího 
kroužku. Měření provádějte nejméně ve 
třech různých místech. Naměřenou hodnotu 
zaznamenejte. Postupným měřením víka 
hnacího hřídele zjistěte rozměr mezi dose- 
dací plochou víka a dosedací plochou 
vnějšího kroužku ložiska. Naměřená hodnota 
musí být větší o axiální vůli 0,0 - 0,1 mm 
než naměřená hodnota polohy vnějšího 
kroužku ložiska od čelní plochy skříně. 
Předepsaná axiální vůle 0,0 - 0,1 mm se 
docílí potřebným počtem  vymezovacích 
podložek vložením pod přírubu víka hnacího 
hřídele. 


Přípravek demontujte. Do víka hnacího 
hřídele zalisujte hřídelové těsnění (prostor 
mezi břitem a prachovkou vyplňte mazacím 
tukem) a vnější kroužek kuželíkového 
ložiska. Dále nasuňte těsnicí "O" kroužek a 
vložte vymezovací podložky. Víko upevněte 
na skříň převodovky. Závit spodního šroubu 
víka, který se montuje do průchozího 


závitového otvoru, natřete tmelem. 


Drážkování hnacího hřídele namažte tukem 
AK2, nasaďte unášeč a těsnící "O" kroužek, 
našroubujte matici a utáhněte momentem 
400 + 40 Nm. Matici zajistěte zaklepnutím 
do drážek - min. R nástroje 2,5 mm. 


Tyč řazení včetně rozpěrné trubky a objím- 
ky řazení stálých záběrů dorazte na doraz 
směrem k hnacímu kolu stálého záběru "L". 
Změřte hloubku zapuštění "X“. 


38. Vymezovacími podložkami ustavte doraz 1 


39. Po ustavení 


40. 


na skříň stálých záběrů (0,1 až 0,3 mm = 
"y") před dorazem objímky synchronizace 
na hnací kolo stálých záběrů "L". Sílu 
vymezovacích podložek "Z", které vložíte 
mezi rozpěrnou trubku a podložku vypo- 
čítáte ze vzorce: 


Z=X-Y 


kde: 

"Z" - tloušťka vymezovacích podložek 

"x" - hloubka zapuštění pouzdra 

"V" - vůle mezi objímkou synchronizace a 
hnacím kolem stálého záběru "L". 


tohoto dorazu nasaďte na 
zasouvací tyč píst a dotáhněte matici. 
Namontujte víko, válec řazení a pomocí 
tlaku vzduchu přesuňte píst do druhé krajní 
polohy až objímka synchronizace dosedne 
na hnací kolo "H" normálního převodu. 
Odmontujte víko válce. 


Změřte vzdálenost "X," mezi stěnou skříně a 
hranou pístu. Vymezovacími podložkami 
"Z" ustavte doraz pístu s vůlí 0,1 až 0,3 mm 
= "Y," před dorazem objímky synchronizace 
na hnací kolo normálního chodu "H". 

Sílu vymezovacích podložek "Z,", které vklá- 
dáme mezi podložku a píst vypočítáte ze 
vzorce: 


Z=X+Y, 
kde: 
"Z," - tloušťka vymezovacích podložek 


"X4" - vzdálenost mezi stěnou skříně a pís- 


tem 
"y,"- vůli mezi objímkou synchronizace a 
hnacím kolem normálního chodu "H". 
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Obr. B1-92 
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41. 


42. 


43. 


44. 


45. 





Obr. B1-93 


B1-40 


46. 


47. 


Utáhněte matici utahovacím momentem 
160116 Nm a zajistěte ji zaklepnutím do 
drážky sekáčem NRK-0042 nebo nástrojem 
s min. R nástroje 2,5 mm. 


Na vložku válce řazení nasuňte těsnicí "O" 
kroužek a přišroubujte víko válce řazení. 


Ustavení axiální vůle kuželíkových ložisek 
hnaného hřídele proveďte následovně. 

= Smontovanou převodovku postavte na 
přední čelní plochu - hřídele jsou ve svislé 
poloze. 

= Hnaný hřídel několikrát protočte a vnější 
kroužky kuželíkového ložiska dotlačte smě- 
rem do skříně. Tím dojde ke správnému 
usazení kuželíků na oběžných drahách 
ložisek a vymezení nulové vůle mezi ložisky. 
u Odměřte vzdálenost mezi čelní plochou 
skříně převodovky a čelní plochou vnějšího 
kroužku ložiska. Měření provádějte nejméně 
ve třech různých místech a naměřené 
hodnoty zaznamenejte. 

u Změřte nejméně ve třech místech hloubku 
vybrání v zadním víku pro vnější kroužek 
kuželíkového ložiska. Naměřené hodnoty 
zaznamenejte. 

u Výběrem vymezovacích podložek ustavte 
axiální vůli kuželíkových ložisek na hodnoty 
0,10 až 0,20 mm. 


Na vnější kroužek kuželíkového ložiska 
nasaďte těsnicí "O" kroužek. 

= Do zadního víka vložte  vymezovací 
podložky - silnější k ložisku a zalisujte hří- 
delové těsnění - ze strany břitu je namažte 
převodovým olejem. 

m Zadní víko upevněte na skříň převodovky. 


Převodovku položte do vodorovné polohy. 

U převodovek s pomocným pohonem vložte 
do skříně čerpadla vnější 1 a vnitřní 2 ozu- 
bená kola. Ozubená kola vydatně namažte 
olejem. 


Namontujte smontovaný pomocný pohon. 


15. MONTÁŽ POSILOVAČE ŘAZENÍ 
Posilovač řazení pro převodovku typu 10 TS 


1 z 1 
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Obr. B1-94 


B1-41 








Posilovač řazení pro převodovku typu 12 TS 
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Obr. B1-95 


B1-42 


1. Do vybrání ve válci posilovače vložte těsnicí 


"O" kroužek 3 (obr. B1-95) a válec 11 na- 


4 


suňte na přední část řadicí tyče 2. 


„ Na ovládací tyč 1 nasuňte těsnicí "O" krouž- 
ky. Válcové plochy ovládací tyče 1 i před- 
ního dílu řadicí tyče 2 potřete plastickým 
mazivem LV 2-3 a ovládací tyč 1 vsuňte do 
předního dílu řadicí tyče 2. 


. Na ovládací tyč nasuňte ventil - větším prů- 
měrem dolů (obr. B1-96), pružinu a druhý 
ventil - větším průměrem nahoru. 


. K ventilu nasaďte vedení a zajistěte jej pojist- 
ným kroužkem. | 


. Do předního dílu řadicí tyče nasuňte vodicí 
kámen, prostrčte čep vidlice © šroubem, 
nasuňte druhý kámen, dotáhněte a povolte 
zpět o 90“ korunovou matici a zajistěte ji 
závlačkou. 
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Obr. B1-96 





Obr. B1-98 


B1-43 
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Obr. B1-100 





Obr B1-101 


B1-44 





6. Na přední díl řadicí tyče nasuňte "O" kroužek, 
nasaďte zadní díl a stáhněte třemi šrouby. 
Pozor na vzájemnou polohu obou dílů řadicí 
tyče. Díly je nutno montovat podle označení, 
které bylo provedeno při demontáži. 


7. Do skříně řazení vložte "O" kroužek. 


8. Do otvoru ve skříni řazení vložte jednu pružinu 
20 (obr. B1-95). 


9. Do skříně vsuňte aretační čep 16. K pružině 
20 vložte kuličku 25 a dotlačte aretační čep 
tak, aby kulička zapadla do jeho výřezu. 
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10. Vložte druhou kuličku, pružinu, třetí kuličku a 
našroubujte šroub. 


11. Do otvoru pro aretační člen vložte pružinu 17 
a našroubujte zátku 18. Přezkoušejte chod 
aretačního čepu. 


12. Dosedací plochu skříně řazení potřete 
těsnicím tmelem, nasaďte těsnění a potřete 
druhou stranu. 


13. Válec posilovače řazení (smontovaný) včet- 
ně řadicí tyče vsuňte do skříně řazení. Sou- 
časně nasuňte na řadicí tyč zasouvací pa- 
lec. 


14.Válec posilovače a skříň řazení spojte čtyř- 
mi šrouby. 


15.Do zasouvacího palce našroubujte zajišťo- 
vací šroub 14 (obr. B1-105) a utáhněte mo- 
mentem 110 + 11 Nm. 


16.Do řadicí tyče 2 našroubujte šroubení pří- 
vodu vzduchu 8. 


Následně proveďte zkoušku těsnosti: 


a) Těsnost v klidu - přes šroubení přívodu 
vzduchu 8 zaveďte do posilovače řazení 
přetlak vzduchu 600 kPa, z posilovače 
nesmí unikat vzduch! 


b) Zkouška funkce při přívodu přetlaku 
vzduchu 600 kPa - pohyb ovládací tyče 
o vzdálenost "X" v obou směrech. Po 
opětovném vystředění ovládací tyče musí 
být slyšet zřetelné odfouknutí z od- 
vzdušňovacího otvoru. 








Obr. B1-102 
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Obr. B1-104 


B1-45 





17. Po přezkoušení posilovače řazení našrou- 
bujte do skříně řazení šroubení 27 a válec 
blokování 29 s čepem a pružinoů (víz obr. 
B1-94 a B1-95). | 





Obr. B1-105 


18. Smontujte válec řazení 6. převodového stup- 
ně podle obr. B1-106. 
m Do tělesa válce 23 nasuňte ovládací čep 
22, tlačítka 24, těleso ventilu 26 a pružiny 
7 upevněte zátkou 15. 
m Smontovaný válec řazení 23 přišroubujte 
dvěma šrouby 19 ke skříni posilovače. 
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19. Do skříně posilovače řazení 4 vložte bloko- 
vací člen 1 včetně pružin 3 a aretačních 
kuliček 2. 

Takto smontovaný a odzkoušený posilovač 
řazení 4 namontujte pomocí šroubů 5 na 
skříň převodovky. 





Obr. B1-107 
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4. DŮLEŽITÉ TECHNICKÉ INFORMACE 


U automobilů typové řady TATRA 815-2 - EURO | a EURO II jsou použita tato provedení 
přídavných převodovek. Základní rozdíl přídavných převodovek je v provedení spodního hřídele, 
případně řazení dvoustupňového převodu hnacího hřídele. Rozdílnosti jsou uvedeny v příslušných 
kapitolách montáží a demontáží přídavných převodovek. 


Provedení 

























Poznámka 





442 0 7278 248 4 
442 0 7278 246 4 
442 0 7278 2244 
442 0 7278 240 4 
442 0 7278 2554 
442 0 7278 247 4 
442 0 7278 244 4 
442 0 7278 2454 
442 0 7278 2234 
442 0 7278 251 4 
442 0 7278 249 4 
442 0 7278 252 4 
442 0 7278 229 4 
442 0 7278 255 4 
442 0 7278 253 4 
442 0 7278 2394 
442 0 7278 259 4 
442 0 7278 2284 
442 0 7278 258 4 
442 0 7278 257 4 












s náhonem tachografu 






s náhonem tachografu 








s náhonem tachografu 


Provedení 
Sestupná převodovka s ozubenými koly ve stálém záběru. Převodové stupně se zamykací 
synchronizací (TRS) s řazením tlakovým vzduchem. Tlakové mazání vlastním zubovým čerpadlem. 


Montáž s převodovkou — 12 TS 130 |12 TS 160 (10 TS 130110 TS 140 |10 TS 160 
Max. přenášený točivý moment na 
vstupu (Nm) 13 000 
R -1.895 
R 


T 
TR -2.250 
TR -2.400 
TRK - 1.565/2.606 
TRK - 1.591/2.440 


600 - 800 kPa 
TR 


270 
TRS 300 
TRK 290 




















Převodové poměry podle provedení TRS - 1.370/2.250 


hnaného hřídele TR - TRS - TRK 


Tlak vzduchu pro řazení (kPa) 


Hmotnost (kg) 
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Obr. B2-2 


== == 72 S 
V977 == 
E, 2 = => De NIDŮ 





ss DS ==) 





B2-3 


w 


w 


Ž SPODNÍHO HŘÍDELE ZE 


k 
kA 


SKŘÍNĚ PŘÍDAVNÉ PŘEVODOVKY 


w 


4 


2. DEMONTÁ 
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A. Provedení pří 
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B. Provedení přídavné převodovky 
H4, H4D, H6 a H8 


Vymontovanou přídavnou převodovku demon- 
tujte následovně. 


1. Demontujte přední víko 1 s hřídelovým těsně- 
ním 5, vnějším. kroužkem kuželíkového lo- 
žiska 3, těsnicím "O" kroužkem 4 - V 
provedení "H6", včetně řazení 9, kuličkového 
ložiska 10 a unášeče předního náhonu 11, 
případně spojovací objímky (viz demontáž 
přídavné převodovky "D6“). 





2. Demontujte levou přepážku 7 spodního kola 
8. 
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3. Ze skříně přídavného převodu vysuňte ve 
směru šipky úplný spodní hřídel 6 se spod- 
ním kolem 8 a vnitřními kroužky kuželíkových 
ložisek 2 a 3. 
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Shodné pro všechna provedení přídavných 
dovek dvoustupňových, synchronizo- 
vaných (TRS). 


w 


převo 





Obr. B2-11 


č6s 


vidlicí řazení 10 přesuňte tlakem vzduchu ve 


> 


> 
E l 
© 
O 
© 
tá 
P2á 
© 
© 
N 
© 
> 
© 
© 
-G 
> 
o 
x 
> 
© 
= 
5 
bb 
= 
o 
= 
© 
a 
eu 


ky do záběru "L" chodu. 


v 


směru šip 


v 





Obr. B2-12 


2. Odjistěte a vyšroubujte matici 2 pístu řazení 


3. 


dložky 5 s řadicí tyče 


6. 
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4. Vyjměte vložku válce 4. 
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Obr. B2-13 


B2-6 
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Obr. B2-15 
Obr. B2-16 
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Obr. B2-17 
Obr. B2-18 





Obr. B2-19 


B2-8 








5. DOKONČENÍ DEMONTÁŽE SKŘÍNĚ PŘÍ- 
DAVNÉ PŘEVODOVKY 


Shodné pro všechna provedení přídavných 
převodů. 





Obr. B2-20 


Dle potřeby demontovat: 


T - zadní víko spodní, 2 - úplnou přepážku spodního kola, 3 - vypouštěcí šroub s těsnicím 
kroužkem, 4 - šíto čističe oleje, 5- vedení mazacího oleje. 


6. DEMONTÁŽ HNACÍHO HŘÍDELE 2 











Shodné pro všechna provedení přídavných 
převodovek dvoustupňových synchronizo- 
vaných (TRS). 





p 
9.+ 
= n 


p 





1. Z hnacího hřídele 1 vyjměte těsnicí "O" krou- 
žek 2 a unášecí váleček 3. Spojovací objímku 
řazení 6. převodového stupně a "L" chod 4 
přesuňte do polohy neutrálu. 


a 


VA 





2. Odjistěte a vyšroubujte matici 5 z většího 
průměru hnacího hřídele. 


Obr. B2-21 
B2-9 
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Obr. B2-22 


Obr. B2-23 


9. Stahovákem stáhněte úplnou synchronizaci 





6. převodového stupně a "L" chodu - 


řazení 
16. 
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Obr. B2-24 
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7. DEMONTÁŽ SYNCHRONIZACE 


Shodné pro všechna provedení přídavných 
převodovek dvoustupňových synchronizova- 
ných (TRS). 


1. Z unášeče synchronizace 1 stáhněte spojo- 
vací objímku 2.. 


2. Vyjměte čtyři kameny 5, kuličky 3, pružiny 4 a 
dva synchronizační kužely 6 a 7. 


Upozornění 

Vzhledem k možnosti "vystřelení" kuliček při 
demontáži spojovací objímky je vhodné úplnou 
synchronizaci položit na podložku 8 a tlakem na 
spojovací objímku 2 ve směru šipek, postupně 
kuličky 3 s pružinami 4 uvolnit. 

Po úplném sejmutí spojovací objímky 2, vyjměte 
čtyři kameny 5 a oba synchronizační kužely 6 a 
T. 








Obr. B2-27 
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Demontáž hnacího hřídele přídavné pře- 
vodovky dvoustupňové nesynchronizované 
(TRK). 


EAGA 


Demontáž u přídavné převodovky typu (TRK) je 
obdobná s demontáží u přídavné převodovky 
typu (TRS) podle úkonů uvedených v bodech 1. 
až 7. 


ZÁ 


8. Stáhněte spojovací objímku 4. 


A 


Demontáž hnacího hřídele přídavné převo- 
dovky jednostupňové (TR). 


Demontáž u přídavné převodovky typu (TR) je 
obdobná s demontáží u přídavné převodovky 
typu (TRS) podle úkonů uvedených v bodech. 


1. Z hnacího hřídele 1 vyjměte těsnicí "O" krou- 
žek 2 a unášecí váleček 3. 


2. Stahovákem stáhněte kuželíková ložiska 8 a 
13. 





Obr. B2-29 
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8. DEMONTÁŽ PŘEDNÍHO NÁHONU 


(Neplatí pro přídavné převodovky provedení 
H4 č.v. 442 0 7278 223 4 a 442 0 7278 251 4.) 


1.Ze skříně předního náhonu 1 demontujte 
vnější kroužek kuželíkového ložiska 2 a kru- 
hovou přepážku 3. 


2. Odjistěte a vyšroubujte matici 4 z čepu vidlice 
5 a vysuňte spojovací objímku 6 ze zasouvací 
vidlice 7. 


CJ 


„U provedení D4, D6 a D8 demontujte hří- 
delové těsnění 8, vyjměte pojistný kroužek 9 a 
vylisujte unášeče předního náhonu 10. 


4. Podle potřeby vyjměte těsnicí "O" kroužek 11, 
pojistný kroužek 12 a vylisujte kuličkové lo- 
žisko 13. 
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Obr. B2-30 
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9. MONTÁŽ SYNCHRONIZACE 6. PŘEVODO- 
VÉHO STUPNĚ - "L" CHODU 


Shodné pro všechna provedení přídavných 
převodovek dvoustupňových, synchronizo- 
vaných (TRS). 


1. Unášeč synchronizace 1 položte tak, aby 
čelní plocha sraženou hranou vnitřního dráž- 
kování směřovala nahoru. 

2. K užšímu synchronizačnímu kuželu (6. pře- 
vodového stupně) 2 přiložte dva kameny 3 
(proti sobě) tak, aby výstupky kamenů 
zapadly do obvodové drážky v synchro- 
nizačním kuželu 2 a spolu se synchroni- 
začním kuželem vložte do unášeče synchro- 
nizace 1. 


3. Unášeč 1 spolu se synchronizačním kuželem 
2 a dvěma kameny 3 otočte a stejným způso- 
bem namontujte druhý (širší) synchronizační 
kužel (L chodu) 4 se dvěma kameny 5. 


4. Do otvorů v kamenech 3, 5 a v unášeči 1 
vložte pružiny 6 s kuličkami 7. 


5. Unášeč synchronizace 1 vsuňte do spojovací 
objímky 8 tak, aby prodloužené vybrání pro 
kuličku 9 ve spojovací objímce 8 bylo vždy na 
té straně, na které kámen svým výstupkem 
zabírá do obvodové drážky 10 v synchroni- 
začním kuželu. 


m Kontrolou správné montáže je dodržení 
hodnoty "A", která může být max. 50 mm. 


m K nasunutí spojovací objímky 8 a stlačení 
kuliček s pružinami použijte přípravek PRM 
2894. 
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Obr. B2-38 
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10. MONTÁŽ HNACÍHO HŘÍDELE 


Shodné pro všechna provedení přídavných 
převodovek, dvoustupňových, synchronizo- 
vaných (TRS). 


1. Hnací hřídel 1 dokonale očistěte, zejména 

mazací otvory a dutiny hřídele. Vnitřní 
kroužek kuželíkového ložiska 2 zahřejte 
na 100 "C a nalisujte na hnací hřídel pomocí 
přípravku PRL 0695. 
Našroubujte a momentem 400 + 40 Nm do- 
táhněte matici se zářezy 3. Matici zajistěte 
zaklepnutím do obou drážek min. R' nástroje 
2,5 mm. 


2. Hnací hřídel postavte obráceně. Nasuňte 
jehlová ložiska 4 a namažte převodovým 
olejem. 


Poznámka 
Montujte jehlová ložiska stejné třídicí skupiny. 


3. Na jehlová ložiska nasaďte hnací kolo 6. 
převodového stupně 5 a na jeho drážkování 
nasuňte spojovací ozubení 6. Přezkoušejte 
volné otáčení kola. 





4. Na drážkování hřídele nalisujte pomocí pří- 


pravku PRL 0701 7 (nahřátou na 100 "C) 
úplnou synchronizaci 6. převodového stupně 
a "L chodu" 8 čelní plochou se sraženou 
hranou vnitřního drážkování směrem dolů ke 
spojovacímu ozubení 6. 


Pozor! 
Při zahřívání je nutno synchronizaci v místě 
náboje unášeče vypodložit tak, aby syn- 
chronizační kužel nebyl ve styku s ohřívacím 
médiem a nedošlo k vyhřátí synchronizačního 
kužele. 


. Úplnou synchronizaci 6. převodového stup- 


ně a "L chodu" zajistěte na hnacím hřídeli 1 
pojistným kroužkem 9. 
Zkontrolujte axiální vůli kola 6. převodového 
stupně. Předepsaná axiální vůle je v roz- 
mezí 0,25 až 0,48 mm. 








Obr. B2-42 
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6. Na hnací hřídel 1 nasuňte jehlová ložiska 10 
a namažte převodovým olejem. 


Poznámka 
Pro montáž kola montujte jehlová ložiska 
stejné třídicí skupiny. 





7. Do vnitřního kužele úplné synchronizace 8 
vložte spojovací ozubení 11 a na jehlová 
ložiska nasuňte hnací kolo "L chodu" 12. 
Přezkoušejte volné otáčení kola. 





Obr. B2-45 


8. Vnitřní kroužek kuželíkového ložiska 13 
(zahřátý na 100 *C) nalisujte přípravkem PRL 
0703 na hnací hřídel 1. Našroubujte a 
momentem 400 £ 40 Nm dotáhněte matici se 
zářezy 14. Zkontrolujte axiální vůli kola "L 
chodu". Předepsaná axiální vůle je v 
rozmezí 0,31 až 0,58 mm. Matici zajistěte 
zaklepnutím do obou drážek, min. R nástroje 
2,9.mm. 
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Montáž hnacího hřídele přídavné převodovky 
dvoustupňové nesynchronizované (TRK). 


1. 


Hnací hřídel 1 dokonale očistěte, zejména 
mazací otvory a dutiny hřídele. 


. Nasuňte jehlová ložiska 9 a namažte převo- 


dovým olejem. 


Poznámka 
Montujte jehlová ložiska stejné třídicí sku- 
piny. 


„ Na jehlová ložiska 9 nasaďte hnací kolo 6 


včetně spojovacího ozubení 7. Přezkoušejte 
volné otáčení kola 6. 


. Vnější kroužek kuželíkového ložiska 8 zahřej- 


te na 100 *C a nalisujte na hnací hřídel 
pomocí přípravku PRL 0695. 


. Našroubujte a momentem 400 + 40 Nm 


dotáhněte matici se zářezy 5. Matici zajistěte 
zaklepnutím do obou drážek min. R nástroje 
2,5 mm. 


, Hnací hřídel otočte a na ozubení nasuňte 


spojovací objímku 4. 


„Na hřídel 1 nasuňte jehlová ložiska 14 a 


namažte převodovým olejem. 


Poznámka 
Montujte jehlová ložiska stejné třídicí skupiny. 


„ Na jehlová ložiska nasuňte hnací kolo 11 


včetně spojovacího ozubení 12. 


. Vnitřní kroužek  kuželíkového ložiska 13 


(nahřátý na 100 *C) nalisujte přípravkem PRL 
0703 na hnací hřídel 1 a zajistěte pojistným 
kroužkem 10. Přezkoušejte volné otáčení 
kola 11. Do otvoru v hřídeli 1 naklepněte 
unášecí váleček 3. 


NS 





Obr. B2-47 
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Montáž hnacího hřídele přídavné převodovky 
jednostupňové (TR). 


1. Na dokonale očištěný hřídel 1 nalisujte vnitřní 
kroužek kuželíkového ložiska 8 (zahřátý na 
100 *C) přípravkem PRL 0695. 


2. Hřídel otočte a nalisujte vnitřní kroužek lo- 
žiska 13 (zahřátý na 100 *C). 


3. Do otvoru v hřídeli 1 naklepněte unášecí vá- 
leček 3 a do drážky vložte těsnicí "O" kroužek 
2. 





11. MONTÁŽ HNACÍHO HŘÍDELE DO SKŘÍNĚ 
PŘÍDAVNÉ PŘEVODOVKY 


Shodné pro všechna provedení přídavných 
převodovek dvoustupňových, synchronizo- 
vaných (TRS). 


1. Do řádně očištěné skříně 1 zamontujte úpl- 
nou sací trubku 2. Spodní část trubky v 
prostoru výpustné zátky 3 zajistěte plechem 
navařeným na trubce 4. Druhý konec trubky 
vysuňte ze skříně směrem ven na délku 
5 mm a zajistěte zaklepnutím, min. R ná- 
stroje 2,5 mm na dvou místech a 180"“. Ve 
spodní části skříně na sací trubku nasaďte 
úplné síto 5. Zašroubujte vypouštěcí šroub 3 
s těsnicím kroužkem 6 a uzavírací šroub 7 s 
těsnicím kroužkem 8. 


2. Do skříně 1 zamontujte přední a zadní část 
výtlačné trubky 9 a 10. Nejdříve z vnitřního 
prostoru skříně nasuňte zadní část výtlačné 
trubky 10 do otvoru v horní části skříně (zadní 
víko) až se opře svým vývodem o čelní stěnu 
skříně. Pak zamontujte přední díl výtlačné 
trubky 9, který je souosý se zadní částí 
výtlačné trubky do otvoru ve skříni (přední 
stěna spodního hřídele) - trubku vytočte a 
zasuňte do slepého otvoru ve skříni (přední 
stěna hnacího hřídele). Potom obě části vý- 
tlačné trubky 9 a 10 spojte šroubením 11. Při 
spojování trubek vytvarujte zadní část výtlač- 
né trubky tak, aby vývod z výtlačné trubky 
směřoval do předlitého vybrání nad otvorem 
pro čep vloženého kola a nepřesahoval 
vnitřní čelní stěnu převodové skříně. 
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3. Na konce sací a výtlačné trubky přesahující 


čelní stěnu převodové skříně nasuňte těsnicí 
"O" kroužek 12. Současně vložte "O" kroužek 
13 do skříně přídavného převodu, do otvoru 
pro pouzdro řadicí tyče. "O" kroužek namažte 
tukem. 


. Do horní části skříně přídavného převodu 


zašroubujte na místo zátky 14 závěsné oko. 
Po ukončení montáže a manipulace s pří- 
davným převodem, závěsné oko nahraďte 
zátkou s těsnicím kroužkem 14 a 15. 


„ Do otvoru skříně přídavného převodu 1 pro 


kuželíkové ložisko 18 hnacího hřídele 16 
zamontujte pojistný kroužek 17. Skříň položte 
na přední čelní stěnu a do otvoru zamontujte 
vnější kroužek kuželíkového ložiska 18 až na 
doraz pojistného kroužku. Do skříně vložte 


smontovaný hnací hřídel 16. 


. Do zadního víka (horní) 19 vložte příložku 20 


včetně pojistného kolíku 21. Do otvoru pro 
řadicí tyč vložte těsnicí "O" kroužek 22 
namazaný tukem a zalisujte středicí kroužek 
23. 


7. Ustavení axiální vůle kuželíkových ložisek 18 

a 24 hnacího hřídele 16 proveďte následo- 
vně: 
Na vnitřní kroužek kuželíkového ložiska 24 u 
kola "L" chodu nasaďte vnější kroužek. Hnací 
hřídel 16 pootáčejte, aby došlo ke správnému 
sezení kuželíků na oběžných drahách a 
vnější kroužek kuželíkového ložiska dotlačte 
MRP 0800 přípravkem směrem do skříně tak, 
aby bylo docíleno nulové vůle mezi ložisky 18 
a 24. Odměřte vzdálenost čelní plochy 
vnějšího kroužku kuželíkového ložiska 24 od 
čelní plochy skříně "Y". Měření provádějte 
nejméně ve třech místech a naměřené 
hodnoty zaznamenejte. V zadním víku (hor- 
ním) 25 odměřte vzdálenost "X" - mezi čelní 
plochou příložky 20 a dosedací čelní plochou 
zadního víka (horní) 25. Měření opakujte a 
naměřené hodnoty zaznamenejte. Naměřená 
hodnota "X" musí být větší o axiální vůli 
ložisek, tj. o 0,20 až 0,30 mm než naměře- 
ná hodnota "Y“. 
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8. Pokud naměřená hodnota "X" není v rozmezí 
předepsané axiální vůle, nutno vyjmout 
příložku 20, vložit do zadního víka potřebný 
počet vymezovacích podložek 26. Pak zpětně 
vložte příložku 20, která musí být montována 
směrem k ložisku. Do zadního víka zalisujte 
vnější kroužek kuželíkového ložiska 24. 
Zadní víko namontujte na skříň přídavného 
převodu 1 včetně těsnicího "O" kroužku 30. 
Upravte vedení olejového potrubí ve skříni 
přídavného převodu. 





Obr. B2-54 
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9. Do zadní části víka vložte vnější a vnitřní 
ozubená kola čerpadla 27, 28 a řádně 
promažte převodovým olejem. Vnitřní kolo 
28 čerpadla musí být nasunuto na unášecí 
kolík 29 na hnacím hřídeli. Na čelní plochu 
vložte těsnicí "O" kroužek 31 namazaný 
tukem. 





Obr. B2-55 


10. Na zadní víko namontujte víko čerpadla 32 
se zpětným ventilem 33, tj. se šoupátkem, 
pružinou a zátkou se zářezem, která je 
těsněna teflonovou páskou. Ve víku musí být 
zašroubovány zátky s těsnicími kroužky v 
sacím a výtlačném kanálu čerpadla. 


11. Zkontrolujte volné otáčení hnacího hřídele. 





Obr. B2-56 
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12. Ze strany předního víka hnacího hřídele na- 
montujte do spojovací objímky řazení 6. 
převodového stupně "L" chodu úplnou vidlici 
řazení s kameny 34. Vidlici zasuňte na řadicí 
tyč 35, která se do skříně přídavného pře- 
vodu zasouvá otvorem v přední stěně skříně. 


13. Do skříně přídavného převodu 1 zašroubuj- 
te aretaci řadicí tyče, tj. šroub, těsnicí krou- 
žek, pružinu a kuličku 36. 


14. Vidlici řazení 34 dorazte až na osazení řa- 
dicí tyče 35. Na řadicí tyč nasuňte trubku 37 
a pouzdro 38. 
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15. Ustavení řazení 6. převodového stupně proveďte následovně (obr. B2-59). 
Tlakem na řadicí tyč 35 ve směru šipky A, zařaďte 6. převodový stupeň, se současným 
vymezením axiální vůle hnacího kola 6. převodového stupně. Změřte hloubku zapuštění "X". 


Vymezovacími podložkami "Z" (obr. B) ustavte doraz podložky 40 (obr. B) k zadnímu víku na 
0,20 až 0,50 mm = "Y" (obr. I.), před dorazem spojovací objímky synchronizace 41 (obr. I.) na 
spojovací ozubení 42 (obr. I.) hnacího kola 6. převodového stupně. Tloušťku vymezovacích 
podložek "Z" (obr. B), které vložíte mezi pouzdro 43 (obr. B) a podložku 40 (obr. B), vypočtěte 
ze vzorce: 


Z=X-Y 


kde Z - tloušťka vymezovacích podložek (obr. B) 
X - hloubka zapuštění pouzdra 43 (obr. B) 
Y - axiální vůle mezi spojovací objímkou synchronizace 41 (obr. |.) a spojovacím ozubením 
42 (obr. I.) hnacího kola 6. převodového stupně. 


16. Po ustavení tohoto dorazu nasuňte na podložku píst 44 (obr. B) a matici 45 (obr. B) dotáhněte 
momentem 200 + 10 Nm. Matici nezajišťovat! Přesuňte píst do druhé krajní polohy. Zařaďte 
"L" chod ve směru šipky B, se současným vymezením axiální vůle hnacího kola "L" chodu. 
(Neplatí pro provedení "TR". ) 
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Obr. B2-59 


17. Ustavení řazení "L" chodu proveďte následovně. 
m Změřte vzdálenost "A" (obr. B) čela pístu od čelní plochy zadního víka 25. 
m Změřte hloubku "B" (obr. B) vybrání pro doraz pístu ve válci řazení. Ze vztahu X, = B - A 
vypočtěte vzdálenost čela pístu 44 (obr. B) od dorazové plochy ve víku válce řazení 49. 
Vymezovacími podložkami "Z," (obr. B) ustavte doraz pístu k víku válce řazení na0,20 až 0,50 
mm = "Y," (obr. B), před dorazem spojovací objímky synchronizace 41 (obr. II.) na spojovací 
ozubení hnacího kola "L" chodu 46 (obr. II.). 
m Tloušťku vymezovacích podložek "Z," (obr. B), které vložíte mezi podložku 40 (obr. B) a píst 
44, vypočtěte ze vzorce: 
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Z =X,+Y, 


kde Z,- tloušťka vymezovacích podložek 
(obr. B) 
X, - vzdálenost mezi pístem 44 a do- 
razem k víku válce řazení 49 
Y,- axiální vůle mezi spojovací objím- 
- Kou synchronizace 41 (obr. II.) a 
spojovacím ozubením 46 (obr. II.) 
hnacího kola "L" chodu. 


18. Matici 45 (obr. B) vyšroubujte, stáhněte píst 
44, na řadicí tyč 35 nasaďte k podložce 40 
vymezovací podložky "Z". Do zadního víka 
25 (horní), zasuňte vložku válce řazení 47. 
Na řadicí tyč 35 nasuňte píst 44 s těsnicím 
"O" kroužkem 48 namazaným tukem a 
našroubujte matici 45, kterou dotáhněte 
utahovacím momentem 200 t 10 Nm a za- 
jistěte zaklepnutím do obou drážek, min. R 
nástroje 2,5 mm. Na vložku válce řazení 
nasuňte tvarový kroužek a víko válce 49, 
které přišroubujte. 


19. Do skříně přídavného převodu 1 zamontujte 
šoupátko 50. | 
m Proveďte kontrolu řazení 6. převodového 
stupně a "L" chodu, se současnou kontrolou 
funkce šoupátka 50 tak, že při zařazených 
převodových stupních nesmí šoupátko pro- 
pouštět tlakový vzduch do válce řazení. 
a Radicí kameny 34 musí být ve spojovací 
objímce 41 s vůlemi. 
m Bezchybnou funkci šoupátka zajistěte 
úpravou zdvihu palce šoupátka změnou 
tloušťky podložky pod tělesem vedení palce 
nebo zkontrolujte funkčnost stykových ploch 
vidlice řazení 34 s palcem šoupátka, případ- 
ně zkontrolujte těsnost šoupátka 50. 
m Do otvoru pro montáž řadicí tyče zašrou- 
bujte zátku s těsnicím kroužkem 51. 


Montáž hnacího hřídele do skříně přídavné 
převodovky dvoustupňové, nesynchronizo- 
vané (TRK). 


Montáž do přídavné převodovky typu (TRK) je 
obdobná s montáží přídavné převodovky typu 
(TRS) podle úkonů uvedených v bodech 1 až 
19. 
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Obr. B2-61 
B2-27 
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Obr. B2-64 


B2-28 










Montáž hnacího hřídele do skříně přídavné 
převodovky jednostupňové typu (TR). 


Montáž do přídavné převodovky typu (TR) je 
obdobná s montáží přídavné převodovky typu 
(TR) podle úkonů uvedených v bodech 1 až 11. 


12. MONTÁŽ VLOŽENÉHO KOLA DO SKŘÍNĚ 


1. 


DO 


PŘÍDAVNÉ PŘEVODOVKY 


Čep vloženého kola 1 důkladně vyčistěte, zej- 
ména otvory pro rozvod tlakového oleje. 
Otvor ve středu čepu zaslepte zátkou s 
těsnicím kroužkem 2. Do drážky nasuňte 
těsnicí "O" kroužek 3 namazaný tukem. 


. Ustavení axiální vůle kuželíkových loži- 


sek. 

u Do vloženého kola 4 zalisujte pomocí pří- 
pravku PRL 0704 a PRL 0707 vnější kroužky 
kuželíkových ložisek 5 a 6. 

m Vnitřní kroužek menšího ložiska 5 položte 
na podložku a vložené kolo 4 do něj uložte. 

m Do horní části vloženého kola uložte vnitřní 
kroužek kuželíkového ložiska 6. Na vnitřní 
kroužek zatlačte ve směru šipky a vloženým 
kolem pootáčejte, aby došlo ke správnému 
usazení kuželíků na oběžných drahách. 

u Odměřte vzdálenost čelních ploch vnitřních 
kroužků ložisek 5 a 6 alespoň na třech 
místech po obvodu. Naměřenou hodnotu "X" 
zaznamenejte. 





m Zaznamenejte samostatně naměřené hod- 
noty šířky vnitřních kroužků ložisek "S1", "S2" 
a délky "L" pouzdra 7 mezi ložisky 5 a 6. 

m Součet naměřených hodnot dá hodnotu "Y". 
Požadovaná axiální vůle kuželíkových ložisek 
"Z" = 0,2 až 0,3 mm. 

u Tloušťku vymezovacích podložek "T", které 
vložíte mezi pouzdro 7 a vnitřní kroužek 
vnějšího kuželíkového ložiska 6 vypočítejte 
ze vztahu: 


T=(X-Y)+Z 


kde X - vzdálenost čelních ploch vnitřních 
kroužků ložisek zamontovaných ve 
vloženém kole 
Y - součet šířek vnitřních kroužků a 
pouzdra 
Z - požadovaná axiální vůle ložisek 


. Skříň přídavného převodu 8 položte na zadní 
čelní stěnu. 


. Do vybrání skříně vložte dorazový kroužek 9. 


. Vložené kolo 4 s kuželíkovými ložisky 5 a 6, 
pouzdrem 7 a vymezovacími podložkami 10, 
vložte do skříně přídavného převodu 8. 


. Na menší průměr čepu 1 vloženého kola na- 
šroubujte vodicí trn 11 (PRM 3258) a čep 
zalisujte do skříně se zajištěním polohy dané 
kuličkou 12 v čepu a výřezem 13 ve skříni. 


. Vodicí trn 11 demontujte a na čep 1 nasuňte 
těsnicí "O" kroužek 14 natřený tukem, na- 
šroubujte matici 15 a utáhněte momentem 
400 £ 10 Nm. Matici zajistěte zaklepnutím do 
obou drážek, min R nástroje 2,5 mm. 


. Proveďte kontrolu volného otáčení kola z dů- 
vodu zajištění axiální vůle kuželíkových loži- 
sek a kontrolu, zda se vložené kolo nedotýká 
tlakového rozvodu oleje. 
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Obr. B2-69 


B2-30 


13. MONTÁŽ SPODNÍHO HŘÍDELE DO 


SKŘÍNĚ PŘÍDAVNÉ PŘEVODOVKY 


A. Provedení přídavné převodovky H4 


8 


Spodní kolo 1 zahřejte na 100 "C a ve směru 
šipky nalisujte na úplný spodní hřídel 2. 


. Vnitřní kroužky kuželíkových ložisek 3 a 9 za- 


hřejte na 100 *C a ve směru šipky nalisujte 
na úplný spodní hřídel 2. Do úplného spod- 
ního hřídele nalisujte ve směru šipky vložku 
4. 


. Do předního víka (spodního) 5 zalisujte vnější 


kroužek kuželíkového ložiska 9, hřídelové 
těsnění 7, nasuňte těsnicí "O" kroužek 6 
(namazaný tukem) na centrážní průměr pro 
skříň přídavného převodu. 


. Do skříně přídavného převodu 8 zamontujte 


zadní víko 10. Polohu zajistěte dvěma šrouby 
11. Skříň přídavného převodu položte na 
zadní čelní stěnu. 


. Do skříně přídavného převodu zamontujte 


úplnou pravou přepážku 12. 


. Do otvoru skříně 8 zalisujte vnější kroužek 


kuželíkového ložiska 3 a do skříně vložte 
smontovaný spodní hřídel 2. 


„Na pravou přepážku 12 namontujte levou 


přepážku 13 a zajistěte. 


. Na skříň přišroubujte složené přední víko 5. 


Našroubujte dvě matice M 20 na závrtný 
šroub 14 skříně přídavného převodu a do- 
táhněte utahovacím momentem 300 Nm. 


. Skříň přídavného převodu otočte přední čelní 


stěnou na podložku a zadní víko 10 de- 
montujte. 


10. 


1 


A 


12. 


Ustavení axiální vůle kuželíkových loži- 
sek spodního hřídele proveďte následov- 
ně. 

m Vnější kroužek kuželíkového ložiska 3 
zalisujte ve směru šipky do skříně tak, aby 
bylo docíleno nulové vůle mezi ložisky 3 a 9. 
Po ustavení této polohy je zapotřebí protočit 
několikrát hřídelem 2, aby došlo ke správ- 
nému usazení kuželíků na oběžných dra- 
hách. Odměřte vzdálenost "X" mezi čelní 
plochou skříně 8 a čelní plochou vnějšího 
kroužku kuželíkového ložiska 3. Měření 
provádějte nejméně ve třech různých mís- 
tech. Naměřené hodnoty zaznamenejte. 

m V zadním víku odměřte vzdálenost "Y", 
mezi čelní plochou víka 10 s vnějším 
kroužkem ložiska 3 a čelní plochou víka 10 
se skříní přídavného převodu 8. Vymezo- 
vacími podložkami 15 ustavte axiální vůli 
kuželíkových ložisek 3 a 9 na hodnotu 0,30 
až 0,40 mm, čímž bude zajištěna podle 
zvláštního technologického postupu, provoz- 
ní axiální vůle 0,20 až 0,30 mm. 


. Čelní stykovou plochu víka 10 se skříní pří- 


davného převodu 8 natřete těsnicím tmelem, 
vložte vymezovací podložky 15 a víko 
přišroubujte na skříň přídavného převodu 
šrouby 11. 


Na skříň přídavného převodu 8 namontujte 
odvzdušnění 16 sestávající z trubky od- 
vzdušňovací, šroubení a těsnicího kroužku. 








Obr. B2-70 





B2-31 


B. Provedení přídavné převodovky H6 a H8 


— 


. Spodní kolo 1 zahřejte na 100 *C a ve směru 
šipky nalisujte na úplný spodní hřídel 2. 


„9 


Vnitřní kroužky kuželíkových ložisek 3 a 9 
zahřejte na 100 *C a ve směru šipky nalisujte 
na úplný spodní hřídel 2. Na úplný spodní 
hřídel našroubujte matici 25 a utáhněte 
momentem 400 t 40 Nm. Matici zajistěte 
zaklepnutím do drážek min. R nástroje 2,5 
mm. Do úplného spodního hřídele nalisujte 
ve směru šipky vložku 4. 


A 


Z 


M 


C 


. Do skříně předního náhonu 5 zalisujte hříde- 
lové těsnění 7 potřené mazacím tukem. 

m Z vnitřní strany skříně nalisujte kuličkové 

ložisko 17 a zajistěte pojistným kroužkem. 

m Do vnitřního kroužku kuličkového ložiska 

17 nalisujte unášeč 18. 

m Do skříně předního náhonu 5 zamontujte 
řazení předního náhonu, tj. čep vidlice 
řazení 19 s těsnicím "O" kroužkem 20 a 
zasouvací vidlici 21 zajištěnou maticí 22. 
Zasouvací vidlici vložte do drážky zasou- 
vací objímky 23 nasunuté na unášeči 18. 
Do vybrání skříně (u kuželikového ložiska 
9) nalisujte kruhovou přepážku 24. 

m Zalisujte vnější kroužek kuželíkového lo- 
žiska 9 a na centrážní průměr skříně 
předního náhonu 5 nasuňte těsnicí "O" 
kroužek 6. 
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4. Další postup montáže spodního hřídele do 
skříně přídaného převodu H6 a H8 je zcela 
shodný s provedením H4 od bodu 4. 

m V bodě 8 - termín "složené přední víko“ 
odpovídá u provedení H6 a H8 termínu "slo- 
ženou skříň předního náhonu“ 
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Obr. B2-74 


B2-32 





Postup montáže podle bodu 11 u provedení H4, proveďte u provedení H6 a H8 následovně. 


a Do víka 10 (zadní) nalisujte hřídelové těsnění 25 namazané tukem. 

m Čelní stykovou plochu víka 10 se skříní přídavného převodu. 8 natřete těsnicím tmelem, vložte 
vymezovací podložky 15 a víko přišroubujte na skříň přídavného převodu šrouby 11. 

m Postup montáže podle bodu 12 u provedení H4 je shodné s postupem montáže přídavné 
převodovky v provedení H6 a H8. 


C. Provedení přídavné převodovky D4, D6 a D8 


m Rozdílnosti montáží MZD do skříní přídavných převodovek v provedení D4, D6 a D8 jsou dány 
pouze variantou vývodů hřídelů MZD. Základní postup montáže je proto shodný pro všechna 
uvedená provedení. ; 

= Postup montáže úplné skříně předního náhonu 5 je obdobný s provedením H6 a H8 podle 
bodu 3. 


Dokončení celkové montáže přídavné převo- 
dovky 


1. Do skříně přídavného převodu 8 zamontujte 
zadní víko 10 (bez hřídelového těsnění) tak, 
aby mezi čelními plochami skříně přídavného 
převodu 8 a zadního víka 10 byla vůle min. 
2 mm. Potom víko zajistěte dvěma šrouby 11. 
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2. Do otvoru skříně přídavného převodu 8 zali- 
sujte vnější kroužek kuželíkového ložiska 3. 


3. Vnitřní kroužky kuželíkových ložisek 3 a 9 
zahřejte na 100 *C a nalisujte na úplnou skříň 
MZD 27. 


4. Do skříně přídavného převodu 8 zamontujte DS 2 
úplnou přepážku 12 a 13. Smontovanou úpl- 
nou skříň MZD 27 vložte do skříně přídav- 
ného převodu 8. 
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5, Na skříň přídavného převodu 8 našroubujte 
smontovanou úplnou skříň předního náhonu 
5. Na závrtné šrouby 14 skříně přídavného 
převodu 8 našroubujte dvě matice M 20 a 
utáhněte utahovacím momentem 300 Nm. 
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6. Skříň přídavného převodu 8 postavte přední 3 
čelní stěnou na podložku a zadní víko 10 
odmontujte. 


7. Ustavení axiální vůle kuželíkových ložisek 
3 a 9 úplné skříně MZD 27 je shodné s 
postupem uvedeným u provedení H4 podle 
bodu 10. 


AOA 


8. Postupy montáží podle bodů 11 a 12 U pro- 
vedení H6 a H8 jsou obdobné s postupy 
montáží u provedení D4, D6 a D8. 
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POZNÁMKA 


Skupina A - označení pomocného pohonu pro sériovou montáž. 
Skupina B - označení pomocného pohonu pro ND. 


U automobilů typové řady TATRA 815-2 - EURO | a EURO II jsou použita tato provedení pomoc- 
ných pohonů. Základní rozdílnosti skupin pomocných pohonů jsou uvedeny v příslušných 


postupech montáží a demontáží. 



























442 0 7170 068 4 
442 0 7170 069 4 
442 0 7170 064 4 
442 0 7170 042 4 
442 0 7170 047 4 
442 0 7170 0434 
442 0 7170 049 4 
442 0 7170 056 4 
442 07170 103 4 
442 07170 097 4 
442 0 7170 095 4 
442 0 7170 085 4 
442 0 7170 078 4 
442 0 7170 062 4 
442 0 7170 067 4 
442 0 7170 088 4 
4420 71700744 


Označení pomocných pohonů 


pro sériovou montáž pro ND 





44207170 071 4 
442 07170 070 4 
442 0 7170 0654 
442 0 7170 052 4 
44207170 057 4 
442 0 7170 0534 
442 0.7170 059 4 
442 0 7170 066 4 
4420 71701114 
4420 71701124 
44207170 1134 
4420 71701144 
44207170 1154 
442 07170 063 4 
4420 7170077 4 
442 0 7170 089 4 
442 0 7170 080 4 








Poznámka 


s vývodem z převodovky 
s vývodem z převodovky 
s vývodem z převodovky 
s vývodem z převodovky 
s vývodem z převodovky 
s vývodem z převodovky 
s vývodem z převodovky 
s vývodem z převodovky 
s vývodem z převodovky 
s vývodem z převodovky 
s vývodem z převodovky 
s vývodem z převodovky 
s vývodem z převodovky 
s vývodem z převodovky 

s vývodem ze spojky 


s úpravou pro chlazení ze spojky 





s úpravou pro chlazení ze spojky 








MONTÁŽNÍ UPOZORNĚNÍ 
Platí pro všechny typy pomocných pohonů. 


© Před konečnou montáží pomocných pohonů na hnací jednotku je nutno dosedací plochy víka 
hnací jednotky a skříně pomocných pohonů odmastit a provést jejich utěsnění tmelem 
"RHODORSEAL 5661", případně "L UKOPRÉN S 6410". 


© Montáž všech dílů pomocných pohonů, u kterých bylo použito těsnicího tmelu "RHODORSEAL 
5661", případně "LUKOPRÉN S 6410", nutno provést během cca 10 minut, kdy dochází k 
samovolné vulkanizaci těsnicího tmele. 


© Libovolná kombinace starých a nových dílů v jednom pohonu je nepřípustná - došlo by k havárii. 
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, DEMONTÁŽ POMOCNÝCH POHONŮ 


442 0 7170 068 4 
442 0 7170 069 4 
442 0 7170 0644 
442 0 7170 0424 


Upozornění 

Uvedené pomocné pohony - dále jen 069 4, 
O64 4 a 042 4 jsou konstrukčně obdobné s 
pomocným pohonem 068 4, a proto i postupy 
demontáží a montáží u těchto pomocných 
pohonů jsou obdobné. 


Odmontovaný pomocný pohon z  převo- 
dovky demontujte: 


1. 


Vyšroubujte šrouby upevňující zubový hydro- 
generátor 13 ke skříni náhonu 1 a hydro- 
generátor sejměte. 


. Stlačte (nejlépe ručním lisem) víko čerpadla 


17, vyšroubujte dva šrouby 18 a opatrně 
uvolněte stlačení víka. Po úplném uvolnění 
vyjměte pružinu 19, kroužek 5 a spojovací 
objímku 6. 


. Vyšroubujte hrdlo © = tlakovým vzduchem 


přivedeným do tohoto otvoru vysuňte píst 3 
ze skříně. 


, Vyjměte pojistný kroužek 15 a ze skříně 1 vy- 


lisujte hřídel 7 i s kuličkovým ložiskem 11. 


. Ze skříně 1 vylisujte hřídelové těsnění 14 a z 


hřídele 7 slisujte kuličkové ložisko 11. 





A 4146) 


PDOOEOOAPEZA | 


E68 O a 


Penn A 


U) 





: zS8Š 


TIL 


STE 


Obr. B3-2 
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Odmontovaný pomocný pohon 047 4 z převodovky demontujte: 


1 


10, 


n 





Odjistěte a vyšroubujte matici 20 a stáhněte unášeč 19 (obr. B3-8), 
U pomocného pohonu 043 4 uvolněte a sejměte hydrogenerátor 19 (obr. B3-9). 


. Vyšroubujte matici 10 a stáhněte víko 26 ze skříně 1 (obr. B3-8). 


. V případě potřeby vylisujte z víka vnější kroužky kuželíkových ložisek 16, 11 a 28, případně víko 


22. 


Vyjměte hnací kolo 31 a unášeč 38is vloženým kolem 21. 


. Odjistěte a vyšroubujte matici 45 a stáhněte unášeč 47 (neplatí pro pohon 043 4). 


Odšroubujte matice 9, stáhněte víko 39 a vylisujte hnaný hřídel 15. 


. Stlačte (pod ručním lisem) víko 44, vyšroubujte šroub 34 a stlačení víka uvolněte. Po sejmutí 


víka vyjměte pružinu 6 a spojovací objímku 36 s opěrným kroužkem 35. 


. Vyjměte pojistný kroužek 30 včetně příložky 29 a vylisujte vnější kroužek kuželíkového ložiska 


32. 


Stáhněte vnější kroužek ložiska 41. Stlačte (ručním lisem) opěrný kroužek 4, pružiny 6, vyjměte 
pojistný kroužek 3 a stlačení opěrného kroužku 4 uvolněte. Opěrný kroužek 4, pružinu 6, 
spojovací objímku 36 s kroužkem 35 vyjměte ze skříně 1. 


Vyšroubujte hrdlo 33 a tlakovým vzduchem přivedeným tímto otvorem vysuňte píst 7 ze skříně 
pomocného pohonu 1. 


Obdobným montážním postupem uvedeným v bodech 8. a 9. vymontujte píst7 u hnacího kola 
2. 


4. MONTÁŽ POMOCNÝCH POHONŮ 


442 07170 047 4 
4420 71700434 


Demontovaný pomocný pohon 047 4 
smontujte následovně: 


1. Těsnicí kroužky 5 (obr. B3-10) pístů 7 potřete 
převodovým olejem, nasaďte do drážek v 
pístech 7 a prostor mezi nimi vyplňte maza- 
cím tukem AK2. 


2. Funkční plochy válců unášeče a hnaného 
hřídele potřete olejem a písty 7 nasaďte do 
těchto válců. Drážky v pístech musí směřovat 
proti otvorům pro hrdla 33. Do otvorů našrou- 
bujte obě hrdla válců a dotáhněte momen- 


Obr. B3-10 tem 30Nm+3Nm. 


B3-8 





3. Do obou pístů nasaďte spojovací objímky 36, 
kroužky 35 (obr. B3-11), pružiny 6 a opěrné 
kroužky 4 (obr. B3-12). Pružiny s opěrnými 
kroužky stlačte (ručním lisem) a zajistěte 
pojistnými kroužky 3. 


4. Do drážky otvoru u hnacího kola 31 (obr. 
B3-8) nasaďte pojistný kroužek 30, příložku 
29 a na doraz k ní nalisujte vnější kroužek 
ložiska 32. | 


5, Nalisujte vnější kroužky ložiska 41 na doraz k 
pojistnému kroužku ve válci unášeče. 


6. Na hnací kolo 31 nalisujte vnitřní kroužky 
ložisek 28 a 32 zahřáté na 100 *C a kolo 
vsuňte do uložení. 


7. Dráhy pro uložení jehel 37 na unášeči 38 

potřete mazacím tukem a naskládejte do nich 
jehly. Na unášeč 38 nasuňte vložené kolo 21 
s nalisovanými vnitřními kroužky ložisek 16 a 
41. Takto smontovaný celek vsuňte do 
uložení ve skříni. 
U pomocného pohonu 043 4 potřete dráhu 
pro uložení jehel na unášeči 38 (obr. B3-9) 
mazacím tukem a naskládejte do ní jehly 37. 
Na unášeč 38 nasuňte vložené kolo 21 s 
nalisovanými vnitřními kroužky ložisek 16 a 
41. Do otvoru v unášeči 38 naklepněte 
váleček 51, nasaďte opěrný kroužek 50 a 
pojistný kroužek 24. Takto smontovaný celek 
vsuňte do uložení ve skříní pomocného 
pohonu 1. 


8. Do uložení na hnaném hřídeli 15 naskládejte 
jehly ložisek 37. Nasuňte hnané kolo 2, 
naklepněte váleček 13 a nasuňte opěrný 
kroužek 12. Na doraz ke kroužku 12 nalisujte 
zahřátý vnitřní kroužek ložiska 11 a zajistěte 
jej pojistným kroužkem 14. Takto smontovaný 
celek vsuňte do uložení skříně 1. 


9. Na vnitřní kroužek kuželíkového ložiska 28 
(obr. B3-13) ze strany víka 26 hnacího hřídele 
31 nasuňte vnější kroužek ložiska a pomocí 
jednoduchého přípravku změřte vzdálenost 
"A" - čela ložiska od dosedací plochy skříně 
1. Do víka vložte příložku 27 a změřte jeji 
vzdálenost "B" od dosedací plochy víka 26. 
Rozdíl naměřených hodnot "B" - "A" vymezte 
podložkami 23 tak, aby zůstala zachována 
axiální vůle 0,10 až 0,20 mm. 





Obr. B3-13 
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Obr. B3-16 


B3-10 


10. Vnější kroužky kuželíkových ložisek 28 (obr. 


B3-13) a 11 (obr. B3-14) zalisujte do víka. 
Dosedací plochy víka 26 a skříně 1 potřete 
těsnicím tmelem RHODORSEAL 5661. Víko 
26 nasaďte a upevněte maticemi na šrouby 
skříně 1. 


11. Do víka 22 unášeče 38 nalisujte hřídelové 


těsnění 18 a vnější kroužek ložiska 16. Víko 
22 (bez těsnicího "O" kroužku 17) nasaďte 
na víko 26 a lehce upevněte dvěmi maticemi 
10 (obr. B3-8). 


12. Změřte vůli mezi víky 22 a 26. Víko 22 


sejměte, nasaďte na něj těsnicí "O" kroužek 
17. Na dosedací plochu víka 22 nasaďte 
vymezovací podložky 25 tak, aby byla 
zachována axiální vůle ložisek 16 0,10 až 
0,20 mm. Dosedací plochy vík 22 a 26 
potřete těsnicím tmelem "RHODORSEAL 
661" a víko 22 nasaďte a upevněte k víku 
26. 





13. 


14. 


15. 


16. 


17. 


18. 


19. 


20. 


21. 


U pohonu 043 4 nalisujte do otvoru ve víku 
ze strany vloženého kola 21 vnější kroužek 
kuželíkového ložiska 16 tak, že se lehce 
opře o kuželíky vnitřního kroužku tohoto 
ložiska. K ložisku nasaďte kroužek 22 s 
těsnicím "O" kroužkem 17 a nalisovaným 
hřídelovým těsněním 18. Změřte hloubku 
osazení "A" kroužku 22 od dosedací plochy 
víka 26 a výšku osazení "B" na hydroge- 
nerátoru 19. 

Naměřený rozdíl "A" - "B" vymezte podlož- 
kami 25 tak, aby byla zachována vůle 0,10 
až 0,20 mm vložiskách vloženého kola 21. 


Hydrogenerátor 19 upevněte ke skříni po- 
mocného pohonu čtyřmi maticemi 20. 


Na hnaný hřídel 15 (obr. B3-8) ze strany 
víka 39 nalisujte vnitřní kroužek ložiska 8. 
Do víka 39 nalisujte hřídelové těsnění 42 a 
vnější kroužek ložiska 8. Vůli ložisek ustavte 
obdobným způsobem, jak je uvedeno v 
bodech 11. a 12. Víko 39 včetně vymezo- 
vacích podložek 40 namontujte na skříň 1. 


Na hnaný hřídel 15 nasuňte unášeč 47 
včetně podložky 46 a unášeč dotáhněte a 
zajistěte maticí 45. (Toto neplatí pro pohon 
043 4). 


Namontujte píst 7 u hnacího hřídele 31 
obdobným postupem uvedeným v bodech 
1.a2. 


Do pístu 7 nasaďte spojovací objímku 36, 
kroužek 35 a pružinu 6. 


Na pružinu 6 nasaďte víko čerpadla 44, 
přitlačte je (ručním lisem) a upevněte šrouby 
34 na skříň pomocného pohonu. 


Otvor ve víku čerpadla 44 uzavřete víčkem 
48. 


Do skříně 1 našroubujte zátku 43. 





Obr. B3-17 
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5. DEMONTÁŽ POMOCNÝCH POHONŮ 


442 0 7170 0494 442 0 7170 0954 
442 0 7170 056 4 442 0 7170 097 4 
4420 71700784 4420 71701034 
442 0 7170 0854 

Upozornění 


Výše uvedené pomocné pohony - dále jen 056 4, 078 4, 085 4, 097 4 a 103 4 jsou konstrukčně 
shodné s pomocným pohonem - dále jen 049 4, a proto při jejich demontáži i motáži postupujte 
obdobně. 

Vzájemné rozdíly postupů montáží a demontáží jsou uvedeny přímo u jednotlivých úkonů. 


Pomocný pohon 442 0 7170 049 4 
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Odmontovaný pomocný pohon (049 4) z pře- 
vodovky demontujte: 


1. 


Uvolněte a demontujte víko 1 skříně 7 po- 
mocného pohonu (obr. B3-18). 


. Z uložení skříně postupně vyjměte kolo hna- 


né 3, vložené 6 a hnací 11. U provedení 
103 4 (obr. B3-19) před vyjmutím hřídele 3 s 
hnacím kolem uvolněte matici 37 a stáhněte 
unášeč 36. 


. Píst 29 (obr. B3-18) hnacího hřídele 11 vy- 


montujte obdobným způsobem, jak je uve- 
deno v kapitole 1., bod 2. a 3. 


„ Uvolněte a demontujte víko 22 hnaného hří- 


dele 3 a vloženého kola 5. 


. MONTÁŽ POMOCNÉHO POHONU (049 4) 


. Do skříně 7 (obr. B3-18) nasaďte pojistný 


kroužek 17, příložku 16 a na doraz nalisujte 
vnější kroužek ložiska 14. Do skříně nalisujte 
i vnější kroužek ložiska 10. 


„ Na kola hnací 11, vložené 6 i hnané 3 nali- 


sujte vnitřní kroužky ložisek 2, 25, 4, 10, 24 a 
14 zahřáté na 100 *C. 


„ Do víka 1 pomocného pohonu nalisujte vnější 


kroužek ložiska 2. 


„ Do uložení ve skříni 7 nasaďte hnací hřídel 


11 a vůli ložisek 14 a 24 ustavte obdobně, jak 
je uvedeno v kapitole 4, bod 9. 


. Dovíka 1 nalisujte vnější kroužek ložiska 24. 


. Do uložení skříně nasaďte vložené kolo 6 a 


hnané kolo 3. Dosedací plochy víka 1 i skříně 
7 potřete těsnicím tmelem "RHODORSEAL 
5661" a víko přišroubujte maticemi 15. 
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Obr. B3-19 
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k a 5 7. Nalisujte vnější kroužek ložiska 4 tak, aby 

lehce dosedl na válečky ložiska. Změřte 
vzdálenost "A" čela vnějšího kroužku ložiska 
4 od dosedací plochy víka 1. Změřte výšku 
osazení "B" víka 5 a rozdíl hodnot "A" - "B" 
vymezte podložkami 9 tak, aby vůle v 
uložení byla 0,10 až 0,20 mm. 


8. Víko 5 potřete těsnicím tmelem (RHODOR- 
SEAL 5661) a přišroubujte k víku 1 maticemi 
šroubů 8. 


9. Píst 29 (obr. B3-18) namontujte obdobným 
postupem, uvedeným v kapitole 2. bod 4. až 
10. 


10. Do víka 22 hnaného hřídele 3 nalisujte hří- 
delové těsnění 30 a vnější kroužek ložiska 
25. 


U provedení pomocného pohonu 103 4 a 
097 4 nalisujte vnější kroužek ložiska 25 do 
skříně 7 tak, aby lehce dosedly na válečky 
vnitřního kroužku ložiska. 
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Obr. B3-21 


11. Víko 22 nasaďte na skříň a lehce upevněte 
dvěmi maticemi. 
Změřte vůli mezi víkem 22 a skříní. K namě- 
řené hodnotě přičtěte hodnotu vůle v 
uložení 0,10 až 0,02 mm. Tuto vůli zajistěte 
vymezovacími podložkami 26 (obr. B3-18). 
U provedení pomocných pohonů 103 4 a 
097 4 (obr. B3-21) proveďte vymezení vůle 
ložisek 25 a 2 (obr. B3-18) obdobně jak je 
uvedeno v bodě 7. Změřte vzdálenost "A" - 
čela vnějšího kroužku ložiska 25 od 
Obr. B3-22 dosedací plochy skříně 7. Změřte výšku 
osazení "B" víka 22 a rozdíl hodnot "A" - "B" 
vymezte podložkami 34 tak, aby vůle v 
uložení ložisek byla 0,10 až 0,20 mm. 





33-14 


12. Na víko 22 namontujte víčko 31 (neplatí pro 


provedení 103 4 a 097 4) a našroubujte 
zátky 33. 

U provedení pomocného pohonu 103 4 
(obr. B3-21) po nasunutí těsnicího "O" 
kroužku 38 a upevnění víka 22, nasuňte na 
drážkování hnaného hřídele 3 unášeč 36 a 
dotáhněte a zajistěte maticí 37. 


7. DEMONTÁŽ POMOCNÉHO POHONU 


442 07170 0624 


Odmontovaný pomocný pohon z převodov- 
ky demontujte: 


1. 


Uvolněte a sejměte hydrogenerátory 26 a 27 
(obr. B3-25). 


Uvolněte a stáhněte víko 2 (obr. B3-26). 


Ze skříně 1 vyjměte úplné hnané kolo 17 
spolu s hnacím kolem 45. 


. Z víka 2 (obr. B3-27) i ze skříně 1 pomoc- 


ného pohonu vymontujte písty 7. Postup 
jejich demontáže je obdobný s postupem 
uvedeným v kapitole 3., bod 9. a 10. 


. Ze skříně 1 vyšroubujte řadicí šroub 5 a 


demontujte víko 50. 


Z hnaného kola 17 vyjměte zubovou spojku 
15 a unášeč 8. 
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Pomocný pohon 442 0 7170 062 4 
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Obr. B3-27 
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8. MONTÁŽ POMOCNÉHO POHONU 


442 0 7170 062 4 


Do skříně a víka pomocného pohonu našrou- 
bujte zátky (viz obr. B3-28 a B3-29). 


Na řadicí šroub 5 (obr. B3-27) nasuňte těs- 
nicí "O" kroužek 39 a šroub vešroubujte na 
doraz do skříně 1. 


. Do skříně 1 (obr. B3-27) i víka 2 namontujte 

písty 7. Postup jejich montáže je obdobný s 
postupem uvedeným v kapitole 4., bod 1. až 
3. Před montáží pístu 7 u hnaného kola 17 
potřete plechové dno těsnicím tmelem 
"RHODORSEAL 5661" a důkladně zatemujte 
do pístu. Při montáži pístu 7 do víka 2 
hnacího kola 45 zatemujte plechové dno do 


unášeče 33. 


Do otvoru pro uložení hnacího kola 45 (obr. 
B3-27) ve skříni 1 nasaďte pojistný kroužek 6 
a k němu na doraz nalisujte vnější kroužek 
ložiska 10. 


. Dráhu pro uložení na unášeči 8 potřete 
tukem a do dráhy naskládejte jehly 9. Unášeč 
nasuňte do hnaného kola 17. 


. Do zubové spojky 15 (obr. B3-27) nasaďte 

pojistný kroužek 13 a zubovou spojku nasuň- 
te do hnaného kola 17. Do zubové spojky 
vsuňte, dotáhněte a zajistěte matici 14 s 
podložkou. 











Obr. B3-30 
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Obr. B3-31 
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Obr. B3-32 
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10. 


1. 


12. 


13. 





Na hnané kolo 17 i hnací kolo 45 nalisujte 
vnitřní kroužky ložisek 12, 21, 10 a 42 
zahřátých na 100 *C (obr. B3-27). 


. Do uložení ve skříní 1 (obr. B3-31) nasaďte 


hnací kolo 45 a zkompletované kolo 17. 


. Dosedací plochy víka 2 (obr. B3-27) a skříně 


1 pomocného pohonu potřete těsnicím tme- 
lem "RHODORSEAL 5661". Víko 2 nasaďte 
na skříň 1 a oba díly k sobě dotáhněte 
maticemi 24. 


Vyjměte pojistný kroužek 6 (obr. B3-32) u 
hnacího kola 45. Vnější kroužek ložiska 10 
dotlačte na válečky vnitřního kroužku a 
pojistný kroužek opět nasaďte. 


Změřte vzdálenost "A" mezi čelem vnějšího 
kroužku ložiska 10 a pojistným kroužkem 6. 
Vymezovacími podložkami 4 ustavte vůli 
ložisek 10 a 42 0,10 až 0,20 mm. 
Vymezovací podložky 4 montujte tak, aby u 
ložiska 10 a u pojistného kroužku 6 byly 
podložky tloušťky 0,5 mm a mezi nimi 
podložky tloušťky 0,10 a 0,20 mm. 


Do spojovací objímky 46 nasaďte pojistný 
kroužek 47 a objímku nasaďte menším vněj- 
ším průměrem na drážky hnacího kola 45. 


Dosedací plochy skříně 1 a víka 50 potřete 
těsnicím tmelem "RHODORSEAL 5661. 
Víko 50 nasaďte na skříň 1 a upevněte 
šrouby 48. Do otvoru víka nalisujte víčko 35. 


14. Do víka 2 nalisujte vnější kroužek ložiska 12 


15. 


tak, aby dosedl na válečky vnitřního krouž- 
ku. Změřte vzdálenost "A" čela vnějšího 
kroužku ložiska 12 od dosedací plochy víka 
2. Změřte tloušťku "B" kroužku 23. Rozdíl 
naměřených hodnot "A" - "B" vymezte pod- 
ložkami 3 tak, aby v ložiskách 12 a 21 byla 
zachována vůle 0,10 až 0,20 mm. Vyme- 
zovací podložky tloušťky 0,5 mm nasaďte 
k ložisku. Na kroužek 23 nasaďte těsnicí "O" 
kroužek 22 a celý komplet vložte do otvoru 
ve víku 2. Do otvoru v kroužku 23 nalísujte 
hřídelové těsnéní 19. 


Změřte hloubku "C" osazení kroužku 23 od 
dosedací plochy víka 2. Změřte výšku 
osazení "D" na hydrogenerátoru 26. Rozdíl 
naměřených hodnot "C" - "D" vymezte pod- 
ložkami 20 tak, aby mezi hydrogeneráto- 
rem 26 a kroužkem 23 nebyla vůle. Hydro- 
generátor upevněte k víku 2 maticemi 28. 


16. Do víka (u hnacího kola) nalisujte hřídelové 


těsnění 32 a na šrouby 29 namontujte a 
dotáhněte maticemi hydrogenerátor 27 (obr. 
B3-27). 
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Obr. B3-35 
B3-19 








Obr. B3-36 





Obr. B3-37 


B3-20 


17. Na šroub 5 nasaďte pryžovou čepičku 25, 
podložku 30 a šroub 31. Prostor pryžové 
čepičky vyplňte před montáží mazacím tu- 
kem. 


9. DEMONTÁŽ POMOCNÝCH POHONŮ 


442 0 7170067 4 442 07170 080 4 
442 0 7170074 4 442 07170 088 4 
4420 7170077 4 442 0 7170 089 4 


Výše uvedené pomocné pohony - dále jen 074 
4, 077 4, 080 4 a 089 4 jsou konstrukčně 
shodné s pomocným pohonem 067 4, a proto při 
jejich demontáži i montáži postupujte obdobně. 


Uvedené pomocné pohony se montují ve 
dvou provedeních: 


1. S úpravou pro chlazení ze spojky - u těchto 
provedení před demontáží pomocného poho- 
nu ze spojky odpojte přívod tlakového vzdu- 
chu a přívod ke chladiči oleje. 


2. Bez úpravy pro chlazení ze spojky - u to- 
hoto provedení před demontáží pomocného 
pohonu ze spojky vypusťte olej, ze skříně 
pomocného pohonu odšroubujte zátky a od- 
pojte přívod tlakového vzduchu. 


C777 
i 





Odmontovaný pomocný pohon 067 4 ze spojky demontujte: 


O 39 58 28 48 
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Obr. B3-38 
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B3-21 











Obr. B3-39 


B3-22 


10. 


de 


10. 


B 


. Demontujte odvzdušnění 35 (obr. B3-38). 


. Z hnaného kola 46 demontujte přírubu 52. 
, Uvolněte a demontujte víka 4 a 3. 


„ Ze skříně pomocného pohonu demontujte 


spojkovou hřídel 5. 


. Vyšroubujte matice šroubů spojující obě 


poloviny skříně a víko skříně 39 sejměte. 


. Vyjměte vložené kolo 40, hnané kolo 46 a 


pružinu 14. 


. Odjistěte a vyšroubujte matici 13, sejměte 


podložku 15 včetně řadicí vidlice 12 a 
vyjměte hnací hřídel 6. 


. Skříň pomocného pohonu 1 sejměte ze skří- 


ně spojky 2. 


. Z pístu 11 vyjměte pojistný kroužek 16 a píst 


vyjměte z uložení. 
Ze skříně spojky 2 vylisujte pouzdro 7. 


Z hnaného a vloženého kola (46, 40) a hna- 
cího hřídele 6 stáhněte vnitřní kroužky ku- 
želíkových ložisek 47, 28, 30, 41, 36 a 24. 
Vnější kroužky vylisujte z obou dílů skříně (1 
a 39). 


MONTÁŽ POMOCNÉHO POHONU 
442 07170067 4 


Do skříně spojky vložte vypínací páku 53 a 
nasuňte čep 55 tak, aby svým výřezem smě- 
řoval proti zajišťovacímu šroubu 54. Do otvo- 
ru ve skříní naklepněte aretační čep 29 a k 
němu nasuňte těsnicí "O" kroužek. 


2. Našroubujte zajišťovací šroub 54 vypínací 


páky a závrtné šrouby 56. Závity závrtných 
šroubů v průchozích otvorech skříně pomoc- 
ného pohonu namažte těsnicím tmelem 
"RHODORSEAL 5661"). 


3. Do skříně spojky našroubujte hrdlo 38 (obr. 


B3-41) a do vybrání vložte těsnicí "O" krou- 
žek 18. 


Do skříně pomocného pohonu 1 (obr. B3-38) 


našroubujte čtyři závrtné šrouby (u otvoru pro 


hnací hřídel 6). Závity šroubů (před našrou- 
bováním) potřete těsnicím tmelem RHO- 
DORSEAL 5661". 


Do skříně 1 (obr. B3-38) i víka skříně 39 po- 


mocného pohonu nalisujte vnější kroužky 


kuželíkových ložisek 47, 28, 30, 41 a 36. 
Vnější kroužek ložiska 24 zatím nelisujte! 


Na vložené kolo 40 (obr. B3-42) nalisujte 


| vnitřní kroužky kuželíkových ložisek 30 a 41 


nahřáté na 100 *C a kolo vložte do skříně 
pomocného pohonu 1. 


Na skříň pohonu 1 nasaďte víko 39 (obr. 


| B3-38), naklepněte dva centrážní kolíky a 


obě poloviny skříně stáhněte šrouby. 





Obr. B3-40 





Obr. B3-41 





B3-23 














oů h 














V222 7 4 























i 
ko SN U1 
2 RR 
STY ÉSSDISM U l ŽÍT 3 
AN Žžádš STV 











1 
NNN 


n 


bo =. 
42 S 


Obr. B3-43 





Obr. B3-44 


B3-24 


8. Takto smontovanou skříň pomocného poho- 


nu namontujte na přípravek PRM 3289 a 
matice závrtných šroubů přípravku utáhněte 
momentem 45 Nm. 

Skříň s přípravkem otočte a vnější kroužek 
ložiska 30 dotlačte na doraz k válečkům 
vnitřního kroužku. Na vnější kroužek ložiska 
30 přiložte rozpěrku 42 a změřte vzdálenost 
"A" - čela rozpěrky od horní plochy pří- 


pravku. Od naměřené hodnoty odečtěte: 


tloušťku "B" - desky přípravku PRM 3289. 
Rozdíl naměřených hodnot "A" - "B" vymezte 
podložkami 43 tak, aby axiální vůle v 
ložiskách 30 a 41 byla 0,10 až 0,20 mm. 
Vymezovací podložky 43 vložte pod roz- 
pěrku 42. 

Přípravek PRM 3289 ze skříně pomocného 
pohonu demontujte a do otvoru ve skříni 
nalisujte váleček 44. 


„ Vyklepněte dva centrážní kolíky a obě polo- 


viny skříně pomocného pohonu rozpojte. 


10.Do drážky v pístu 11 vložte těsnicí "O 


kroužek 17. Kroužek i funkční plochy válce 
potřete převodovým olejem. Píst nasuňte do 
skříně a do drážky 16 ze strany průměru se 
závitem nasuňte pojistný kroužek. 


11. 


12. 


1 


14. 


Do pouzdra 7 (obr. B3-45) nalisujte hřídelové 
těsnění 20, nasaďte těsnicí "O" kroužek 19 a 
pouzdro 7 uložte do otvoru ve skříni spojky 2 
(obr. B3-38). 


Na závrtné šrouby nasaďte skříň pomocného 
pohonu 1 (obr. B3-46) a pouzdro 7 ustavte 
ve skříni spojky tak, aby váleček ve skříni 
pomocného pohonu zapadl do výřezu v 
pouzdře 7 (viz šipka - obr. B3-45). Pouzdro 
naklepněte na doraz do skříně spojky (obr. 


vev 


B3-46) a skříň pohonu 1 sejměte. 


Dosedací plochu skříně pomocného pohonu 
1 potřete těsnicím tmelem "RHODORSEAL 
5661" a nasaďte na skříň spojky. 


Dráhy pro uložení válečků 34 (obr. B3-38) na 
hnacím hřídeli 6 potřete tukem a naskládejte 
do nich válečky stejné třídicí skupiny. 
Nasuňte hnací kolo 8, zaklepněte kolík 23, 
nasuňte rozpěrný kroužek 9 a nalisujte 
vnitřní kroužek kuželíkového ložiska 36 
zahřátý na 100 "C. Zkontrolujte volné 
otáčení hnacího kola 8. Z opačné strany 
hnacího kola nasuňte spojovací objímku 10 
a nalisujte vnitřní kroužek ložiska 24. 


Do drážky spojovací objímky 10 (obr. B3-38) 
nasaďte vidlici 12 a takto zkompletovaný 
hnací hřídel 6 nasaďte do uložení skříně 
pomocného pohonu a víka spojky 7. Při 
vkládání hnacího hřídele 6 (obr. B3-47) do 
uložení víka spojky chraňte břit hřídelového 
těsnění 20 (obr. B3-38) před poškozením 
(např. mikroténovou fólií). 

Vidlici 12 s podložkou 15 nasuňte na píst 11 
a vidlici upevněte k pístu dotažením matice 
13, kterou zajistěte zaklepnutím do drážky - 
min. R nástroje 2,5 mm. 
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Obr. B3-45 





Obr. B3-46 





Obr. B3-47 
B3-25 











Obr. B3-48 





Obr. B3-49 





Obr. B3-50 


B3-26 


16. 


v 


18. 


19. 


Do uložení ve skříni pomocného pohonu 1 
nasaďte zkompletované vložené a hnané 
kolo (40 a 46) a na píst nasaďte pružinu 14. 


Dosedací plochy víka skříně pomocného 
pohonu 39. potřete © těsnicím | tmelem 
"RHODORSEAL 5661" a víko nasaďte na 
skříň 1. Naklepněte dva centrážní kolíky a 
matice 57 dotáhněte momentem 45 Nm. 
Čtyři matice 58 vypodložte a dotáhněte mo- 


mentem 45 Nm. 


Do víka skříně nalisujte vnější kroužek 
ložiska 24 (obr. B3-50) a ke kroužku nasad- 
te rozpěrku 25. Změřte vzdálenost čela 
rozpěrky 25 (obr. B3-50) od dosedací plochy 
víka a vzdálenost spodní hrany drážky pro 
pojistný kroužek 31 (obr. B3-51) od dose- 
dací plochy víka. Rozdíl naměřených hodnot 
vymezte podložkami tak, aby axiální vůle v 
ložiskách 24 a 36 (obr. B3-38) byla v 
rozmezí 0,10 až 0,20 mm. Vymezovací 
podložky vložte pod rozpěrku 25 | (obr. 
B3-50) a nasaďte pojistný kroužek 31. 


Do víka 3 (obr. B3-38) nalisujte hřídelové 
těsnění 21. Víko nasaďte na spojkový hřídel 
5, nalisujte kuličkové ložisko 33 a nasadte 
pojistný kroužek 32. 





20. Změřte vzdálenost čela pojistného kroužku 


v 


22. 


31 (obr. B3-51) od dosedací plochy víka 
skříně 39. Změřte vzdálenost čela ložiska od 
dosedací plochy víka (obr. B3-52). 

Rozdíl naměřených hodnot vymezte podlož- 
kami 27 (obr. B3-38) tak, aby axiální vůle - 
případně přesah vnějšího kroužku kulič- 
kového ložiska 6212 poz. 33 byl 0+0,05 
mm. 

Pomocné matice (viz obr. B3-51) sešrou- 
bujte. Na závrtné šrouby nasaďte těsnicí "O" 
kroužky. 


Dosedací plochu víka 3 (obr. B3-38) potře- 
te těsnicím tmelem "RHODORSEAL 5661" a 
spojkový hřídel 5 i s víkem 3 nasaďte do 
uložení. Při montáži hřídele 5 chraňte břit 
hřídelového těsnění 22 před poškozením 
(např. mikroténovou fólií). 

Na šrouby víka 3 našroubujte matice a do- 
táhněte momentem 45 Nm. 


Vnější kroužek ložiska 28 dotlačte na doraz 
k válečkům vnitřního kroužku. Změřte vzdá- 
lenost čela vnějšího kroužku ložiska 28 od 
dosedací plochy víka skříně 39. 











Obr. B3-52 





Obr. B3-53 


B3-27 














Obr. B3-54 





Obr. B3-55 


B3-28 


23. 


24. 


25. 


26. 
- našroubujte výpustnou zátku. 


Do víka 4 hnaného kola nalisujte hřídelové 
těsnění 48 a změřte hloubku osazení víka 4 
(obr. B3-54). 

Rozdíl naměřených hodnot vymezte podlož- 
kami 45 (obr. B3-38) tak, aby axiální vůle 
ložisek 28 a 47 byla v rozmezí 0,10 až 0,20 
mm. | 


Dosedací plochy víka 4 potřete těsnicím 
tmelem "RHODORSEAL 5661" a víko 
namontujte k víku skříně 39. Matice 58 
dotáhněte momentem 45 Nm. 


Na hřídel hnaného kola 46 (obr. B3-55) 
namontujte přírubu 52, těsnicí "O" kroužek 
51, podložku 50 (obr. B3-38) a matici 49 
dotáhněte momentem 400+40 Nm. Matici 
zajistěte zaklepnutím do drážky - min. R 
nástroje 2,5 mm. 


Namontujte odvzdušnění 35 (obr. B3-38) a 


Upozornění 

Před záběhem pomocného pohonu naplňte 
skříň pohonu olejem a našroubujte plnicí a 
kontrolní zátku. 
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1. ÚVODEM 


V této části "Dílenské příručky "“ je popsán způsob demontáže a montáže přední nápravy. 
Kromě náprav v provedení s brzdovým klíčem jsou uvedeny i nápravy s brzdou PERROT pro auto- 
mobily TATRA 815-2 EURO 1 i EURO. 

Rozdíly při montáži náprav různého provedení jsou potom uvedeny přímo v jednotlivých kapitolách. 


Výkyvná samostatná přední náprava je upevněna na přední nosnou troubu a tvoří přední nosnou 
řídicí a hnací část automobilu. Sestává z rozvodovky a dvou výkyvných nezávisle odpérovaných po- 
lonáprav. Pohon na kola je veden z rozvodovky hřídeli s homokinetickými klouby. Přenos točivého 
momentu od převodového ústrojí je proveden spojovacím hřídelem přes spojovací objímku s řadi- 
cím ústrojím zapínání pohonu přední nápravy. Polonápravy jsou odpérovány zkrutnými tyčemi a hy- 
draulickými tlumiči. 


2. TECHNICKÉ A MONTÁŽNÍ ÚDAJE 
MAZIVA 
UTAHOVACÍ MOMENTY 


Technické údaje 
kyvadlové polonápravy 
torzní tyče, hydraulické tlumiče 












Přesazení polonáprav 
Stálý převodový poměr 1:3,39 OERLIKON 
Nápravový diferenciál šestisatelitový s čelním ozubením 












Montážní údaje - talířová kola 
Axiální přesah ložisek náboje talířového kola 0,00 + 0,06 mm 






Základní výška opěmého kamene 


Montážní vůle mezi talířovým kolem a 0,3-0,5 mm 
opěrným kamenem 


Závit stavěcí matice M 135x1,5-5H 


Montážní údaje - kuželové soukolí 
0,00+0,06 mm nebo měřeno protáčecím momen- 


Axiální přesah ložisek pastorku tem 1,3-3,2 Nm, u pastorku s ložiskovou jednot- 
kou PLC 69-17 protáčecím momentem max. 2 Nm 


Vůle mezi středním kolem a volnýni 0.305 mm 
pastorkem 





Vůle v zubech kuželového soukolí 0,3+0,5 mm 
















Ostatní montážní údaje 
Axiální vůle ložisek hlavy kola 0,02 + 0,12 mm 


o brzdových klíčů a údaje o brzdě uvedeno-v části D "Dílenské příručky" - stať D3 




























- samostatná přední náprava Klasifikace 
- |. náprava v provedení 8x8 SAE 80W; SAE 80W/90 


- II. náprava v provedení 8x8 API GL-4; GL-5 


Množství tuku v hlavě kola, druh tuku 

- náprava EURO | 0,6 kg PM-LA-2 

- náprava EURO II (kg) 0,6kg 

Tuk na evolventní drážkování MOLYKO G) | zoo o5 


















Tuk pro mazání otočných čepů a brzdových klíčů PM-LA-2 Klasifikace 
NLGI 2 
Ložiska kloubového hnacího hřídele PM-LA-2 DIN 51502 

















Utahovací momenty 
Matice se zářezy u náboje talířového kola 


-500 +50 Nm 
Utahovací moment upevňovacích šroubů talířového kola k náboji 


talířového kola 300 + 20 Nm 


Zajišťovací drážkovaná matice hlavy kola 


Šrouby příložky hlavy kola 75+8Nm 
Upevňovací šrouby pouzder ložisek pevného i volného pastorku 75+8Nm 


Ostatní utahovací momenty jsou uvedeny přímo u příslušné montážní operace. 
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Obr. C1-1 


Obr. C1-3 
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3. VYMONTOVÁNÍ PŘEDNÍ NÁPRAVY 

m Automobil zajistěte proti pojíždění, z brzdové 
soustavy vypusťte vzduch a z rozvodovky a 
přední nosné trouby olej. 

m Přední část automobilu bezpečně vypodložte - 
těsně za druhým předním příčníkem a pod 
přídavným převodem. 


m Odmontujte přední kola. 


= Rozpojte kloubová spojení řídicích tyčí S 
pákami. 

= Odpojte brzdové hadice a veškeré potrubí od 
přední nápravy. 

Vyšroubujte | všechny © šrouby © příčníku 
upevňující přední nápravu k rámu a odmontujte 
ochranné koše pryžových vaků. 

m Zvedákem nadzvedněte rameno zkrutné tyče 
1, vymontujte závěsný čep 2 (stahovákem PRM 
3209.1) a závěsný třmen 3. 

= Vymontujte tlumiče pérování. 


POZOR! Z bezpečnostních důvodů musíte 
před vymontováním nápravy zajistit polohu 
zadního příčníku! Ze strany od přídavného pře- 
vodu spojte příčník s nosnou troubou třemi šrou- 
by M 14x35 mm (na přírubě nosné trouby jsou k 
tomu účelu otvory). 


m Nadzvedněte přední část automobilu a vymon- 
tujte přední příčník. 

m Odšroubujte matice upevňující nápravu K 
přední nosné troubě a nápravu uloženou na 
montážním vozíku vysuňte směrem dopředu. 


4. DEMONTÁŽ PŘEDNÍ NÁPRAVY 





Demontáž nápravy je popsána za předpokladu určité odborné znalosti pracovníka, který opravu pro- 
vádí. Proto je demontáž popsána stručně se zaměrením na demontáž hlavních celků a částí 


nápravy. 


Na důležité informace týkající se pozdější montáže nápravy je v demontáži upozorněno, tak jako na 
rozdílnosti u hlavy kola nápravy s brzdou PERROT - víz kapitola 7. 
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Obr. C1-4 ' 
Postup demontáže nápravy (při celkové 


opravě na montážním vozíku PRM 0065.1) 


= Odmontujte brzdový buben 1, brzdové čelisti 
2, snímače otáček 3 s propojovacím kabelem (u 
náprav se systémem ABS). 

a Odmontujte brzdový válec 4 a víčko s maznič- 
kou horního otočného čepu. 

= U spodního otočného čepu odšroubujte čtyři 
upevňovací šrouby třmenu ložisek, u horního 
otočného čepu dva šrouby 5 páky řízení 6. 

= Z polonápravy sejměte úplnou hlavu kola 7is 
otočným čepem 8 a kompletním hnacím kloubo- 
vým hřídelem 9. 


m Z drážek na spojovacím hřídeli 10 kuželových 


pastorků vyjměte pojišťovací kroužky, sejměte 
střední kolo 11 i s vymezovacími podložkami a 
spojovací hřídel vytáhněte. 


= Odmontujte ochranné pryžové vaky 12 a po- 
volte matice spojovacích šroubů skříně rozvo- 
dovky. 

m Vyšroubujte upevňovací šrouby 13 obou úpl- 
ných pastorků 14 a pastorky vyjměte ze skříně 
rozvodovky. Uschovejte vymezovací podlož- 
ky. 

u Odrazte a sejměte pouzdra 15. 

m Odšroubujte matice a vyjměte spojovací šrou- 
by obou dílů skříně rozvodovky a horní díl skříně 
sejměte. 
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4.1 Demontáž náboje talířového kola z polo- 
nápravy 

m Z výkyvné polonápravy odmontujte pojistky 

stavěcí matice a stavěcího pouzdra. 

m Povolte dotažení stavěcí matice. 

= Náboj talířového kola vyšroubujte z polonápra- 

vy pomocí přípravku PRM 3121. 

Při vyšroubování náboje musíte přes otvor v du- 

tině talířového kola přípravkem přidržet stavěcí 

pouzdro! 


= Po vyšroubování náboj s talířovým kolem E 
měte z polonápravy. 

m Z polonápravy vyšroubujte stavěcí matici s hří- 
delovým těsnicím kroužkem. 


4.2 Demontáž náboje talířového kola 


m Odjistěte a odšroubujte matici se zářezy 1. 

m Stáhněte kuželíkové ložisko 2, sejměte stavěcí 
pouzdro 3 a rozpěrací pouzdro 4. 

Vymezovací podložky uschovejte! 
m Odjistěte a vyšroubujte upevňovací šrouby talí- 
řového kola k náboji. 

= Kuželíkové ložisko na náboji vyrazte přes otvo- 
ry v náboji (vyrážečem PRM 3184). 


Poznámka: Při opětovné montáži náboje talířo- 
vého kola montujte vymezovací podložky spo- 
lečně s rozpěracím a stavěcím pouzdrem tak, 
jak byly spolu namontovány. 


4.3 Demontáž kuželových pastorků 


A. Demontáž pastorků s kuželíkovými ložisky 
32024 X 


u Odjistěte a klíčem URN 202 odšroubujte matici 
se zářezy 1 a sejměte pojistnou příložku 2. 

s Pouzdro ložisek 3 stáhněte společně s kuželí- 
Kovým ložiskem 4. 

m Sejměte vymezovací podložky 5 a rozpěrné 
pouzdro 6. 

m Stáhněte kuželíkové ložisko 7. 








B. Demontáž pastorků s ložiskovou jednot- 
kou PLC 69-17. 


m Odjistěte a klíčem URN 202 odšroubujte matici 
se zářezy 1. 

m Sejměte pojistnou podložku 2. 

m Společný vnější kroužek ložisek 3 stáhněte 
společně s ložiskem 4. 

m Sejměte rozpěrné pouzdro 5. 

= Stáhněte ložisko 6. 


5, KONTROLA DÍLŮ NÁPRAVY 


Při demontáži nápravy u celkové opravy auto- 
mobilu zkontrolujte všechny díly a vadné vy- 
měňte. Věnujte pozornost kloubovým hnacím 
hřídelům. 

Při celkové opravě nápravy vyměňte všechny 
těsnicí "O" kroužky, těsnicí kroužky Gufero a pří- 
padně poškozená ložiska. Bude-li potřeba, vy- 
měňte pastorek nebo talířové kolo, montujte vž- 
dy nový pár. Talířové kolo a pastorek jsou spo- 
lu ve výrobním závodě zaběhány s poznamena- 
ným výrobním číslem a výrobní úchylkou, která 
je nutná při montáži nápravy. 

© Namontujte nové brzdové obložení. Brzdové 
bubny přetočte na shodný průměr - viz stať D3 
"BRZDOVÝ SYSTÉM". 

Ve stati D3 je rovněž uvedena kontrola, případ- 
ně výměna jednotlivých dílů brzdy, včetně brzdy 
PERROT. 


© Zkontrolujte stav ozubení talířových kol, pas- 

torků a středního kola. Výměnu proveďte, zjistí- 

te-li na zubech následující závady: 

- "Pitting“ - uprostřed zubů (na roztečné kružnici 
zubu) se objevuje pórovitost. 

- Prolomení cementační vrstvy zubu. 

- Zadřený zub - projevuje se tvořením příčných 
rýh na celé funkční ploše zubu. 

- Samozřejmě provést výměnu, je-li některý zub 

"vyštípnutý“ nebo ulomený". 
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6. SESTAVENÍ JEDNOTLIVÝCH ČÁSTÍ PŘED- 
NÍ NÁPRAVY 


6.1 Sestavení náboje talířového kola 


Před sestavením zkontrolujte dosedací plochy 
stavěcího a rozpěracího pouzdra, stavěcí mati- 
ce, ložisek a matice se zářezy. 


m Náboj talířového kola nasaďte drážkováním na 
vhodný hřídel. Na přírubu náboje nasaďte talířo- 
vé kolo. 

m Upevňovací šrouby M16x1,5x30 talířového 
kola dotáhněte © utahovacím © momentem 
300+20 Nm. 


m Na hlavy šroubů potom naklepněte pojišťovací 
kruhový plech a jeho polohu zajistěte přihnutím 
do drážek v talířovém kole. 


m Narážečem PRM 3279 narazte na náboj talířo- 
vého kola kuželíkové ložisko 30219 a nasaďte 
při demontáži uschované vymezovací podložky. 


Montujete-li nová ložiska, je způsob určení po- 
třebné síly vymezovacích podložek dále v textu 
(obr. C1-14). 





= Do otvoru v náboji nasuňte čep 1 a rozpěrací 
pouzdro 2 nasaďte výřezem na obvodovou dráž- 
ku čepu. 


m Nasaďte stavěcí pouzdro 1, narážečem PRM 
3280 narazte kuželíkové ložisko 30218X (poz. 2) 
a matici 3 dotáhněte utahovacím momentem 
500+50 Nm klíčem URN 0201. Ložiska musí být 
namontována s přesahem 0,00+0,06 mm. Jde-li 
po dotažení matice stavěcím pouzdrem 1 pohy- 
bovat lehce do stran (je patrná axiální vůle), mu- 
síte zmenšit tloušťku vymezovacích podložek 
tak, aby po dotažení matice předepsaným mo- 
mentem šlo stavěcím pouzdrem ještě pohybovat 
do stran, bez axiální vůle. 

m Po ustavení vůle zajistěte matici 3 zaklepnu- 
tím do otvoru v náboji talířového kola. 


6.2 Montáž sestaveného náboje talířového 
kola do výkyvné polonápravy 


a Do stavěcí matice nalisujte narážečem PRM 
3142 hřídelové těsnění Gufero 85x110x13 a sta- 
věcí matici našroubujte do polonápravy až do 
nejzadnější polohy. 


mu Kontrolní šablonou MMU 0950 (obr. C1-17) 
změřte vzdálenost V mezi horní plochou opěrné 
destičky a nejnižším místem válcové plochy 
vidlice. 

Vzdálenost plochy výřezu v šabloně odpovídá 
přesně výšce 39,0 mm a listovými měrkami měř- 
te vzdálenost mezi plochou výřezu v šabloně a 
horní plochou opěrné destičky. 
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Spodní plocha talířového kola (s nulovou 
úchylkou vzdálenosti spodní plochy kola od vr- 
cholu roztečného kuželu) má být vzdálena přes- 
ně 39,5+0,1 mm od nejnižšího místa válcové 
plochy vidlice. 

Mezi talířovým kolem a opěrnou destičkou je 
předepsána montážní vůle 0,5 mm. V tomto ide- 
álním případě je tedy vzdálenost V=39,5-0,5 =39 
mm. (V tomto případě je na kole vyznačena 
úchylka např. 66-0). 

Na většině talířových kol je však vyznačena urči- 
tá úchylka vzdálenosti spodní plochy kola od vr- 
cholu roztečného kužele. 


Příklad: 66-5; 65+8 

- První číslo (66; 65) je výrobní číslo soukolí, 
stejné na talířovém kole a příslušném 
pastorku. 

- Druhé číslo (-5; +8) je výrobní úchylka v de- 
setinách milimetru vzdálenosti spodní plochy ko- 
la od vrcholu roztečného kužele. O uvedenou 
výrobní úchylku musíte ideální vzdálenost V = 
39 mm: 

- zmenšit, má-li výrobní úchylka znaménko - 

- zvětšit, je-li úchylka označena znaménkem + 


Příklad: 

Pro talířové kolo s výrobní úchylkou -5 nastavte 
vzdálenost 

V=39-0,5= 38,5 mm 

Pro talířové kolo s výrobní úchylkou +8 ustavte 
vzdálenost 

V = 39 + 0,8 = 39,8 mm 


m Opěrnou destičku nastavte podložkami z oce- 
lového plechu. Podložky vkládejte do otvoru v 
opěrné destičce. 

Má-li se opěrná destička zvýšit o více než 2 mm, 
vložte podložku tloušťky 2 mm do otvoru ve vý- 
kyvné vidlici a zbytek vyrovnejte podložkami, 
vloženými do otvoru v destičce. 


Pozor! 

Talířové kolo na náboji, který budete monto- 
vat na pravou polonápravu (ve směru jízdy) 
má ozubení s levým stoupáním šroubovice, 
talířové kolo pro levou polonápravu má ozu- 
bení s pravým stoupáním. 





m Podle stoupání šroubovice talířového kola a 
společného čísla s příslušným pastorkem na hří- 
deli kuželových kol, nasaďte do polonápravy 
sestavený náboj, který vešroubujte 98 závitu v 
polonápravě. 


Pozor: 
Při montáži musí být závit stavěcího pouzdra 
1 souosý s vnějšími průměry kuželíkových 
ložisek. 


m Při šroubování náboje musíte přes otvor v duti- 
ně talířového kola přidržet přípravkem PRM 
3121 stavěcí pouzdro 1 (obr. C1-19). 


m | istovými měrkami zkontrolujte vůli mezi spod- 
ní plochou talířového kola a horní plochou opěr- 
né destičky. 

m Spárová měrka 0,5 mm musí jít těsně zasu- 
nout do mezery mezi talířovým kolem a opěrnou 
destičkou. 


(Jiné seřízení vůle - viz. str. C1-17 "Montážní informace“.) 


m Je-li vůle jiná. než předepsaných 0,5 mm, po- 
suňte celý náboj v potřebném směru šroubová- 
ním pomocí stavěcího pouzdra a stavěcí matice 
přes otvory ve výkyvné vidlici. 

m Po seřízení dotáhněte (pomocí montážní páky 
PRM 0207) stavěcí pouzdro a stavěcí matici 
proti sobě a zkontrolujte vůli, zda se dotažením 
nezměnila. 
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Obr. C1-23 


Příklad výpočtu: 

Naměříte: a = 35,80 mm 
b= 27,45 mm 

35,80-27,45 =835=c 


= R 
c = 835: mm 


Poznámka: 

Vzhledem k tolerancím šířky ložisek se doporučuje 
vypočítat hodnotu (c) vymezovacích podložek tak, 
aby vznikla menší vůle. Po protočení ložisek a změ- 
ření vůle indikátorem změňte tloušťku podložek tak, 
aby v uložení vzniklo předpětí 0,0 + 0,06 mm. 
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6.3 Sestavení kuželových pastorků 


Pozor! 

Při montáži musíte dbát, aby pastorek zabíral 
s týmž talířovým kolem, s kterým zabíral 
před demontáží nápravy. 

Montujete-li nový pastorek, musíte s ním zá- 
roveň namontovat i nové talířové kolo. 

(Jsou označeny stejnými pořadovými čísly, se 
stejně udanou výrobní úchylkou). 


Rozlišení pastorků 


© Pastorek s pravým stoupáním šroubovice (u 
přední nápravy), s levým stoupáním (u zadní 
nápravy) je delší a má přímé ozubení, které 
zapadá při montáži nápravy k nosné rouře me- 
zi satelity nápravového diferenciálu. 

© Pastorek s levým stoupáním šroubovice je 
kratší, bez přímého ozubení. 

© Při sestavování pastorků použijte trn PRM 
3123 a přípravek PRM 3072 pro utažení pas- 
torku při montáži. 


6.3.1 Ustavení přesahu kuželíkových ložisek 


(Platí pro provedení pastorků s kuželíkovými lo- 
žisky 32024X.) 
Popisované ustavení přesahu ložisek je shodné 
pro oba druhy pastorků (s levým i pravým stou- 
páním šroubovice). 
= Na pastorek nalisujte přední kuželíkové ložis- 
ko 32024X - poz. 4 (narážečem PRM 3144). 
= Do pouzdra ložisek 3 nalisujte vnější kroužky 
obou kuželíkových ložisek (narážečem PRM 
3143) a změřte jejich vzdálenost a. 
m Změřte a zaznamenejte šířku b rozpěrného 
pouzdra 2. Pouzdro nasuňte na pastorek 1. 
m Odečtěte naměřené hodnoty: 
a-b=c 
Hodnota vymezovacích položek 7 musí být po- 
tom v rozmezí: 

ž 0 
cC=xt 70 m 
m K pouzdru 2 nasaďte vymezovací podložky 7. 
mu Nasaďte pouzdro ložisek 3 a nalisujte druhé 
kuželíkové ložisko 32024X - poz. 4. 
u Nasaďte pojistnou podložku 5, našroubujte 
matici 6 a dotáhněte utahovacím momentem 
1000+100 Nm. Pouzdrem musí jít otáčet bez 
zadrhování. 
m Matici 6 zajistěte zaklepnutím do dvou zubo- 
vých mezer (nebo drážek). 








U pastorků s ložiskovou jednotkou PLC 69-17 
se ustavení přesahu ložisek neprovádí. 


Pozor! 

Ložiska PLC 69-17 dostanete od výrobce v sadě 
spolu s jejich společným vnějším kroužkem a 
rozpěrkou. (U výrobce je již seřízen potřebný 
přesah ložisek). | 

Nesmí proto dojít k záměně jednotlivých dílů 
- vsadě z díly jiné sady! 


Postup při montáži: 

= Na pastorek nalisujte vnitřní kroužek ložiska 1. 
m Nasaďte společný vnější kroužek ložisek 2. 

m Nasaďte rozpěrku 3 a nalisujte vnitřní kroužek 
ložiska 4. 

=m Nasaďte podložku 5 a našroubujte matici 6. 
Matici 6 dotáhněte utahovacím momentem 
1000+100 Nm, za současného protáčení vněj- 
ším kroužkem ložisek! 


= Matici po dotažení zajistěte proti sobě zaklep- 
nutím do dvou drážek nebo zubových mezer 
(podle tvaru pastorku). 


U sestaveného pastorku musí být protáčecí 
moment (třecí moment) kuželíkových ložisek 
max. 2 Nm a komplet musí být bez vůle. 
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Obr. C1-26 Pastorek s kuželíkovými ložisky 
32024X 
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Obr. C1-27 Pastorek s ložiskovou jednotkou 
PLC 69-17 
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6.4 Výpočet pro ustavení správného záběru 
pastorku s talířovým kolem 


Základní výrobní rozměr pastorku, ze které- 
ho při výpočtu vycházíte je 65,6 mm. 


Výpočet je stejný pro obě provedení úplných 
pastorků (obr. C1-26; C1-27). 


= Na sestaveném pastorku změřte vzdálenost A 
(naměříte např. 67 mm). 
= Výrobní úchylku vyznačenou na pastorku (na- 
př. +0,4) připočítejte k základnímu výrobnímu 
rozměru 65,6 mm 

65,6 + 0,4 =66 mm 
(Je-li na pastorku vyznačena výrobní úchylka s 
mínusovou hodnotou, musíte ji od základního 
výrobního rozměru 65,6 mm odečítat). 
m Rozdíl mezi naměřenou hodnotou A (v našem 
případě 67 mm) a vypočtenou hodnotou 66 mm 
je potřebná síla vymezovacích podložek B, které 
musíte při montáži úplného pastorku do nápravy 
vložit na dosedací plochu pouzdra ložisek (obr. 
C1-26) nebo na dosedací plochu společného 


ve 


vnějšího kroužku ložisek (obr. C1-27). 
B =67,0 -66,0 = 1 mm 


POZOR! 
Vymezovací podložky jsou rozdílné - víz. (obr. 
C1-35). 


6.5 Sestavení kloubového hnacího hřídele 


= Do pouzder ložisek uvnitř natřených tukem (viz 
kapitola 2) naskládejte po 36 kusech jehel 
3x21,8 stejného třídění. 

u Křížové čepy 1 nasuňte do otvoru v hřídelích. 
= Obdobně smontujte střední díl 2, kterým obě 
části hřídele spojíte. Pouzdra ložisek po naliso- 
vání narážečem PRL 0766 zajistěte pojistnými 
kroužky. 

u Našroubujte mazací hlavice. 

m Na hřídel, který zapadá do ozubení talířového 
kola narazte pouzdro 3 až ke křížovému kloubu 
a jeho polohu zajistěte drátěným kroužkem 4. 








7. MONTÁŽ PŘEDNÍ NÁPRAVY 


„ve 


Před montáží zbavit obě poloviny skříně rozvo- 
dovky starého těsnicího tmelu a všechny nerov- 
nosti na dosedacích plochách skříní vyhladit 
jemným brusným plátnem. 


= Na montážní podstavec PRM 0065.1 uložte 
spodní díl skříně rozvodovky podle směru jízdy 
tak, aby kontrolní otvor oleje byl na pravé 
straně. 

Při vkládání sestavených polonáprav do skříně 
zkontrolujte, není-li navzájem zaměněná pravá a 
levá polonáprava. 

a Vnější plechové pásy 1 potřete olejem a vložte 
mezi vidlice a spodní díl skříně. 


Konec plechových pásů musí směřovat směrem 
nahoru. 


a Namontujte stírací plechy 1 a jejich upevňova- 
cí šrouby zajistěte přihnutím podložek. 


Spodní plochy stíracích plechů musí být nad 
talířovým kolem max. 0,5 mm. 

(Tření jejich hran po části obvodu talířového kola 
není na závadu.) 


s Dosedací plochy spodní části skříně natřete 
těsnicím tmelem, nasaďte horní díl skříně, na- 
razte  kalibrické © šrouby a matice mírně 
dotáhněte. | 

a Do drážky V dosedací ploše skříně pro pouz- 
dra pastorků nasaďte (z obou stran skříně) těs- 
nicí pryžové "O" kroužky 268x3. 
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m Válcové plochy pouzdra pro uložení pastorku 
natřete olejem, pouzdro mazacím otvorem na- 
horu nasaďte na šrouby rozvodovky a narazte 
do skříně. 

(Pouzdra jsou stejná pro oba pastorky.) 


POZOR! 

Montujete-li pastorky s ložiskovou jednotkou 
PLC 69-17 a nemáte příslušná pouzdra, musíte 
provést na původních pouzdrech úpravy: 

- vyvrtat nový otvor © 8 mm (pro průtok oleje) 

- provést zafrézování s © 25 mm 

- provést zafrézování s max. © 80 mm. 


u Utahovacím momentem 200+20 Nm dotáh- 
něte všechny matice spojovacích šroubů 
obou dílů skříně rozvodovky. 


m Namontujte úplné pastorky. Kratší pastorek ze- 
předu nápravy (náprava ve směru jízdy). Neza- 
pomeňte nasadit vymezovací podložky (víz kapi- 
tola 6.4) a pastorky montujte otvorem v pouzdru, 
eventuálně ve společném vnějším kroužku loži- 
sek, směrem nahoru. 


Při narážení pouzdra pastorku pootáčejte pří- 
slušným talířovým kolem a u vymezovacích 
podložek dbejte na správnou polohu otvorů 
pro průtok oleje vůči otvorům v pouzdře pas- 
torkul 








POZOR! 8914 
Na pastorky s ložiskovou jednotkou PLC 69-17 
nasaďte při montáži úplného pastorku do rozvo- 
dovky vymezovací podložky s vybráním. 





Obr. C1-35 


= Upevňovací šrouby 1 u obou pastorků dotáh- 
něte utahovacím momentem 75 Nm. 

= Spojovací hřídel 2 s drátěným pojistným 
kroužkem vsuňte do drážkování krátkého pas- 
torku a zajistěte pojistným kroužkem. 

u Nasaďte střední kolo 3, podložku 4 a pojistný 
kroužek. 

u Ustavte vůli mezi pastorkem a středním ko- 
lem na hodnotu 0,3+0,5 mm. 

Výymezovací podložky vložte pod podložku 4, 
kterou potom zajistěte pojistným kroužkem. 





Obr. C1-36 


"Montážní informace" 

U zadní nápravy, která je určená pro zvýšené 
hmotnostní zatížení (viz. příloha A 4260) se 
ustavení opěrné destičky talířavého kola provádí 
stavěcím šroubem 22. 

Nemusíte proto pod opěrnou destičku vkládat 
vymezovací podložky, povolte jen stavěcí šrou- 
by na skříni rozvodovky. 


Po namontování horního dílu rozvodovky, pas- 
torků a po ustavení vůle mezi pastorkem a 
středním kolem proveďte seřízení opěrné destič- 
ky talířového kola: 

u Otáčejte talířovým kolem a pomocí stavěcího 
šroubu 22 vymezte krajní polohu opěrky tak, aby 
bylo možno talířovým kolem otočit a opěrka se 
jej dotýkala (vzhledem k "házení" talířového kola 
se nemusí dotýkat po celém obvodu kola). 


Z takto ustavené polohy povolte stavěcí šroub 
22 o 90" a zajistěte jej dotažením pojistné mati- 
ce 23 (příloha A 4260). 
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Obr. C1-38 








Obr. C1-40 
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7.1 Ustavení axiální vůle otočného čepu 


m Do otvoru ve spodním čepu vidlice (rozvidlené- 
ho čepu), naklepněte opěrnou čočku 1. Kulová 
plocha čočky nesmí být poškozena! 

m Nasaďte ochranný kroužek s navulkanizova- 
ným pryžovým těsnicím kroužkem 2 a naráže- 
čem PRM 0741 narazte vnitřní kroužky ložiska 
4910 V - poz. 3 pouze do roviny s čelní plochou 
čepu. 


m Do přípravku PRM 2688 - poz. 1 vložte opěr- 
nou pánev s čočkou (bez vyrovnávacích podlo- 
žek) a opěrnou kouli. 


a Přípravek 1 nasaďte na spodní čep vidlice 
polonápravy. © 
u Změřte vzdálenost A. 


m Na otočném čepu (obr. C1-40) změřte vzdále- 
nost B. 
B-A=X 


Protože otočný čep musíte na rozvidlený čep 
namontovat s menším přesahem, je nutno zvět- 
šit vypočtenou hodnotu X o 0,4 + 0,6 mm. 
Výsledná hodnota X + 0,4 + 0,6 mm udává sílu 
vyrovnávacích podložek 4, které je nutno vložit 
pod čočku 5 (obr. C1-37). 


U nápravy EURO II nutno zvětšit vypočtenou 
hodnotu X 00 +0,3 mm. 





s Vyrovnávací podložky 4 vložte do spodní opěr- 
né pánve a měkkým trnem narazte opěrnou čoč- 
Ku 5. Otvor pro vyrážení čočky zaplňte těsnicím 
tmelem. 

u Na horní čep nasaďte ochranný kroužek 6. 

u Narážečem PRM 0741 nalisujte vnitřní kroužky 
ložiska NA 4910 V - poz. 7 do roviny s čelní plo- 
chou čepu. 

u Na spodním čepu potřít tukem vnitřní kroužky 
ložisek a nasadit vnější kroužky obou ložisek s 
naskládanými jehlami tak, aby mazací otvor 
směřoval k mazací hlavici. 

= Vložte vymezovací podložku 8, nalisujte váleč- 
kové ložisko RNU 212 B - poz. 9 a zajistěte po- 
jistným kroužkem 10. 

= Narážečem PRM 3141 nalisujte hřídelová těs- 
nění G 73,5x110x10 - poz. 11, GP 73,5x110x13 
- poz. 12 a příložku 13 přišroubujte k vidlici polo- 
nápravy. 


7.2 Ustavení axiální vůle otočného čepu u 
nápravy EURO II 


(Po namontování otočného čepu s hlavou kola a 
hnacím kloubovým hřídelem na polonápravu). 


= Do horního čepu našroubujte opěrný šroub 1. 
Závit šroubu potřete lepidlem LOCTITE 270 a 
šroub dotáhněte utahovacím momentem 300 
+ 30 Nm. 

u Nasaďte třecí podložku 2, horní kroužek 3, ta- 
lířové pružiny 4 a horní víko 5. 

u Pomocí vymezovacích podložek 6 ustavte vůli 
mezi horním víkem 5 a horním kroužkem 3 na 
hodnotu 1 „8457 mm. 


= Stykové Bloch) talířových pružin po ustavení 
vůle potřete tukem MOLYKO G. 

= Našroubujte šrouby 7 a dotahujte je postupně, 
aby zatížení bylo rozloženo rovnoměrně na ví- 
ce šroubů. 

Konečné dotažení šroubů proveďte utahovacím 
momentem 35+3 Nm. 
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Obr. C1-41a 
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7.3 Ustavení axiální vůle kuželíkových ložisek v hlavě kola 
(Neplatí pro hlavu kola nápravy EURO I.) 
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Poznámka 


U provedení nápravy s brzdou PERROT nutno 
před montáží hlavy kola namontovat na otočný 
čep brzdový nosník (pokud byl demontován) 
(obr. C1-48). 


m Na otočný čep 1 nalisujte narážečem PRM 
3179 oba vnější kroužky kuželíkových ložisek 2, 
vložte olejem potřený vnitřní kroužek spodního 
kuželíkového ložiska 30222 1A a nalisujte těsní- 
cí kroužky G 160x190x15 - poz. 3 (vnější krou- 
žek s prachovkou). 

Prostor mezi břity těsnicích kroužků a jejich oko- 
lí vyplňte částečně před montáží tukem. 


= Na hlavu kola 4 nalisujte rozpěrný kroužek 5, 
hlavu kola upevněte např. na brzdový buben a 
nalisujte otočný čep - pozor na těsnicí kroužky! 


m Nalisujte vnitřní kroužek horního kuželíkového 
ložiska. 


m Do otočného čepu nalisujte těsnicí kroužky G 
170x200x15 - poz. 6 (vnější kroužek s prachov- 
kou). 


m Na hnaný kloubový hřídel 7 (pro snadnější 
ustavení vůle odmontovaný s úplného kloubové- 
ho hřídele) nalisujte opěrný kroužek 8, do které- 
ho nasaďte pryžový "O" kroužek 75x3 - poz. 9. 
Drážky hřídele potřete tukem a hřídel nasaďte 
do hlavy kola. 
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Obr. C1-42 


A2403 


m Na závit hřídele 7 našroubujte seřizovací ma- 
tici PRM 3250, kterou dotáhněte klíčem URN 
0286 tak, aby ložiska byla co nejblíže k tzv. "nu- 
lové vůli“. Vůli v uložení při stahování maticí 
měřte indikátorem, který položte na otočný čep 
a vůli měřte na zadním čele hlavy. Ložiska se 
nesmí dostat do předpětí. 

Hlavou kola několikrát pootočte a změřte opět 
vůli v uložení. Došlo-li protočením k jejímu zvět- 
šení, proveďte opět stažení seřizovací maticí. 

u Přes otvor v seřizovací matici 10 změřte 
hloubkoměrem vzdálenosti A, B - (detail I) a dá- 
le hodnotu C na pojišťovací podložce (detail II), 
kterou budete na hlavu montovat. 

m Výpočtem určete sílu X vymezovacích podlo- 
žek. 

Příklad: Naměříte: A = 48,34 mm; B = 40,00 
mm; C = 6,02 mm 


M 0,12 
X=A-B-C + 
X = 48,34 - 40,00 - 6,02 +775 = 2,32 + mm. 


V tomto příkladu montujte vymezovací podložky 
o síle v rozmezí 2,34 + 2,44 mm. 


Poznámka 

- předepsaná hodnota pro axiální vůli kuželíko- 
vých ložisek je 0,02 + 0,12 mm 

- vymezovací podložky jsou v hodnotách 0,2 
mm; 0,3 mm; 0,5 mm a 1 mm 


= Odmontujte seřizovací matici 10. 








7.4 Montáž kolové jednotky (EURO I) 


m Nasaďte vymezovací podložky 1 (určené vý- 
počtem) a váleček 2. 

Do vybrání v pojišťovací podložce 3 nasaďte 
těsnicí "O" kroužek 75x3 (proti vypadnutí potřít 
tmelem CURIL K2). Tmelem vyplnit i drážku na 
čele pojišťovací podložky. 

m Nasaďte pojišťovací podložku - vybráním na 
váleček 2 a těsnicím tmelem potřete závit hna- 
ného kloubového hřídele. 

= Našroubujte matici 4 se zářezy, kterou dotáh- 
něte utahovacím momentem 700 Nm. 

a Hlavu kola odrazte, několikrát jí protočte a in- 
dikátorem znovu změřte axiální vůli. 
Nenaměříte-li předepsanou hodnotu 0,02+ 
0,12 mm, změňte tloušťku vymezovacích po- 
dložek. 

= Zahnutím pojišťovací podložky 3 do tří drážek Obr. C1-43 
pro 120" zajistěte matici 4 proti pootočení. 

m Smontujte kloubový hřídel 5, drážkování na 

hnací části potřete tukem. 
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(Montáž dále platí pro oba druhy náprav.) 

= Na polonápravu namontujte otočný čep s hla- 
vou kola a kloubovým hnacím hřídelem. 

Při nasazování kloubového hřídele musíte dát 
pozor na těsnicí kroužky a ložisko ve vidlici polo- 
nápravy a zároveň na spodní čep nasaďte opěr- Obr. C1-44 
nou pánev 1 s vloženými vyrovnávacími podlož- 
kami (viz kapitola 7.1), naraženou čočkou a vlo- 
ženou opěrnou kouli. Spodní dosedací plochu 
opěrné pánve potřete těsnicím tmelem. 

m Otočný čep nejdříve upevněte třmenem 2 
spodního čepu. Upevňovací šrouby třmenu 2 le- 
hce dotáhněte. 








Obr. C1-45 


C1-21 



















Ř 
BOCT KARA 


V227 





S Je 
B a 





















M 2 
< 


| R 


/ 
| 



















8 





Kaše 
SLA 








A m m 
s B! OJ 


) = . OM “ 
2 


08 











Obr. C1-47a 

1 - páka brzdového klíče, 2 - zátka M 10x1, 5- 
matice M 27x2, 4 - podložka, 5 - těsnicí kroužky 
G 35x50x7, 6 - pouzdra, 7 - brzdový klíč, 8 - ná- 
boj brzdového klíče 
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m Namontujte páku řízení 1, oba šrouby 2 lehce 
dotáhněte. 

a Zkontrolujte, zda jsou ložiska správné usaze- 
na. 

m Šrouby na spodním třmenu (obr. C1-45) do- 
táhněte utahovacím momentem 75+8 Nm a 
zajistěte přihnutím pojistných plechů.: 

= Oba šrouby páky řízení dotáhněte momen- 
tern 370+40 Nm a zajistěte závlačkou. 

= Namontujte krycí víčko s mazničkou. 


= U nápravy EURO ustavte axiální vůli otočné- 
ho čepu - viz kapitola 7.2. 

s Prostor náboje předního kola naplňte předep- 
saným tukem - množství naplně 0,6 kg. 

Při plnění povolte zátku 5 na otočném čepu, na- 
místo druhé našroubujte mazací hlavici M 10x1 - 


poz. 6 - (obr. C1-48). Po naplnění vyšroubujte 
mazací hlavici a obě zátky s těsněním 
dotáhněte. 
Poznámka 


U provedení náprav jen se zátkou 5 (obr. C1-48) 
na otočném čepu naplňte náboj kola předepsa- 
ným množstvím tuku při montáži ložisek před 
ustavením axiální vůle kuželíkových ložisek). 


= Namontujte brzdové čelisti 1. 

m Do držáku snímače otáček pro ABS" nasuňte 
pružné pouzdro 2 a snímač otáček 3 - nenará- 
žejte! 

Snímač otáček 3 s propojovacím kabelem na- 
suňte až na doraz k ozubení na náboji kola. 

Vůle mezi snímačem a ozubením na náboji se 
ustaví samočinně při prvním protočení hlavy 
kola. 

= Brzdový buben 4 po namontování zajistěte po- 
jistným šroubem. 


7.4.1 Brzdový klíč 


u Při montáži nalisujte pouzdra 6 do roviny s ná- 
bojem brzdového klíče a prostory uložení klíče 
naplňte mazacím tukem. 

u Matici 3 dotáhněte utahovacím momentem 
300 Nm a zajistěte přihnutím plechové podložky 
4. 

m Po namontování našroubujte namísto zátky 2 
mazací hlavici a proveďte promazání, až vytéká 
mazivo. Potom znovu našroubujte zátku 2. 


Informativně: 

Na brzdový klíč možno montovat po provedení 
určitých úprav i samostavné brzdové páky 
HALDENX. 


" Neplatí pro nápravu automobilu TATRA 815-22AS01 





7.5 KOLOVÁ JEDNOTKA S BRZDOU 
PERROT V PROVEDENÍ "EURO I" 


V předcházejících kapitolách popisována mon- 
táž rozvodovky nápravy, montáž nápravy včetně 
ustavení axiální vůle otočného čepu, sestavení 
kloubového hřídele, montáž kolové jednotky 
včetně ustavení axiální vůle kuželíkových ložisek 
v hlavě kola platí i pro nápravu s brzdovou jed- 
notkou PERROT v provedení "EURO I". 

V této kapitole jsou uvedeny rozdílnosti, které při 
montáži respektujte. 
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Obr. C1-48 


Montážní rozdílnosti 


a Před montáží hlavy kola nutno na otočný čep 
1 namontovat brzdový nosník 2. 


Brzdový nosník není nutno z otočného čepu při 
běžné opravě demontovat. 


V případě, že byl nosník demontován, musite při 
montáži použít nové upevňovací šouby 3. 

= Upevňovací šrouby 3 brzdového nosníku dotá- 
hněte následujícím způsobem: 


- Závit šroubů před našroubováním potřete lepi- 
dlem LOCTITE 270. 


- Všechny šrouby nejdříve dotáhněte utahova- 
cím momentem 60+5 Nm. 


- Potom každý šroub o úhel 25*+3", 


Informativně 


Počet upevňovacích šroubů 14 kusů, z toho dva 

ze strany od rozvodovky, v místě opření brzdo- 

vých čelistí na brzdovém nosníku. 

© Držák 4 pro pružné pouzdro a pro snímač otá- 
ček systému ABS je k otočnému čepu 
přišroubován. 

© Montáž brzdové jednotky PERROT a brzdo- 
vých válců je uvedena ve stati D3 "BRZDOVÝ 
SYSTEM". 

© 5,6 - uzavírací zátka a maznice pro plnění ná- 
boje kola tukem a pro domazávání během 
provozu při "Servisních prohlídkách“. 


Poznámka 

U náprav vyrobených po 7/96 je na otočném če- 
pu jen uzavírací zátka 5. Neprovádí se domazá- 
vání během provozu. 
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7.6 PŘEDNÍ NÁPRAVA V PROVEDENÍ 
EURO II 


Při demontáži © a montáži přední nápravy 
EURO II postupujte podle předcházejících kapi- 
tol. 

V této kapitole jsou uvedeny montážní rozdílnos- 
ti včetně ustavování axiální vůle kuželíkových lo- 
žisek v hlavě kola. 
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Obr. C1-49 


Montážní rozdílnosti 


© Ustavení axiální vůle otočného čepu a ustave- 
ní vůle mezi horním víkem 1 a otočným čepem 
je uvedeno v kapitole 7.1 a 7.2. 


© Před montáží hlavy kola nutno na otočný čep 
namontovat brzdový nosník 2. 

Upevňovací šrouby 3 brzdového nosníku dotáh- 
něte na úhel takto: 


m Závit šroubů před našroubováním potřet lepid- 
lem LOCTITE 270. 


m Všechny šrouby nejdříve dotáhněte utahova- 
cím momentem 60+5 Nm. 


m Potom každý šroub o úhel 25“13". 
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Informativně 


Počet upevňovacích šroubů 14 kusů, z toho dva 
ze strany od rozvodovky, v místě opření brzdo- 
vých čelistí na brzdovém nosníku. 


Brzdový nosník není nutno při běžné opravě z 
otočného čepu demontovat. K demontáži dochá- 
zí jen při jeho případném poškození nap defor- 
mací apod. 


© Držák 4 pro pružné pouzdro a snímač otáček 
systému ABS je k náboji kola přišroubován. 

© Při plnění náboje předního kola mazacím tu- 
kem a dalších montážních operacích postupujte 
stejně jako u nápravy - "EURO I" (obr. C1-48). 
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Obr. C1-50 
1 - otočný čep, 2 - brzdový nosník, 3 - ložisko SKF 30221, 4 - ložisko 32024AX, 5 - těsnicí kroužek 
G 160x190x15, 6 - těsnicí kroužek GP 1 60x190x15, 7 - rozpěrný kroužek, 8 - těsnicí kroužek 
140x5, 9 - hlava kola, 10 - vnitřní kroužek ložiska SKF 30221, 11 - těsnicí kroužek G 170x200x1 5, 
12 - těsnicí kroužek GP 170x200x15, 13 - hnaný kloubový hřídel, 14 - těsnicí kroužek 90x3, 15- 
opěrný kroužek, 16 - matice (s levostranným stoupáním závitu), 17 - pojistný kroužek, 18 - těsnicí 


kroužek 63x2, 19 - matice 


Ustavení axiální vůle kuželíkových ložisek v 
hlavě kola 


= Na otočný čep 1 s namontovaným brzdovým 
nosníkem 2 nalisujte narážečem vnější kroužky 
kuželíkových ložisek 3 a 4, vložte olejem potřeny 
vnitřní kroužek ložiska 32024AX a nalisujte těs- 
nicí kroužky 5 a 6. (Prostor mezi břity a jejich 
okolí vyplňte částečně před montáží tukem.) 

= Na hlavu kola 9 nalisujte rozpěrný kroužek 7 s 
vloženým těsnicím kroužkem 8. (Dosedací plo- 
chu rozpěrného kroužku a plochu na hlavě pod 
kroužkem potřete mazacím tukem.) 

= Hlavu kola upevněte např. na brzdový buben a 
nalisujte otočný čep - pozor na těsnicí 
kroužky! 

= Na hlavu kola nalisujte vnitřní kroužek 10 ku- 
želíkového ložiska SKF 30221 tak, aby v uložení 
hlavy kola zůstala znatelná vůle. 

= Do otočného čepu nalisujte těsnicí kroužky 11 
a 12. 

= Na hnaný kloubový hřídel 13 (pro snadnější 
ustavení vůle odmontovaný z úplného kloubové- 
ho hřídele) nalisujte opěrný kroužek 15 s vlože- 
ným těsnicím kroužkem 14. 


= Drážky hnacího hřídele potřete tukem a hřídel 
nasaďte do hlavy kola. 

= Našroubujte matici 16 (levý závit) s naklepnu- 
tým pojistným kroužkem 17. Pod matici vložte 
těsnicí kroužek 18. Závit matice potřete těsnicím 
tmelem CURIL K2. 

Při dotahování matice měřte vůli v uložení indi- 
kátorem, který položte na otočný čep a vůli měř- 
te na zadním čele hlavy. Při měření je nutno hla- 
vou kola protáčet. | 

Při dosažení vůle v rozmezí 0,04+0,09 mm mati- 
ci povolte a znovu dotáhněte utahovacím mo- 
mentem 100 Nm. 

= Našroubujte matici 19 a dotáhněte momen- 
tem 700+50 Nm. 

= Zkontrolujte správnost ustavení vůle na hod- 
notu 0,04+0,09 mm. 

= Matici 19 potom zajistěte zaklepnutím kroužku 
17 do tří drážek po 1207, 
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Obr. C1-51 

Uložení talířových kol a pastorků v rozvodovce 
s vyznačením posuvů H, J, V 

A - pravé soukolí (soukolí otočného pastorku) 
1 - otočný pastorek (ozubení s levou spirálou) 
2 - talířové kolo (ozubení s pravou spirálou) 

P - směr pohledu pro orientaci polonáprav 

S - směr jízdy pro zadní nápravy 

S“ - směr jízdy pro přední nápravu 

x - osa pravé polonápravy 

B - levé soukolí (soukolí pevného pastorku) 
3- pevný pastorek (ozubení s pravou spirálou) 
4 - talířové kolo (ozubení s levou spirálou) 

x“ - osa levé polonápravy 
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8. SEŘÍZENÍ ZÁBĚRU KUŽELOVÉHO SOU- 
KOLÍ 


Základní nutné údaje soukolí OERLIKON 


U náprav je montováno kuželové soukolí OE- 
RLIKON,. typu XN1. Před seřizováním záběru 
bezpodmínečně prostudujte následující část, ve 
které se seznámíte s rozlišením pravého a levé- 
ho soukolí, s rozlišením spirál u talířových kol i 
pastorků a hlavně s významem hodnot (H, J, V, 
H', J, V), nutných pro seřízení správného 
záběru. 


Smysly posuvů H, J, V pro pravé soukolí a H, 
J', V“ pro levé soukolí znamenají: 

- H,H“-. horizontální nastavení (odpovídá 
změně nastavení montážní míry obou pastorků) 

- J, J/ - boční nastavení (odpovídá změně na- 
stavení zubové vůle posunutí příslušného talířo- 
vého kola) 

- V, V' - vertikální nastavení (mimoběžnost os 
pastorků a talířových kol, která vznikla při výro- 
bě - nedá se seřizovat). 


Rozhodujícím činitelem pro seřízení správného 
pásma záběru je posuv pastorků ve směru H, 
H'. Směr posuvu pastorků do záběru (+H, +H'), 
nebo ze záběru (-H, -H“) o příslušnou hodnotu 
posoudíme a provedeme podle tabulek pro pra- 
vé i levé soukolí (obr. C1-52). 

Posuvem talířových kol ve směrech J, J' se na- 
staví požadovaná zubová vůle (0,3 + 0,5 mm), 
přičemž posuv J = J' 0,8 mm nemá podstatný 
vliv na polohu pásma záběru. 


(Otisky na zubech talířového kola pro seřízení 


správného záběru 


1 - tažná strana zubu 

2 - zpětná strana zubu 

0 - správné seřízení záběru s boční vůlí 
0,28 


-H (-H') - posuv pastorku ve směru -H (ze zá- 
běru) o hodnotu 

+H (+H') - posuv pastorku ve směru +H (do zá- 
běru) o hodnotu 

> — směr ke středu talířového kola 


Levá strana (obr. C1-52) platí pro pravé soukolí 
(soukolí volného pastorku). 

Pravá strana pro levé soukolí (soukolí pevného 
pastorku). 








Seřízení záběru kuželového soukolí 


a) Smontovanou nápravu dopravte na zaběhá- 
vací stanici a pohon připojite ke hřídeli kuželo- 
vých pastorků ze strany středního © kola 
diferenciálu. 

Zkontrolujte, popřípadě seřiďte zubovou vůli v 
kuželovém soukolí (mezi talířovými koly a pas- 
torky), která má být minimálně 0,3 + 0,5 mm, a 


wovre 


to v místě nejtěsnějšího styku ozubení. 


Kuželovými pastorky lze posouvat pouze vy- 
podkládáním podložek nebo jejich ubíráním me- 
zi pouzdrem pastorků a pouzdrem rozvodovky 
(kapitola 6.4). 


Náboj s talířovým kolem lze posouvat šroubo- 
váním stavěcího pouzdra a jeho polohu zajistěte 
stavěcí maticí. Stavěcím pouzdrem a stavěcí 
maticí otáčejte vhodnou pákou přes otvory v zá- 
věsném ramenu polonápravy (obr. C1-22). 


b) Zkontrolujte záběr kuželového soukolí meto- 
dou "na barvu". Kontrolními otvory v horním dílu 
skříně potřete kontrolní barvou zuby talířových 
kol i pastorků a několikrát otočte hřídelem kuže- 
lových pastorků. Vnitřek rozvodovky osvětlete 
vhodně zacloněnou svítilnou (přes kontrolní ot- 
vory horního dílu skříně) a na talířových kolech 
prohlédněte na bocích zubů otisky. 


c) Nejdříve zkontrolujte otisky na talířovém kole 
pravého soukolí (viz schéma na obr. C1-52). V 
případě nesprávného záběru (posuzujte podle 
tabulky) - posuňte pastorek do záběru (+H) nebo 
ze záběru (-H) o příslušnou hodnotu přidáním 
nebo ubráním vymezovacích podložek pod 
pouzdrem ložiska tak, až se dosáhne správný 
záběr. Po každém ustavení kontrolujte v celém 
soukolí rozvodovky zubovou vůli (03 + 0,5 
mm). | ; 


= Namontujte neporušené ochranné pryžové 
vaky. 


Stykové plochy vaku u šroubového spojení a 
stykové plochy vaku s nápravou pod oběma drá- 
těnými objímkami potřete před montáží těsnicím 
tmelem CURIL K2. 

Stykové plochy musí být předtím očistěny a 
odmaštěny. 


d) Po správném ustavení záběru pravého sou- 
kolí zkontrolujte stejným způsobem jako v bodě 
c) záběr talířového kola levého soukolí. Odpo- 
vídají-li otisky na talířovém kole správnému zá- 
běru (posuzujeme podle tabulky (obr. C1-52) a 
je-li zubová vůle v předepsané toleranci, dotáh- 
něte na obou polonápravách stavěcí matice a 
zajistěte je přišroubováním zajišťovacích pojis- 
tek. 

Šrouby pojistek zajistěte plechovými pojistkami. 
Upevňovací šrouby pouzder pastorků dotáhně- 
te utahovacím momentem 75+8 Nm. 


e) Rozvodovku naplňte po záběhu olejem. 





Obr. C1-53 
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9. ZAMONTOVÁNÍ PŘEDNÍ NÁPRAVY 


m Přední nápravu uloženou na montážním vozí- 
ku nasuňte přesně ve směru podélné osy auto- 
mobilu tak, aby ozubení hřídele kuželových kol 
zapadlo mezi zuby satelitu nápravového diferen- 
ciálu a rozvodovka dosedla na příčník. Na šrou- 
by nasaďte pružné podložky a našroubujte mati- 
ce, které dotáhněte utahovacím momentem 
400+20 Nm. 

m Namontujte přední příčník a spusťte přední 
část automobilu, až rám dosedne na příčníky. 
Středicí kameny musí zapadnout do otvorů v rá- 
mu. Našroubujte všechny šrouby upevňující rám. 
k příčníku, namontujte náhon tachografu a u 
provedení TATRA 815-22AS01 vzpěru náraz- 
níku. 

= Namontujte ochranné koše gumových vaků. 
Zvedákem nadzvedněte rameno zkrutné tyče a 
pomocí čepu spojte rameno zkrutné tyče se zá- 
věsným třmenem nasazeným na polonápravě. 
Při montáži závěsných třmenů nutno montovat 
shodné závěsné třmeny - viz stať D4 
"PÉROVÁNÍ". 

m Namontujte tlumiče pérování, brzdové hadice 
a potrubí. Spojte řídicí tyče s pákami a namon- 
tujte kola. 

u Přední část automobilu nadzvedněte, vyjměte 
špalky a automobil spusťte. 

m Seřiďte zdvihy pák brzdových klíčů. (Způsob 
seřízení je uveden ve stati D3 "BRZDOVY 
SYSTÉM".) 
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1. ÚVODEM 


V této části "DÍLENSKÉ PŘÍRUČKY" je popsán způsob demontáže a montáže zadních náprav, 
včetně technických a montážních údajů. 

Rozvodovka zadní nápravy je konstrukčně stejná s rozvodovkou přední nápravy (stať.C1). Proto 
není demontáž a montáž hlavních dílů rozvodovky v této stati popsána. 

Demontážní a montážní operace jsou uvedeny s odvoláním na příslušnou stránku statě C1 "PŘED- 
NÍ NÁPRAVA". 


2. TECHNICKÉ A MONTÁŽNÍ ÚDAJE 
MAZIVA 
UTAHOVACÍ MOMENTY 











Bir kvadověpoonápay 






Pérování (podle provedení automobilu) 





Přesazení polonáprav 
Stálý převodový poměr v rozvodovce 1:3,39 OERLIKON 
Nápravový diferenciál šestisatelitový s čelním ozubením 
















Montážní údaje - talířová kola 
Axiální přesah ložisek náboje talířového kola 0,00 + 0,06 mm 
Základní výška opěrného kamene 


Montážní vůle mezi talířovým kolem a opěrným 0,3+0,5mm 
kamenem 


| Závit stavěcí matice M 135x1,5-5H 







Montážní údaje - kuželové soukolí 


Axiální přesah ložisek pastorku 












0,00+0,06 mm nebo měřeno protáčecím mo- 
mentem 1,3 - 3,2 Nm, u pastorku s ložiskovou 
jednotkou PLC 69-17 protáčecím momentem 
max. 2 Nm 


Vůle mezi středním kolem a volným pastorkem 0,305 1mm 
Vůle v zubech kuželového soukolí 03+0,5mm 























Ostatní montážní údaje 
Axiální vůle ložisek hlavy kola 0,02 + 0,09 mm 






»vo „ + w 


Zdvihy pák brzdových klíčů a údaje o brzdě 
PERROT 






uvedeno v části D "Dílenské příručky" - stať D3 














Maziva 
Množství olejové náplně (v litrech) 





















- samostatná náprava u provedení 4x4 
Množství a druh tuku v hlavě kola (kg) 13kg PM-LA-2 


P s Klasifikace 

Tuk na evolventní drážkování MOLYKA G KP2K-30, KF2K-30 
"E : Pra Klasifikace 

Tuk na mazání brzdových klíčů PM-LA-2 NLGI 2, DIN 51502 


- I zadní náprava Klasifikace 
- II. zadní náprava SAE 80W; SAE 80VW/90 
API GL-4; GL-5 









Utahovací momenty 


Utahovací moment upevňovacích šroubů talířového kola k náboji 
talířového kola | 


















300 + 20 Nm 


Ostatní utahovací momenty jsou uvedeny přímo u příslušné montážní operace. 
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3. VYMONTOVÁNÍ ZADNÍCH NÁPRAV 


3.1 Vymontování druhé zadní nápravy 
= Automobil zajistěte proti pojíždění, z brzdové 


soustavy vypusťte vzduch, z rozvodovky zadní 
nápravy a spojovacího dílu vypusťte olej. 


= Nadzvedněte zadní část a rozvodovku první 
zadní nápravy bezpečně vypodložte silnými 
dřevěnými špalky. 

m Odpojte veškeré potrubí od zadní nápravy, od- 
montujte kola a vzpěru zadního nárazníku. 

= Odmontujte závěsné třmeny per ze zadní ná- 
pravy a ochranné koše pryžových vaků. 

U provedení automobilů se vzduchovým pérová- 
ním odmontujte upevňovací matice spodních vík 
pryžových vaků a nápravu vymontujte společně 
s nosníkem pérování. 

m Jeřábem nadzvedněte zadní část automobilu a 
vymontujte zadní příčník. 

m Odšroubujte upevňovací matice nápravy od 
zadního spojovacího dílu a nápravu vysuňte 
směrem dozadu. 


3.2 Vymontování zdvojené zadní nápravy 

= Automobil zajistěte proti pojíždění, z brzdové 
soustavy vypusťte vzduch a z obou rozvodovek 
a nosných trub vypusťte olej. 

m Zadní nosnou rouru a přídavnou převodov- 
ku vypodložte silnými dřevěnými špalky. 

m Odpojte brzdové hadice a potrubí přívodu 
vzduchu k ventilům zapínání uzávěrek. 

m Vyšroubujte šrouby upevňující rám k zadním 
příčníkům a k nosníku listových pružin. 

= Odšroubujte upevňovací matice první zadní 
nápravy k zadní nosné troubě. Jeřábem 
nadzvedněte rám a úplnou zdvojenou zadní ná- 
pravu na kolech vysuňte ve směru podélné osy 
automobilu tak, aby se vysunul spojovací hřídel 
z držáku z mezinápravového diferenciálu. 








4. DEMONTÁŽ ZADNÍ NÁPRAVY 


Demontáž nápravy je popsána za předpokladu určité odborné znalosti pracovníka, který opravu pro- 
vádí. Proto je demontáž popsána stručně se zaměřením na demontáž hlavních celků a Části 


nápravy. 
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Obr. C2-3 
A - provedení kolové části pro jednomontáž, B - pro dvojmontáž 


Postup demontáže nápravy 


m Odmontujte brzdový buben 1, snímače otáček 
2 s propojovacím kabelem (u náprav se systé- 
mem ABS), brzdové čelisti 3. 

m Pomocí montážních pák sejměte těsnicí víko 
4, vyjměte pojistný kroužek 5 a hnací hřídel 6. 

m Klíčem URN 0287 odšroubujte matici se záře- 
zy 7, vyjměte ustavovací podložku a kolík a od- 
šroubujte pojišťovací maticí 8. 

m Stahovákem PRM 3669 stáhněte hlavu kola z 
polonápravy. 


Informativně 
Postup demontáže kolové jednotky u náprav s 
brzdou PERROT je obdobný a liší se brzdovým 
nosníkem, který je upevněný pomocí šroubů k 
závěsnému ramenu polonápravy (viz kapitoly 
72 (3 TA). 


m Z drážek na spojovacím hřídeli 9 vyjměte po- 
jišťovací kroužky, sejměte střední kolo 10 i s vy- 
mezovacími podložkami a hřídel vytáhněte. 

= Odmontujte ochranné pryžové vaky 11 a po- 
volte matice spojovacích šroubů skříně rozvo- 
dovky. 

= Vyšroubujte upevňovací šrouby 12 obou úpl- 
ných pastorků 13 a pastorky vyjměte ze skříně 
rozvodovky. Uschovejte vymezovací podlož- 
ky! 

m Odrazte a sejměte pouzdra 14. 

m Odšroubujte matice, vyjměte spojovací šrouby 
obou dílů skříně rozvodovky a horní díl skříně 
sejměte. 

m Vyjměte vnější plechové pásy. 
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4.1 Demontáž náboje talířového kola z polo- 
nápravy 
Pracovní postup - viz stať C1 - str. C1-6. 


4.2 Demontáž náboje talířového kola 
Pracovní postup - viz stať C1 - str. C1-6. 


4.3 Demontáž kuželových pastorků 
Pracovní postup - viz stať C1 - str. C1-6. 


5. KONTROLA DÍLŮ NÁPRAVY 


Při demontáži nápravy u celkové opravy auto- 
mobilu zkontrolujte všechny díly a vadné vyměň- 
te. Při celkové opravě nápravy vyměňte všechny 
těsnicí "O" kroužky, těsnicí kroužky Gufero a pří- 
padně poškozená ložiska. | 
Bude-li potřeba vyměnit pastorek nebo talířové 
kolo, montujte vždy nový pár. Talířové kolo a 
pastorek jsou spolu ve výrobním závodě zabě- 
hány s poznamenaným výrobním číslem a vý- 
robní úchylkou, která je nutná pří montáži 
nápravy. 


Namontujte nové brzdové obložení. Brzdové 
bubny přetočte na shodný průměr - viz stat D3 
"BRZDOVY SYSTEM". 

Ve stati D3 je rovněž uvedena kontrola, případ- 
ně výměna jednotlivých dílů brzdy, včetně brzdy 
PERROT. 


Zkontrolujte stav ozubení talířových kol, pastor- 
ků a středního kola. Výměnu provést, zjistíte-li 
na zubech následující závady: 


© "Pitting" - uprostřed zubu (na roztečné kružníci 
zubu) se objevuje pórovitost. 


© Prolomení cementační vrstvy zubu. 


© Zadřený zub - projevuje se tvořením příčných 
rýh na celé funkční ploše zubu. 


© Samozřejmě provést výměnu, je-li některý zub 
"vyštípnutý" nebo ulomený. 
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6. SESTAVENÍ JEDNOTLIVÝCH ČÁSTÍ ZADNÍ 
NÁPRAVY 


6.1 Sestavení náboje talířového kola 


Postup stejný jako u přední nápravy (viz stať C1 
- str. C1-8). 


6.2 Montáž sestaveného náboje talířového 
kola do výkyvné polonápravy 


Postup stejný jako u přední nápravy (viz stať C1 
- str. C1-9). 


6.3 Sestavení kuželových pastorků 


Postup stejný jako u přední nápravy (viz stať C1 
- str. C1-12). 


6.3.1 Ustavení přesahu kuželíkových ložisek 


Postup stejný jako u přední nápravy (viz stať C1 
- str. C1-12). 


6.4 Výpočet pro ustavení správného záběru 
pastorku s talířovým kolem 

Postup stejný jako u přední nápravy (viz stať C1 

- str. C1-14). 





Pro poznámky: 
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7. MONTÁŽ ZADNÍ NÁPRAVY 


© Postup montáže rozvodovky zadní nápravy je popsán ve stati C1 - PŘEDNÍ NÁPRAVA" - str. 


C1-15. 


© Další postup montáže nápravy, její kolové části, je uveden pro jednotlivé druhy náprav dále v sa- 


mostatných kapitolách (7.2; 7.3; 7.4). 


7.1 Sestavení a montáž hlavy kola u provedení náprav s brzdovým klíčem 


Popisované sestavení a montáž hlavy platí pro hlavy určené pro jednomontáž (A) i dvojmontáž (B) 


- obr. C2-4. 
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Obr. C2-4 


m Do hlavy kola 1 nalisujte (narážeči PRM 3179, 
PRM 3178) vnější kroužky kuželíkového ložiska 
30221E - poz. 2 a ložiska 30220E - poz. 3. 

m Nasaďte vnitřní kroužek ložiska 2, nalisujte 
rozpěrný kroužek 4 a těsnicí kroužky 5 (G 
160x190x15) a 6 (GP 160x190x15). Ložiska vy- 
plňte tukem. 

Prostory obou kroužků vyplňte částečně maza- 
cím tukem určeným pro náboj kola a narazte na- 
rážečem PRM 3179. 

Nasaďte rozpěrku 7 s vloženým pryžovým 
kroužkem 8 (110x5) a rozpěrku zajistěte nasa- 
zením stahovacího kroužku 9. 


C2-8 


a Narazte krycí víko 10, proti vypadnutí nutno 
zajistit důlčíky. Na obr. C2-4 krycí víko u pro- 
vedení pro ABS. Zaklepnutí o délce cca 20 mm 
proveďte po obvodě 4x o 907, 

= Povrch závěsného ramene potřete olejem, hla- 
vu nasaďte na polonápravu a narážečem PRM 
3177 narazte. 

m Narážečem PRM 3177 nalisujte vnitřní krou- 
žek kuželíkového ložiska 30220E - poz. 3, roz- 
pěrný kroužek 11 a těsnicí kroužek 12 (G 
150x180x15) - prostor kroužku vyplňte mazacím 
tukem. 





Ustavení axiální vůle ložisek 


u Našroubujte pojišťovací matici 13, klíčem URN 
0286 ji dotáhněte tak, aby ložiska byla co nejblí- 
že k tzv. "nulové vůli". 

Při dotahování pojišťovací matice musíte 
hlavou kola otáčet! 

= Vůli v uložení při dotahování matice 13 měřte 
indikátorem, který položte na čelní plochu hlavy 
kola a vůli měřte na čelní ploše polonápavy. 

m Matici 13 po dotažení povolte jen o tolik, až 
se v rozsahu 10“ + 25“ jejího povolení "pře- 
kryje" některý z jejich čtyř otvorů pro pojiš- 
ťovací kolík s otvorem v ustavovací podložce 
15. 

m Do pojišťovací matice zasuňte válcový pojistný 
kolík 14 a nasaďte ustavovací podložku 15. 

m Našroubujte matici se zářezy 16 a klíčem URN 
0287 ji dotáhněte utahovacím momentem 
800+50 Nm a hlavu odrazte. 

m indikátorem změřte axiální vůli. 

Pokud není vůle v předepsáné toleranci 0,02 + 
0,09 mm je nutno povolením, eventuálně dota- 
žením pojišťovací matice 13 zvolit jinou polohu 
otvorů vůči podložce 15. 

m Po ustavení axiální vůle ložisek zajistěte 
maticí 16 zaklepnutím pojišťovací matice 13 
do tří drážek po 120"! 


7.1.1 Brzdový klíč 

m Při montáži nalisujte pouzdra 6 do roviny s ná- 
bojem brzdového klíče a prostory uložení klíče 
naplňte mazacím tukem. 

a Matici 3 dotáhněte utahovacím momentem 
300 Nm a zajistěte přihnutím plechové podložky 
4. 

Po namontování našroubujte namísto zátky 2 
mazací hlavici a proveďte promazání až vytéká 
mazivo. Potom znovu našroubujte zátku 2. 


Informativně 
Na brzdový klíč možno po příslušných úpravách 
montovat i samostavné brzdové páky HALDEX. 





Další postup při sestavování hlavy kola 


m Nasaďte opěrný kroužek 17 a hnací hřídel 18, 
který zajistěte pojistným kroužkem 19. 

m Na hlavu kola nasaďte těsnicí kroužek 200x5 - 
poz. 20, pojistný kroužek 21 a narazte těsnicí ví- 
KO 22. 

m Namontujte brzdové čelisti 23. 

u Namontujte snímač otáček 24 s propojovacím 
kabelem: 

m Prostor hlavy kola naplňte předepsaným ma- 
zacím tukem - množství náplně 1,3kg. 

Při plnění natočte hlavu uzavíracím šroubem 25 
směrem dolů, (šroub povolte - únik vzduchu při 
mazání) a přes mazací hlavici 26 doplňte tuk. 
Šroub 25 potom dotáhněte! 

m Namontujte brzdové bubny 27. 


Ustavení zdvihu pák brzdových klíčů je popsáno 
ve stati D3 - "BRZDOVY SYSTEM". 


m 
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Obr. C2-5 


1 - páka brzdového klíče, 2 - zátka M 10x1, 3- 
matice M 27x2, 4 - podložka, 5 - těsnicí kroužky 
G 35x50x7, 6 - pouzdra, 7 - brzdový klíč, 8 - ná- 
boj brzdového klíče 
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Obr. C2-6 


Při sestavování a montáži hlavy kola, včetně 
ustavení axiální vůle ložisek postupujte stejně 
jako v kapitole 7.1. 

V této kapitole jsou uvedeny jen montážní 
rozdílnosti. 


Montážní rozdílnosti 


= Před sestavováním hlavy namontujte na vý- 
kyvnou polonápravu 1 brzdový nosník 2. 
Brzdový nosník není nutno při běžné opravě de- 
montovat. V případě, že byl nosník demontován, 
musíte při montáži použít nové upevňovací šrou- 
by 3. 

Upevňovací šrouby 3 se dotahují na úhel ná- 
sledujícím způsobem: 

- Závit šroubů před našroubováním potřít lepid- 
lem LOCTITE 270. 

- Všechny šrouby nejdříve dotáhněte utahova- 
cím momentem 100+10 Nm. 

- Potom každý šroub o úhel 30“+3". 
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= Před montáží hlavy kola musíte do brzdo- 
vého nosníku našroubovat držák pro snímač 
ABS (je-li systém ABS montován). 

= Na obr. C2-6 je krycí víčko 10 v provedení pro 
nápravy bez ABS. Víčko při montáži zajistěte za- 
klepnutím do drážky v hlavě kola. (Krycí víčko 
pro ABS - viz poz. 10 - obr. C2-4). 

m Ustavení axiální vůle hlavy kola na hodnotu 
0,02 > 0,09 mm provádějte jako u hlavy kola v 
kapitole 7.1. 

= Montáž ochranných plechů 4, brzdové jednot- 
ky PERROT 5 a brzdových válců 6 je uvedena 
ve stati D3 "BRZDOVÝ SYSTÉM". 

= Respektujte "Montážní údaje“ uvedené v kapli- 
tole 7.4, 
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Při sestavování a montáži hlavy kola postupujte 
stejně jako u hlavy kola v kapitole 7.1. 

V této kapitole jsou uvedeny jen montážní 
rozdílnosti. 





Obr. 


= Před sestavováním hlavy namontujte na vý- 
kyvnou polonápravu brzdový nosník 1. Pří mon- 
táži postupujte jako v kapitole 7.2. 

m U provedení náprav s ABS našroubujte do 
brzdového nosníku držák 2 s pouzdrem pro sní- 
mač otáček. 

= Po ustavení axiální vůle kuželíkových ložisek 
(kapitola 7.1) a po zajištění drážkované matice 3 
nasaďte na hlavu těsnicí kroužek 190x65 - poz. 4. 
= Evolventní drážkování na hlavě včetně hladké 
stykové plochy pro unášeč důkladně potřete ma- 
zacím tukem MOLYKO G, nasaďte unášeč 5 a 
našroubujte šrouby 6 s pojistnými podložkami. 
= Prostor evolventního drážkování v náboji kola 
důkladně naplňte mazacím tukem MOLYKO G a 
namontujte hřídel 7, který zajistěte pojistným 
kroužkem 8. 
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=m Upevňovací šrouby 6 unášeče dotáhněte mo- 
mentem 60 + 5 Nm a zajistěte přihnutím pojiš- 
ťovacích podložek. 

m Vnější stykovou plochu těsnicího kroužku 9 a 
pojistný kroužek potřete tukem a narazte krycí 
víko 11. 

m U provedení náprav (vyrobených po 1/96) jen 
s uzavírací zátkou 6 naplňte hlavu kola předep- 
saným množstvím tuku při montáži ložisek. 
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7.4 Sestavení a montáž hlavy kola pro jednomontáž u nápravy s brzdou PERROT - EURO I 
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Obr. 


u Před sestavováním hlavy namontujte na vý- 
kyvnou polonápravu brzdový nosník 1. Při mon- 
táži postupujte jako v kapitole 7.2 (nové upevňo- 
vací šrouby, použijte lepidlo LOCTITE a dotáh- 
něte šrouby na úhel). 

K nosníku připevněte (detail A) pomocí příchytek 
plechový kroužek 2, který slouží pro odvod ne- 
žádoucího maziva. 

= Do náboje kola nalisujte vnější kroužek JHM 
522610 kuželikového ložiska TIMKEN - poz. 3 a 
vnější kroužek kuželíkového ložiska 30220A - 
poz. 4. 

m Do náboje vložte vnitřní kroužek JHM 522649 
kuželíkového ložiska TIMKEN - poz. 5 a k ložis- 
ku nalisujte kroužek 6. 

= K vnitřnímu kroužku ložiska nalisujte rozpěrný 
kroužek 9 s vloženým těsnicím "O" kroužkem 
110x5. 
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s Na rozpěrný kroužek nalisujte víko 7 s těsni- 
cím kroužkem 8 (DGS 142,5x175x13/KACO 
WDF, který částečné vyplňte tukem. Dosedací: 
plochu víka potřete těsnicím tmelem CURIL K2. 
Víko 7 k náboji přišroubujte, upevňovací šrouby 
dotáhněte momentem 22+2 Nm. 

= Povrch závěsného ramene potřete olejem, hla- 
vu nasaďte na polonápravu a narážečem PRM 
3177 hlavu narazte. 

= Narážečem PRM 3177 nalisujte vnitřní kroužek 
kuželíkového ložiska 30220E - poz. 10, rozpěrný 
kroužek 11 a těsnicí kroužek 12 (G 150x180x15) 
- prostor kroužku naplňte mazacím tukem. 


Ustavení axiální vůle ložisek 

= Našroubujte pojišťovací matici 13, klíčem URN 
0286 ji dotáhněte tak, aby ložiska byla co nejblí- 
že k tzv. "nulové vůli". 

Při dotahování pojišťovací matice musíte 
hlavou kola otáčet! 
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Obr. C2-9 


Vůli v uložení při dotahování matice 13 měřte in- 
dikátorem, který položte na čelní plochu hlavy 
kola a vůli měřte na čelní ploše polonápravy. 

u Matici 13 po dotažení povolte jen o tolik, až se 
v rozsahu 10“ + 25" jejího povolení "překryje" 
některý z jejich čtyř otvorů pro pojišťovací kolík s 
otvorem v ustavovací podložce 15. 

= Do matice 13 zasuňte válcový pojistný kolík 14 
a nasaďte ustavovací podložku 15. 

u Našroubujte matici se zářezy 16 a klíčem URN 
0287 ji dotáhněte utahovacím momentem 800 
£ 50 Nm a hlavu odrazte. 

= Indikátorem změřte axiální vůli. 

Pokud není vůle v předepsané toleranci 0,02 + 
0,09 mm je nutno povolením, eventuálně dota- 
žením pojišťovací matice 13 zvolit jinou polohu 
otvorů vůči podložce 15. 

= Po ustavení axiální vůle ložisek zajistěte matici 
16 zaklepnutím pojišťovací matice 13 do tří drá- 
žek po 120". 


Další postup při sestavování hlavy kola 


= Nasaďte opěrný kroužek 17 a hnací hřídel 18, 
který zajistěte pojistným kroužkem 19. 

u Na hlavu kola nasaďte těsnicí kroužek 200x5 - 
poz. « pojistný kroužek 21 a narazte těsnicí ví- 
ko 2 

u z hlavy kola naplňte mazacím tukem - 
množství náplně 1,3 kg. 

Při plnění natočte hlavu uzavíracím šroubem 23 
směrem dolů (šroub povolte - únik vzduchu při 
mazání) a přes mazací hlavici 24 doplňte tuk. 
Šroub 23 potom dotáhněte! 

U provedení náprav (vyrobených po 1/96) jen s 
uzavíracím šroubem 23 naplňte hlavu kola pře- 
depsaným množstvím tuku při montáži ložisek. 
= Namontujte brzdovou jednotku © PERROT, 
brzdový válec, brzdové obložení, brzdový buben 
a snímač otáček. 


Způsob a postup montáže je uveden ve stati D3 
- BRZDOVÝ SYSTÉM. 
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8. SEŘÍZENÍ ZÁBĚRU KUŽELOVÉHO SOU- 
KOLÍ 


Postup stejný jako u přední nápravy (viz stat 
C1- str. C1-26). 


9. ZAMONTOVÁNÍ ZADNÍCH NÁPRAV 


9.1 Zamontování druhé zadní nápravy 


= Nápravu uloženou na montážním vozíku na- 
suňte přesně ve směru podélné osy automobilu 
tak, aby ozubení kuželových kol zapadlo mezi 
zuby nápravového diferenciálu a rozvodovka do- 
sedla na spojovací díl. 


= Na šrouby nasaďte pružné podložky a našrou- 
bujte matice, které je nutno dotáhnout utahova- 
cím momentem 400 * 20 Nm. 

m Namontujte zadní příčník a spusťte zadní část 
automobilu, až rám dosedne na příčníky. Přitom 
středicí kameny v příčnících musí zapadnout do 
otvorů v rámu. Našroubujte všechny upevňovací 
šrouby. 

= Namontujte ochranné koše pryžových vaků a 
závěsným třmenem uchyťte listové péro k 
nápravě. 

= Namontujte odvzdušnění, brzdové hadice a 
kola. Rozvodovku naplňte olejem. 


9.2 Zamontování zvojené zadní nápravy 


u Pod bezpečně zavěšenou a podle potřeby 
nadzdvihnutou zadní část automobilu opatrně 
nasuňte - přesně ve směru podélné osy automo- 
bilu - úplnou zadní zdvojenou nápravu. 


Poznámka 


Pro snadnější zamontování zdvojené nápravy 
vsuneme spojovací hřídel přes rozvodovku první 
zadní nápravy a spojovací díl až do drážkování 
diferenciálu druhé zadní nápravy a proveďte za- 
montování náprav. 


m Pro snadnější nasunutí konce spojovacího hři- 
dele do vnitřního ozubení středního kola 
mezinápravového diferenciálu je nutné protočit 
zadním kolem. 


u Nasune-li se spojovací hřídel do vnitřního ozu- 
bení středního kola mezinápravového difrenciá- 
lu, nasaďte na závrtné šrouby první zadní nápra- 
vy pružné podložky, našroubujte upevňovací 
matice a rovnoměrně dotáhněte utahovacím 
momentem 400 + 20 Nm. 





w Zadní část automobilu opatrně spusťte na příč- 
níky a konzoly příčníku přišroubujte k rámu. 


m Připojte hadice k brzdovým válcům a přívod k 
ventilům zapínání uzávěrek diferenciálů. Na- 
montujte ochranné koše pryžových vaků. 

= Rozvodovky naplňte olejem a namontujte 
odvzdušnění. 


m Namontujte kola. 


m Seřiďte zdvihy pák brzdových klíčů. (Způsob 
seřízení u náprav s brzdovými klíči je uveden ve 
stati D3 - BRZDOVÝ SYSTEM.) 
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C3-2 


C3-3 


C3-4 


C3-20 


C3-1 


ÉE: 


1. DŮLEŽITÉ TECHNICKÉ INFORMACE 





U automobilů typové řady TATRA 815-2 - EURO | a EURO II jsou namontována tato provedení ná- 
pravových a mezinápravových diferenciálů a děliče momentů. 


Označení podle čísla výkresu 
Nápravové diferenciály 


442 0 7270 066 4 
442 0 7270 067 4 
442 0 7270 068 4 
442 0 7270 069 4 
442 0 7270 070 4 
442 0 72700071 4 


442 0 7270 081 4 
442 0 7270 082 4 
442 0 7270 083 4 
442 0 7270 084 4 
442 0 7270 085 4 
442 0 7270 087 4 


442 0 7270 072 4 


442 0 7270 059 4 
442 0 7270 086 4 


Mezinápravové diferenciály a děliče momentu Poznámka 


442 0 7266 074 4 umístěný v nosné rouře 
442 0 7278 2254 součást přídavného převodu 
442 0 7266 071 4 umístěný v nosné rouře 
442 0 7266 068 4 umístěný v nosné rouře 
442 0 7286 010 4 umístěný v nosné rouře 
442 0 7286 0114 umístěný v nosné rouře 


























„ 


Nápravové diferenciály - jsou konstrukčně shodné, umístěné u jednotlivých náprav v nosných rou- 
rách, případně ve spojovacích dílech. 





Mezinápravové diferenciály a děliče momentu - mohou být součástí přídavného převodu nebo 
jsou montovány přímo do nosné roury. Základní rozdílnosti v jejich konstrukci jsou uvedeny v pří- 
slušných postupech montáží a demontáží. 


2. VYMONTOVÁNÍ NÁPRAVOVÝCH DIFERENCIÁLŮ 
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Obr. C3-3 


C3-4 


Z odmontované nosné roury nebo spojovací- 
ho dílu od náprav, vymontujte nápravový di- 
ferenciál: 

(Platí pro všechny nápravové diferenciály.) 


1 


Z nosné roury nebo spojovacího dílu 25 (obr. 
C3-1) odmontujte ovládací válec 21 pro řaze- 
ní uzávěrky nápravového diferenciálu. 


„Na nosné rouře 25 povolte matice a vyšrou- 


bujte oba stavěcí šrouby 23, zajišťující polohu 
skříně nápravového diferenciálu 1. 


. Z nosné roury vyjměte diferenciál pomocí pří- 


pravku PRM 3194 (obr. C3-2). 


. DEMONTÁŽ NÁPRAVOVÝCH DIFERENCIÁ- 


LU 


Vymontovaný nápravový diferenciál demon- 
tujte 


(8 


2. 


Vyjměte pojistný kroužek 13. 


Stáhněte pouzdro ložiska 12 s těsnicími 
kroužky 18 a sejměte zasouvací vidlici 17" 


. Vyjměte pojistný kroužek 15. 


. Stahovákem stáhněte kuličkové ložisko 14 a 


vyjměte pojistný kroužek 9". 


. Z drážky skříně diferenciálu vyjměte pero 20". 


. Posuvnou objímku 11" pootočte tak, aby po- 


suvné čepy 3" byly přesně proti montážním 
drážkám v posuvné objímce 11" a objímku 
sejměte. 


Poznámka: 
" Neplatí pro diferenciály bez uzávěrky 





7. Odšroubujte upevňovací šrouby 8, vyjměte 
pojistné destičky 7, vylisujte čepy 6 vyrovná- 
vacích kol a vyjměte všechna vyrovnávací ko- g 
la 4. 
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8. Vyjměte spojovací objímku 2" a posuvné če- 
py 3. 








K 2 
1D: 





4. MONTÁŽ NÁPRAVOVÝCH DIFERENCIÁLŮ 


1. Do drážky spojovací objímky 2" nasaďte tři 
posuvné čepy 3" a objímku nasaďte do vnitř- 
ního ozubení skříně diferenciálu 1". 





2. Skříň diferenciálu otočte (obr. C3-6)" (spojo- 
vací objímku s posuvnými čepy zajistěte proti 
vysunutí), nasaďte posuvnou objímku 11" 
montážními výřezy na posuvné čepy 3" a ob- 
jímku pootočte tak, aby se kryla drážka pro 
pero 20" s drážkou na skříni diferenciálu (obr. 
C3=7)". 





Obr. 03.6 


Poznámka: 
"Neplatí pro diferenciály bez uzávěrky 


C3-5 








3. Do drážky narazte pero 20" a zkontrolujte 
volné posouvání objímky“. 





Obr. C3-7 


4. Nasuňte pojistný kroužek 9". 


5. Do skříně diferenciálu vložte vyrovnávací kola 
4 tak, aby ozubení kol bylo vůči sobě pře- 
sazeno. 


6. Nalisujte čepy 6 vyrovnávacích kol. Každou 
dvojici čepů lisujte současně s nasazenou po- 
jišťovací | destičkou © pomocí © přípravku 
PRM-3190. Pojišťovací destičky upevněte 
šroubem. 


7. Poznámka: Při případné výměně pouzder 2 v 
satelitech 3 lisujte pouzdra pomocí lisovacího 
trnu 1. Doporučená délka lisovacího trnu je 
"L" = 3/2 jmenovitého průměru pouzdra. 
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Obr. C3-9 


Poznámka: 
"Neplatí pro diferenciály bez uzávěrky 


C3-6 





vr 


8. Na skříň diferenciálu vložte pojistný kroužek 
13 (obr. C3-10). 
Kroužek 13 montujte do pouzdra ložiska 12 
(obr. C3-11) až po nalisování pouzdra na ku- 
ličkové ložisko 14. 


9. Nalisujte kuličkové ložisko 14 (obr. C3-10) a 
jeho polohu zajistěte pojistným kroužkem 15. 


10. Do pouzdra ložiska 12 (obr. C3-11) nalisujte 
těsnicí "Gufero" kroužek 18 a z vnější strany 
nasaďte do drážky těsnicí pryžový "O" krou- 

žek 19. 


11. Zasouvací vidlici 17" nasaďte do drážky po- 
| suvné objímky 11". 


12. Pouzdro 12 lisujte na ložisko 14 a současně 
sledujte nasunutí vodicího čepu vidličky 17 
do otvoru v pouzdře ložiska. 


13. Do drážky v pouzdře ložiska nasaďte pojist- 
ný kroužek 13. 


Poznámka: 
" Neplatí pro diferenciály bez uzávěrky 
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Obr. C3-10 






PLL RS 
2., 

























9 VÝT K 
= = js » m 
DD 3 ke 
| i 
18 C n AS až řík ZZASSTIÍIIKNUUN 


PASS LL Pe 


Poa o 


2201. 8 71 


Obr. C3-11 


C3-7 


j 


ss E ká 
5.6 = = = 
+ c © 
= R 5 5 o kb o 
S) 9o© E 5 = 
S £5 8 S 8 
m > 
6 55. - Š - 
o 2 3 hu 3 
© SB 8 Š B 
a >>O > >© > 
< o. »£ = „© 
z uo O. vz o. 
W oosež 2 „- L 
= 203 a 8 a 
z3 888 80 9 Šo 
+ 
S< EBE ZN 2 2N 
> to a= £ a = 
OS NÍ v © = v © 
zu Be (CX cx 
Oo C = N A > A = > 
= U OXo X w . m 
54 Sí8 <5 SŠ <ě 
= wo '© 0 Oo o © 
O DŇC NOS B5 NA 
© < < fa © 





ZÍASSSS = UW 
SA 


SIUUIDC TT RK 0 
APTESTINIÍÍ E R c O 2 OD ZŠ ze 
zl = Z Z 











ej 


šišedi ai ke - = U ES 
NÍ sl 
p 7 


Obr. C3-12 


C3-8 


o 


B. Demontáž mezinápravového diferenciálu z nosné roury vymontované z automobilu 
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Obr. C3-13 


Mezinápravový diferenciál z nosné roury vy- 
montujte (obr. C3-13) 


1. Z nosné roury 1 demontujte ovládací válce 8 
a 9. 


2. Z nosné roury dále vyšroubujte stavěcí šrou- 
by 5, zajišťující polohu mezinápravového a 
nápravového diferenciálu 2 a 4. 


3. Stahovákem (obr. C3-14) vytáhněte z nosné 
roury postupně nápravový a mezinápravový 
diferenciál. 





Obr. C3-14 


C3-9 
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Obr. C3-15 
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Obr. C3-16 





Obr. C3-17 
C3-10 






6. DEMONTÁŽ MEZINÁPRAVOVÉHO DIFE- 


RENCIÁLU 


Upozornění 
Uplná smontovaná skříň MZD musí být před 
demontáží vyvážená! 


A.Demontáž mezinápravových diferenciálů, 


vymontovaných z přídavné převodovky 
(obr. C3-15) 


. Odjistěte a vyšroubujte šrouby 10 a oddělte 


od sebe obě části skříně MZD 1. 


. Výjměte obě centrální kola 6 a 7, axiální opěr- 


né kroužky 13 a pojistný kroužek 5 pro zajiš- 
tění spodního kola 4. 


. Spodní kolo 4 stáhněte ze skříně MZD. 


. Výlisujte čepy vyrovnávacích kol 9 a vyrovná- 


vací kolo 8 vyjměte. 


. Stáhněte kuželíková ložiska 17 a 18 z obou 


částí skříně MZD. 


. Vyjměte hřídelová těsnění 14 a 15 z cen- 


trálního kola skříně MZD. 


Demontáž skříně řazení předního náhonu 
(obr. C3-16 a obr. C3-17) 


1. 


Co 


Ze skříně předního náhonu 1 demontujte 
vnější kroužek kuželíkového ložiska 2 a kru- 
hovou přepážku 3. 


. Odjistěte a vyšroubujte matici 4 z čepu vidlice 


5 a Vysuňte spojovací objímku 6 ze zasouvací 
vidlice 7. 


. Demontujte hřídelové těsnění 8, vyjměte po- 


jistný kroužek 9 a vylisujte unášeč předního 
náhonu 10. 


. Podle potřeby vyjměte těsnicí "O" kroužek 11, 


pojistný kroužek 12 a vylisujte kuličkové ložis- 
KO 13. 








B.Demontáž mezinápravových diferenciálů 
vymontovaných z nosné roury (obr. C3-18) 


1. Vyjměte pojistný kroužek 6 a stáhněte pouz- 
dro ložiska 3 včetně těsnicích kroužků. 


2. Vyjměte pojistný kroužek 2 a stáhněte kulič- 
kové ložisko 4. 


3. Vyjměte pojistný kroužek 7, dále unášeč 9, 
centrální kolo 10, střední kolo 11 a příložku 
13. 


4. Vyšroubujte upevňovací šrouby 1 (obr. C3-19) 
pojistných destiček 2, vylisujte čepy 3 a vyrov- 
návací kola 4 vyjměte. 


5. Vyjměte pojistný kroužek 5 a z drážky skříně 
diferenciálu 10 vyjměte pero 6. 


6. Posuvnou objímku 7 pootočte tak, aby posuv- 
né čepy 8 byly přesně proti montážním dráž- 
kám v posuvné objímce 7 a objímku sejměte. 


7. Výjměte spojovací objímku 9 a posuvné čepy 
8. 
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Obr. C3-19 


C3-11 


s 


7. KONTROLA A VÝMĚNA OPOTŘEBENÝCH ČÁSTÍ 


1. Zkontrolujte stav uložení vyrovnávacích kol na čepech a stav pouzder. 


2. Zkontrolujte ozubení uzávěrek, opotřebení zasouvacích vidlic a stav ovládacího válce řazení uzá- 


věrek (stav pístu a těsnicího "O" kroužku). 


3. Zkontrolujte stav ozubení vyrovnávacích kol, unášeče, centrálního kola a středního kola. Výměnu 
proveďte, zjistíte-li na zubech následující závady: 
m Pitting - uprostřed zubu (na roztečné kružnici zubu) se objevuje pórovitost. 


m Prolomení cementační vrstvy zubu. 


a Zadřený zub - projevuje se tvořením příčných rýh na celé funkční ploše zubu. 
m Samozřejmě proveďte výměnu, je-li některý zub "vyštípnutý"“ nebo ulomený. 
Při celkové opravě automobilu vyměňte kuličková ložiska, těsnicí pryžové kroužky a těsnicí krouž- 


ky Gufero za nové. 
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Obr. C3-20 


C3-12 





8. MONTÁŽ MEZINÁPRAVOVÉHO DIFEREN- 
CIÁLU 


A.Montáž mezinápravových diferenciálů de- 
montovaných z přídavné převodovky (obr. 
C3-20) 


1. Do demontované skříně MZD vložte postupně 
všechny satelity 8 a naklepněte vyrovnávací 
čepy 9 drážkami natočenými do kruhu. 
Všechny vyrovnávací čepy 9 nalisujte do skří- 
ně MZD najednou. 


2. Do drážky skříně MZD vložte "O" kroužek 16, 
nalisujte spodní kolo 4 a zajistěte pojistným 
kroužkem 5. 


3. Do skříně MZD nalisujte hřídelové těsnění 15 
a vložte kolík 12 s příložkou 13. 


4. Do ozubení satelitů 8 zasuňte centrální kolo 7 
včetně nalisovaného hřídelového těsnění 14. 


5. Do víka skříně vložte kolík 12 s příložkou 13, 


6. Druhé centrální kolo 6 nasuňte do hřídelové- 
ho těsnění 14 spolu s víkem skříně MZD a ví- 
ko se skříní sešroubujte šrouby 10. Šrouby 
zajistěte zaklepnutím podložky 11. 


7. Z obou stran skříně MZD nalisujte kuželíková 
ložiska 17 a 18. 





Montáž skříně řazení předního náhonu (obr. 
C3-21) 


— 


. Do skříně předního náhonu 5 zalisujte hříde- 
lové těsnění 7 potřené mazacím tukem. 


2. Z vnitřní strany skříně nalisujte kuličkové loži- 
sko 17 a zajistěte pojistným kroužkem. 


3. Do vnitřního kroužku kuličkového ložiska 17 
nalisujte unášeč 18. 


4. Do skříně předního náhonu zamontujte řazení 
předního náhonu, tj. čep vidlice řazení 19 s 
těsnicím "O" kroužkem 20, zasouvací vidlici 
21 a matici 22, kterou zajistěte zaklepnutím. 
Zasouvací vidlici vložte do drážky zasouvací 
objímky 23 nasunuté na unášeči 18. 


5. Do vybrání skříně (u kuželíkového ložiska 9) 
nalisujte kruhovou přepážku 24. 


6. Zalisujte vnější kroužek kuželíkového ložiska 
9 a na centrážní průměr skříně předního ná- 
honu 5 nasuňte těsnicí "O" kroužek 6. 


B. Montáž  mezinápravových | diferenciálů 
vymontovaných z nosné roury (obr. 
C3-22) 


1. Do skříně MZD nalisujte pouzdro 11 PS 9025 
KX a vnitřní průměr pouzdra opracujte na 
© 90 H7 se stupněm drsnosti 0,8. 
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Obr. C3-22 


C3-13 





2. Do drážky spojovací objímky 9 nasaďte tři po- 
suvné čepy 8 a objímku nasuňte do vnitřního 
ozubení skříně diferenciálu 10. 


3. Z opačné strany skříně diferenciálu (spojovací 
objímku s posuvnými čepy zajistěte proti vy- 
sunutí) nasaďte posuvnou objímku 7 montáž- 
ními výřezy na posuvné čepy 8. 





PAA ZBO ORAVA 


Obr. C3-24 


4. Objímku pootočte tak, aby se kryla drážka pro 
pero s drážkou na skříní diferenciálu. 


5. Do drážky narazte péro 8h 9x7x36 a zkontro- 
lujte volné posouvání objímky. 


ea JA 1266] 





Obr. C3-25 


6. Do drážky nasaďte pojistný kroužek 5. 


7. Do skříně diferenciálu 10 vložte satelity 4 tak, 
aby ozubení kol bylo vůči sobě přesazeno. 


8. Nalisujte čepy 3 satelitů. Každou dvojici čepů 


lisujte současně s nasazenou pojišťovací des- 


tičkou pomocí přípravku PRM 3190. Pojišťo- 
vací destičku 2 upevněte šroubem. 





Obr. C3-26 
C3-14 


Poznámka: 











Obr. C3-27 
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Obr. C3-28 

C3-15 





|isb: -= 
— i 





Jatakatonu 
ŘS 
Ň 









LSC, 












Hp 


U W « 
U Ry 
X7 











TLLZ2Á 





Ples 


ALL, Ú Z Se: a20:10 WR 


M KN K | 1.. „K A bz VL NR n 
=39 5 oN 0 DOE 
o6ó65 © Ocx Ov n 2X 
c A0 W = o 25 
OOC © ON 0 S gE 
o oD0 c oŇ 2 Oo =] 
k 9 Noa Bovu 
= .E - o85353 2X G 
o 5 ©.. WO zr DOC 
=“ DW vo MY- A NÍ 
= x o >N 
HEA sů Šes>YZ PAK = 
> xo SESZ2G o 
oN O- 'N o c O ON + O0OCU 
"5 * 5 52 l G vw 
NO) oc Goo -VE CELE 
NO © vpnoacz0 -) 
3 OD © L u] O O X © wm : 
EK = DW C E50 XxCZE 
v O O o w 3 NX Do 20 
SE G5 ob ZEN “ NEG 
O EOD O GVvVCcC ODH 'N 
NY + = N 3 
S82 > = E o ns Um“ 
S o o o = Bo VG i- OL X 
o vo >© © C 50532 oo 
w S = a Do Go NO-ŇNE 
© C x O 9. O C3 N 
CNauc o = O 77 2>I3=> 
3 XD X © < C O © = 3N — 
SodoE£ 0 "© 6 5- o o on 
Aa. D O kok o -= 
PTE o o 5 2D 5X y Ootbajo 
Ov os Ou xXez 562 oáca 
Z 53V4O é o : 
D nO C o © = 


ná 





9, VYMONTOVÁNÍ DĚLIČE MOMENTŮ 


4 

s 

DD) si 

5 LI 2 234 c 
dj 

l | ZZ 

SZ F 

zl nné pec JE 

pá ZZ ; NĚ 


E M Z 


T 
FT 





JIST SS 
7 RA M" A = SY „KOB 





TE. 































cÉ ss == DAB 
* UW KOSA 
Ů AN : KLOTTZL 
LÝÁ 
KO DO KL 
W KOD LLLZOTLLŮ ZZ ZL DOT a 
U -16 9 5 






n 


EEE E 
— <, PSETLÍSK 





m m 
=TÍ 
NÍ 


RV NE K 
HP OTT ELT < 





12 IAT ek 
lvem. 


SRNARUVERRKGICÉNO - 
Na TST ae 
l 


en 15 
ILL MZ ZZ LL LOT ZE CZT TT TÁ p 
FINÝ 
6 6 6—HN 
“ 
VZ2/ 
A4275 
Obr. C3-29 


4. Nosnou rouru 1 odmontujte od přídavného převodu (obr. C3-29) a dělič momentů rozdělte na 
dvě části - skříň děliče 2 se satelity a centrálním kolem 3 upevněte na spodním hřídeli přídavné- 
ho převodu a část s unášečem a korunovým kolem 5 upevněte v nosné rouře 1. 


2. Z nosné roury 1 demontujte ovládací válec 8. 


3. Vyšroubujte stavěcí šrouby 6 a stahovákem upevněným za drážku vnitřního ozubení korunového 
kola vytáhněte celou část děliče z nosné roury. 
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Obr. C3-30 


C3-16 


Obě části děliče dále demontujte 

1. Ze skříně děliče 2 demontujte příložku uzá- 
věrky 4 a vyjměte centrální kolo 3 ze skříně 
děliče. 


2. Odšroubujte matici 9, která pojišťuje skříň dě- 
liče 2 na drážkách hřídele 10. 


3. Skříň děliče 2 stáhněte z drážek hřídele 10. 


Poznámka 


U automobilů TATRA s děličem momentu ulože- 
ným v přídavném převodu, který zároveň plní | 
funkci MZD je postup jeho demontáže obdobný 
s úkony uvedenými v kap. 5- A. 


vá 





10. DEMONTÁŽ DĚLIČE MOMENTŮ 


A. Postup demontáže děliče momentu ulo- 
ženého v přídavném převodu je obdobný 
s úkony uvedenými v části B2 kap. 2-B 


B. Děliče momentu umístěné vně přídavné- 
ho převodu demontujte 


Demontáž části děliče s korunovým kolem 
(obr. C3-31) 


1. Vyjměte pojistný kroužek 9 a stáhněte pouz- 
dro ložiska 4. 


2. Vysuňte tyčku řazení včetně řadicí objímky 5 
a3. 


3. Vyjměte pojistný kroužek 10 a stáhněte kulič- 
kové ložisko 6. 


4. Vyjměte pojistný kroužek 8. 


5. Vysuňte korunové kolo 1 z ozubení unášeče 
2. 


Demontáž skříně děliče (obr. C3-32) 


1. Ze skříně děliče 2 demontujte příložku uzávěr- 
ky 4. 


2. Vyjměte pojistný kroužek 7 a centrální kolo 3. 


3. Vylisujte čepy satelitů 12 a satelity vyjměte ze 
skříně děliče. 


4. Vyšroubujte matici 9 a skříň děliče 2 stáhněte 
z hřídele 10. 
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Obr. C3-32 


C3-17 
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11. 


MONTÁŽ DĚLIČE MOMENTŮ 


Postup montáže děliče momentu ulože- 
ného v přídavném převodu je obdobný s 
úkony uvedenými v části B2 kap. 13 - A 


Dělič momentu umístěný vně přídavného 
převodu smontujte 


Montáž skříně děliče (obr. C3-33) 


P 


Do skříně děliče 2 vložte matici 9, satelity 12 
a čepy 13 tak, aby drážka pro pojistný krou- 
žek 7 směřovala ke středu skříně 2. 


. Na čepy 13 nasuňte satelity 2 a čepy zalisujte 


do skříně 2 až po pojistnou drážku, do které 
vložte pojistný kroužek 7. 


. Do ozubení satelitu vložte centrální kolo 3 
„Na čepy 3 nasadte přlložků 4 a zajistěte vs 


ma šrouby. 


, Smontovanou skříň děliče nasuňte na drážko- 


vání hřídele 10 a matici 9 dotáhněte a zajistě- 
te zaklepnutím okraje matice. 


Montáž korunového kola s unášečem (obr. 
C3-34) 


1 


Do otvorů unášeče 1 nasuňte posuvnou ob- 
jímku 3 s čepy. Čepy se musí v otvorech 
objímky posouvat volně! 


. Na unášeč nalisujte kuličkové ložisko 6 a za- 


jistěte je pojistným kroužkem 10. 


. Do pouzdra ložiska 4 zasuňte vodicí čep za- 


souvací vidlice 5 včetně těsnicího "O" krouž- 
ku. Z opačné strany pouzdra ložiska Bo 
hřídelové těsnění 7. 


, Pouzdro ložiska 4 přiložte na vnější kroužek. 


kuželíkového ložiska 6 a řadicí vidlici 5 zasuň- 
te do drážky posuvné objímky 3. Pouzdro na- 
lisujte na ložisko a zajistěte pojistným krouž- 
kem 9. Do vnější drážky pouzdra ložiska vlož- 
te těsnicí "O" kroužek 11. 


„ Na unášeč 1 nasuňte korunové kolo 2 a zajis- 


těte je pojistným kroužkem 8. 


, Sestavený komplet vložte do nosné roury tak, 


aby řadicí vidlice byla natočena směrem K 
ovládacímu válci 8 (obr. C3-35). Pouzdro loži- 
ska zajistěte stavěcími šrouby 6 s pojišťovací- 
mi maticemi. 





Sestavení děliče momentu (obr. C3-35) 
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Obr. C3-35 
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1. Do čela příruby nosné roury 1 vložte těsnicí "O" kroužek 15. 


če 2. 


4. Přezkoušejte (ručně) funkci řazení děliče. 


Nosnou rouru se zamontovaným korunovým kolem 5 nasaďte do ozubení satelitů 12 skříně děli- 


Postupně dotáhněte všechny šrouby 16 příruby nosné roury. 


Na dosedací plochu ovládacího válce 8 uložte těsnění 11 a ovládací válec 8 namontujte tak, aby 


řadicí palec 14 zapadl do drážky v posuvné vidlici a ovládací válec přitáhněte pomocí šroubů k 


dosedací ploše. 


Chod pístu ovládacího válce seřiďte (obr. 

C3-36) 

1. Pomocí tlakového vzduchu zasuňte vidlici řa- 
zení do krajní polohy. 


2. U stavěcího šroubu 1 povolte zajišťovací ma- 
tici a stavěcí šroub dotáhněte o jednu a půl 
otáčky. Šroub opět zajistěte pojišťovací ma- 
ticí. 





Obr. C3-36 
C3-19 


ZAMONTOVÁNÍ NÁPRAVOVÝCH A MEZI- 


NÁPRAVOVÝCH DIFERENCIÁLŮ 


12. 





A. Montáž mezinápravových diferenciálů do 
přídavného převodu (obr. C3-37) 
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3. Smontovanou úplnou skříň MZD 2 vložte do 


řevodu 1. 
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Obr. C3-37 


C3-20 





B. Montáž mezinápravových diferenciálů do nosné roury 





Syd 
č 














| SSZ . 
aká Z 













BL P Učí da ET T S VIPAITASIIFIIANSBŠ 
a c INŽ 
20020 RR la = DD SSS 
= | DD RSSSÍ 

“ 


- ich i G 
M 2 W = 
EZ h CS 









































Obr. C3-38 


1. Do nosné roury 1 (obr. C3-38) vsuňte společně kompletní mezinápravový diferenciál s nápravo- 
vým diferenciálem. Polohu diferenciálů zajistěte stavěcími šrouby 5. 


2. Nosnou rouru s namontovanými diferenciály nasuňte na šrouby přídavného převodu. 


Upozornění 
Ovládací vidlice 3 pro řazení uzávěrky musí zapadnout do výřezu posuvné objímky 6. Kontrolu 
správné montáže proveďte pomocí otvoru v nosné rouře pro posuvný čep ovládacího válce 9. 


3. Na nosnou rouru namontujte úplné ovládací válce 8 a 9 tak, aby posuvné čepy 7 zapadly do výře- 
zů zasouvacích vidlic 3 a 10. 


4. Seřízení řazení uzávěrky nápravového di- 
ferenciálu (obr. C3-39): 
e Pomocí tlakového vzduchu zasuňte vidlici 
řazení do krajní polohy. 
U stavěcího šroubu 1 povolte zajišťovací 
matici a stavěcí šroub dotáhněte o jednu a 


půl otáčky. 
Stavěcí šroub opět zajistěte pojišťovací 
maticí. 


5. Seřízení řazení uzávěrky mezinápravového 
diferenciálu: 
A - Postup seřízení při zařazené uzávěrce 
je obdobný s postupem uvedeným v bodě 4. 





Poznámka a 
Při zařazené i nezařazené uzávěrce nesmí Obr. C3-39 
být zasouvací vidlice pod zatížením. 


C3-21 








Obr. C3-40 


C3-22 


B. Postup seřízení při nezařazené uzávěrce 
(viz obr. C3-40): 

m Stavěcí šroub 2 (umístěný na opačné straně 
ovládacího válce než stavěcí šroub 1) vyšroubuj- 
te tak, aby řadicí vidlice (tlačena pružinou v ovlá- 
dacím válci) dosedla do krajní polohy. 

m Stavěcí šroub 2 znovu zašroubujte o jednu a 
půl otáčky a tím se uvolní tlak zasouvací vidlice 
na přesouvací objímku. 

m Stavěcí šroub opět zajistěte pojišťovací maticí. 
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1. TECHNICKÉ ÚDAJE 


Hydrogenerátor 
Namontován na hlavní převodovce 


Tlak na výstupu z hydrogenerátoru - jmenovitý 
- maximální 


typ UN 100 


Maximální otáčky min" 


Rozváděč RHR 20-B1 


Slouží k řízení průtoku oleje pro ovládání teleskopického 
hydromotoru pro vyklápění korby 

Pozůstává z nepřímo řízeného přepouštěcího ventilu 

a ze sekce s mechanickým ovládáním 


Údržba rozváděče nevyžaduje zvláštní pozornost, 
spočívá jen v kontrole těsnosti 


Teleskopický hydromotor 
Slouží pro vyklopení korby 


Zdvih - u provedení 6x6 mm 
- u provedení 8x8 mm 
MPa 


Pracovní tlak 


Průměr kulového čepu - horního 
- spodního 


Počet pracovních válců 








Seřizovací hodnoty pro vyklopení korby 


- směrem dozadu (S1, S3) 
- na obě strany (53) 


Seřizování - viz kapitola 4 











Plastické mazivo k mazání ložisek uložení teleskopického 
hydromotoru a k promazání uložení koreb 


Rozváděč 
Namontován u provedení automobilů pro tažení přívěsu 


Olejová náplň v hydraulickém okruhu sklápění korby je s 46 


typ RHR 20-B1 





typ RHP 20-E2 








Klasifikace Obsah (l) 






NLGI 2 
DIN 51502 





2. MONTÁŽ SYSTÉMU SKLÁPĚNÍ KORBY 


1. Na vozidlo montujte olejové vedení, jednotlivé 
díly a přístroje zbavené veškerých nečistot. 

2. Po smontování sklápěcího zařízení naplňte 
hydraulický systém olejem a odzkoušejte 
funkci celého hydraulického systému. 

3. Proveďte kontrolu a doplnění soustavy hy- 
draulickým olejem. 

4. Vyzkoušejte vyklápění korby a funkci vypí- 
nání krajní polohy při sklápění. Podle 
potřeby proveďte seřízení (viz kapitola 4). 

o. Obdobné úkony dle bodu 3 a 4 proveďte při 
výměně některého dílu (přístroje, vedení 
apod.) v hydraulické soustavě sklápění. 


3. ODVZDUŠNĚNÍ HYDRAULICKÉHO SYSTÉ- 
MU 


= Zkontrolujte stav olejové náplně v nádrži. 

= Nastartujte motor a korbu vyklopte směrem 
dozadu - do její maximální polohy. 

m Motor zastavte. 

= Spusťte bezpečnostní vzpěru (obr. D1-1). 


POZOR! PŘI ODVZDUŠŇOVÁNÍ DODRŽTE 
VŠECHNA BEZPEČNOSTNÍ OPAT- 
ŘENÍ! 


= V horní části teleskopického hydromotoru (obr. 
D1-2) povolte odvzdušňovací šroubek. 
Odvzdušnění probíhá v okamžiku, kdy korba 
klesá z maximální zvednuté polohy do polohy, 
kdy se bezpečnostní vzpěra opře o dorazy na 
rámu. 

= Odvzdušňovací šroub dotáhněte, začne-li vy- 
tékat olej bez vzduchových bublinek. 

m Po spuštění korby upravte výšku hladiny oleje 
v nádrži. 








Obr. D1-2 








4. SEŘÍZENÍ A VYPÍNÁNÍ KRAJNÍ POLOHY 5. SEŘÍZENÍ OVLÁDÁNÍ SKLÁPĚNÍ 
KORBY 


1. U. jednostranných sklápěčů se provádí 1. Při sestavování aretace ovládací páky sklá- 


seřizování krajní polohy seřizovací maticí 9 pění sklápění 1 (obr. D1-4 a D1-5) namažte 

(obr. D1-5), umístěné na táhle 10 vypínací mazacím tukem pružinu 3 a kuličku 4. Šroub 

podkovy 13. Uhel vyklopení musí mít hodnotu aretace 2 úplně dotáhněte a jeho zpětným 

50-47. povolením ustavte snadný a plynulý chod 

2. U třístranných sklápěčů proveďte seřízení ovládací páky sklápění v jejím celém roz- 
vypínání krajních poloh následovně: sahu. 

a) nejdříve směrem dozadu a to seřizovací 2. Vzájemnou polohu ovládacích pák sklápění 
maticí 9 (obr. D1-4). Uhel vyklopení musí (obr. D1-4 a D1-5) ustavte na vyznačený 
mít hodnotu 50"-4". úhel 1077. © 

b) následně na obě strany pomocí seři- 3. Ovládací páku 1 umístěnou v kabině i páku 
zovacího šroubu 11 (obr. D1-4). Uhel vy- na rozváděči 8 ustavte do aretované polohy 
klopení musí mít hodnotu 48"-4“. (na | rozváděči © střední © poloha © páky). 


Ovládací bovden ustavte k těmto polohám 
na obou stranách pomocí seřizovacích matic 
shodně. 

4. Po seřízení ovládání sklápění proveďte kon- 
trolu oboustranného plného zdvihu na páce 
rozváděče. 


4.1 Možné montážní závady u skupinového rozváděče a způsob jejich odstranění 


Způsob odstranění 


a) dotáhnout převlečnou matici 


























a) uvolnění koncovky 
b) uvolněné hrdlo b) utáhnout hrdlo 

c) poškozený těsnicí kroužek c) vyměnit těsnicí kroužek 
d) uvolněná koncovka  trubky|d) vyměnit hrdlo 
nebo hadice, poškozený zá- 
vit hrdla 


a) uvolněná matice 
b) poškozený některý z gumo- 
vých krožků 
Mechanické nečistoty v olejové Vyměnit olejovou náplň, vyčistit 
celý hydraulický systém 


1. Vnější únik pracovní 
kapaliny u hrdel 
























a) dotáhnout 
b) vyměnit kroužek 


. Vnější únik kapaliny 
mezi sekcemi 





. Nepravidelné změny tlaku 
při jmenovitém zatížení 
hydraulické soustavy 











6. VÝMĚNA TELESKOPICKÉHO HYDROMO- 
TORU 


Výměna teleskopického hydromotoru sklápění 
korby u provedení jednostranného sklápěče 
SV2. 


A. Vymontování: 


POZOR! PŘI VÝMĚNĚ TELESKOPICKÉHO 
HYDROMOTORU DODRŽUJTE 
BEZPEČNOSTNÍ OPATŘENÍ! 


„Korbu vozidla upevněte do závěsného pří- 
pravku jeřábového ramene a zajistěte vzpě- 
rou. (Demontáž korby viz stať D7.) 

2. Demontujte zajišťovací šroub závěrné matice 

horního uložení hydromotoru v korbě vozidla 

a matici demontujte. 

Pojistná lana korby demontujte a korbu jeřá- 

bem spusťte na dorazy. 

4. Vymontujte ovládací táhlo zadního čela, de- 
montujte zadní třmeny uchycení korby a jeřá- 
bem sundejte korbu z rámu vozidla. 

. Odpojte přívodní tlakové vedení oleje od 
hydromotoru. 

6. Upevněte hydromotor do přípravku. Uvolněte 

a vyšroubujte čtyři upevňovací matice M 20. 

Jeřábovým ramenem přemístěte hydromotor 

mimo podvozek. 


—A 


c 


01 


MONTÁŽNÍ INFORMACE 


© Nebudete-li demontovat korbu, nesmíte před 
vymontováním hydromotoru korbu zved- 
nout pomocí jeřábu. Musíte ji sklopit při 
nastartovaném motoru. 
u Po zvednutí korby a po jejím zajištění 
bezpečnostní vzpěrou odmontujte závěrnou 
matici u horního uložení hydromotoru. 
u Páku pro sklápění v budce přemístěte do 
dolní polohy a jednotlivé pracovní válce 
hydromotoru stlačte do dolní polohy. Ve 
vypínací podkově hydromotor "drží směr". 
= Dále postupujte jako v bodech 5, 6. 

© Nejde-li korba zvednout pomocí motoru, 
zvedněte ji pomocí jeřábu za těchto podmí- 
nek: 
m Páka pro ovládání sklápění (v budce) musí 
být při zvedání korby v dolní poloze - "sklá- 
pění“. 
m Korbu zvedejte pomalu. 
m Po zajištění korby bezpečnostní vzpěrou 
odmontujte závěrnou matici u horního uložení 
hydromotoru a jednotlivé pracovní válce 
hydromotoru stlačte do dolní polohy. 
Možno i spustit jeřábem korbu, tím dojde ke 
stlačení pracovních válců hydromotoru a kor- 
bu znovu jeřábem zvedněte. 
m Dále postupujte jako v bodech 5 a 6. 


B. Zamontování: 


1. Na kompletní teleskopický hydromotor včet- 
ně spodního uložení upevněte přípravek a 
pomocí jeřábového ramene jej umístěte na 
první zadní nápravu. 

2. Upevněte hydromotor k nápravě čtyřmi ma- 
ticemi M 20 a dotáhněte momentem 
300 Nm. 

3. Zapojte přívodní tlakové vedení oleje k 
hydromotoru. 

4. Korbu pomocí přípravku a jeřábu nasaďte na 
rám vozidla. 

5. Namontujte třmeny zadního uložení korby. 
Srouby dotáhněte momentem 20 Nm a za- 
jistěte přehnutím pojistných plechů. 

6. Namontujte ovládací táhlo zadního čela 
korby. Nadzvedněte korbu a podpěrou za- 
jistěte v dané poloze. 

7. Nastartujte motor a zapněte okruh sklápění 
korby. Hydromotor se začne vysouvat. Kouli 
válce  hydromotoru nasaďte do uložení v 
korbě, nasaďte závěrnou matici, utáhněte 
klíčem URN 1311. a zajistěte pojišťovacím 
šroubem. 

8. Pojistná lana namontujte na korbu a čepy 
zajistěte závlačkami. 

9. Proveďte odvzdušnění hydraulické soustavy 
sklápění. 

10. Vlastní odvzdušnění proveďte podle kapitoly 
3. ODVZDUŠNĚNÍ HYDRAULICKÉHO SYS- 
TEMU. 





Obr. D1-3 
Výměna hydromotoru sklápění korby 
1 - hydromotor sklápění, 2 - přípojka pro hlavní 
tlakové vedení, 3- upevňovací matice (M20) 
hydromotoru 
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1. ÚVODEM 


Řízení automobilu je levostranné s monoblokovým servořízením. 
Přenos řídicí síly na vozová kola je přenášen spojovacími tyčemi a pákovým mechanismem. 


2. DŮLEŽITÉ MONTÁŽNÍ A SEŘIZOVACÍ ÚDAJE 


DRUH TZS aha Po hudtě ná kadeta Ee VA aká hydraulické servořízení s křížovými 
klouby na sloupku řízení a posilovým 
válcem u aplikaci 8x8 


Převodový PoMĚL < 49 ked e aká dá 6 050 dne Vee 1:27 
Maximální natočení kol při rejdu vpravo i vlevo ............ vnější kolo 32“+1“ 
vnitřní kolo 34"+1" 

Pro automobily se širokoprofilovými pneumatikami ....... vnější kolo 30“+1“ 

vnitřní kolo 32*£1“ 
Počet otáček volantu pro dosažení plného rejdu .......... 6 3/4 
Mrtvý chod volantu MaX. -2.4444 27% (měřit při chodu motoru) 
Sbíhavost kol přední nápravy při pohotovostní 
alagleln10) -AMRO PR P EO RO O L O O 1,5+1,5 mm 
Odklon kol při pohotovostní hmotnosti .................. 2*40'+40' 


Hodnoty sbíhavosti v závislosti na odklonu kol 


ODKONKOA© | 0 | 112 | 3 | 4 | 88 
SBHAVOST (mm | 0 | 08 | 1 | 2 | 38 | 8 (78. 


(Uvedené hodnoty sbíhavosti platí v toleranci £1 mm.) 


Rozdílnosti pro vozidla se dvěma řízenými nápravami 


Maximální natočení kol při rejdu vpravo i vlevo ............ vnější kolo první nápravy 29730'+1" 
vnitřní kolo první nápravy 33“£1“ 
vnější kolo druhé nápravy 19“£1"“ 
vnitřní kolo druhé nápravy 23“£11“ 


SpIhavostkál: s, dzik/kAěac A ad Fe: 65 rd dodala Say alde e;50 8 1. řízená náprava 2+2 mm 
2. řízená náprava 0+2 mm 
Odklon kol při pohotovostní hmotnosti ................... 3: 


Hodnoty sbíhavosti v závislosti na odklonu kol 


ODKIONKOA O0 


SBÍHAVOST (mm) 1.náprava 


2 náprava 


(Uvedené hodnoty sbíhavosti platí v toleranci £1 mm.) 









Délky táhel řízení s klouby 
JEDNA ŘIDITELNÁ NÁPRAVA 


Táhlo řízení pravé 
Táhlo řízení levé 
Táhlo s klouby: 
Provedení 6x6 a 4x4 


DVĚ ŘIDITELNÉ NÁPRAVY 


Táhlo řízení pravé přední 
Táhlo řízení levé přední 
Táhlo řízení pravé zadní 
Táhlo řízení levé zadní 
Táhlo s klouby 
Spojovací táhlo řízení 


2 8000080000000 0305000020020 D0 220000206 


COOK 


OOA 


8. 0500.000002020000000 600006 


. 2.. 0020000000000 6 


OKO.. 


CRON NOS O O O 
ON NN NO O O O 
PRO NO O O 
.. 2040000000000 


2. 0040000000000 0000020 


DNO- O 





902 mm 
950 mm 


1 855 mm 
1 280 mm 


804 mm 
848 mm 
787 mm 
742 mm 
1631 mm 
632 mm 


Všechny uvedené délky jsou jmenovité a mohou se lišit od skutečných délek, které se docílí při 
ustavení řízených kol do stopy a seřízením sbíhavosti. 


3. KONTROLA A SEŘÍZENÍ GEOMETRIE 
ŘÍZENÝCH KOL 


Kontrolu a seřizování jednotlivých parametrů 
geometrie řízených kol je nutno posuzovat 
komplexně. Nelze provést změnu seřízení jed- 
noho parametru (mimo sbíhavost) s tím, že 
ostatní parametry ponecháme. Změna jednoho 
parametru se může projevit ve změně druhého. 
Z těchto důvodů je nutno při seřizování dodržet 
následný postup: 


, Kontrola mechanického stavu řízení. 

. Ustavení řídicího mechanismu do přímého 
směru. 

, Kontrola a seřízení odklonu kol. 

. Kontrola a seřízení sbíhavosti kol. 

. Kontrola záklonu (předklonu) rejdového čepu 

, Kontrola příklonu rejdového čepu. 


Mao 


O O1 R OU 


Kontrola a seřizování geometrie řízené nápravy 
(náprav) je závislá na typu použitého měřicího 
zařízení. Při samotné kontrole jednotlivých hod- 
not postupujte podle návodu výrobce měřicího 
zařízení. 


Poznámka 

Pro správné měření geometrie řízení je nutné 

dodržet tyto základní podmínky: 

© měřicí zařízení musí být v dobrém tech- 
nickém stavu 

© rovinnost technologické plochy v podélném i 
příčném směru musí být 1 mm/m 

© pneumatiky' musí být nahuštěny na přede- 
psaný tlak 

© vozidlo musí být očistěno zejména v prostoru 
řídicího mechanismu 

© pružicí části (torzní tyče, listová péra, vaky, 
tlumiče nárazů) musí být v dobrém tech- 
nickém stavu. 








A. Kontrola a seřizování sbíhavosti u vozidei 
s jednou řízenou nápravou 


Vlastní kontrolu sbíhavosti provádějte podle 
návodu výrobce měřicího zařízení. Seřízení 
potřebných hodnot sbíhavosti se provádí otá- 
čením (šroubováním) táhel řízení po odjištění a 
uvolnění zajišťovacích matic. Seřízení sbíhavosti 
provádějte zásadně na obou stranách vozidla. 
Po seřízení dotáhněte zajišťovací matice na 
táhlech momentem 360 Nm a zajistěte. Při 
seřizování  sbíhavosti nesmí být změněna 
kolmost dvouramenné páky řízení. 


Poznámka 

Posilový účinek hydrauliky musí končit ve vzdá- 
lenosti minimálně 1 mm před mechanickými 
dorazy hlavní páky řízení na podélníku rámu. 


B. Kontrolu záklonu (předklonu) a příklonu 
rejdového čepu provádějte podle návodu 
výrobce. 


C. Kontrola a seřizování odklonu kol 


Hodnoty odklonu kol u pérování listovými pru- 
žinami jsou dány konstrukcí jednotlivých dílů 
předních náprav a pérování. U vozidel se dvěma 
řízenými nápravami lze změnit hodnotu odklonu 
kola výměnou listové pružiny. 

Kontrolu úhlu odklonu kola provádějte optickým 
měřicím přístrojem podle návodu výrobce pří- 
stroje nebo optickou libelou. 

Vozidlo musí stát na rovné ploše a kola nasta- 
vena v přímém směru. 

Předepsané hodnoty úhlů jsou uvedeny v kapi- 
tole I. DŮLEŽITÉ MONTÁŽNÍ A SEŘIZOVACÍ 
ÚDAJE. 

V případě naměření jiných hodnot proveďte 
seřízení. U vozidel s jednou řízenou nápravou je 
možno měnit závěsné třmeny. Jsou dodávány 
pro tento účel čtyři druhy závěsných třmenů. 
Tyto pracovní úkony jsou popsány ve stati D4 
PĚROVÁNÍ včetně vyobrazení a příslušných 
hodnot uvedených v tabulkách. 
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4. DEMONTÁŽ ÚPLNÉHO ŘÍZENÍ Z VOZIDLA 


— 


. Vyjměte víko 1 ze středu volantu a de- 
montujte matici 2. Stahovákem PRM 3285 
sejměte volant z hřídele (obr. D2-1). 

. Sejměte pryžový kryt 3 z vřetene pod vo- 

lantem a odpojte elektrické vodiče barevně 
odlišné od spínací skříňky. Před odpojením 
nastavte klíček ve spínací skříňce do polohy 
"0" a poznačte zapojení vodičů na spínací 
skříňce takovým způsobem, aby nedošlo k je- 
jich záměně při zpětné montáži. 

. Uvolněte držák polohového spínače vyšrou- 

bováním tří šroubů 4. 

4. Demontujte dvě matice 5 a dva šrouby 6 
držáku vřetene. Přístupné jsou z prostoru 
před přední stěnou budky řidiče. Takto 
uvolněný držák 7 sejměte z vřetene volantu. 

5. Demontujte šest šroubů 8 držáku horního 
vřetene volantu 9. Uvolněte matici šroubu 10 
na vřetenu s klouby 11 a vysuňte horní 
vřeteno volantu 9 směrem nahoru z klou- 
bového vřetene 11. 

6. Z páky, která je na hřídeli servořízení uvol- 
něte kulový kloub a stáhněte jej stahovákem 
PRM 0412.1. Demontujte korunovou matici u 
páky řízení a sejměte ji stahovákem PRM 
3804. 

7. Odpojte řízení od hydraulického okruhu a 
vypusťte olej z okruhu servořízení. Pro do- 
konalé vypuštění oleje demontujte víko z 
nádržky servořízení. 

8. Demontujte servořízení i s konzoiou (pomocí 

jeřábu) z podélníku rámu. Konzolu demon- 

tujte ze servořízení po vyšroubování čtyř 
šroubů. 


MN 


68V) 


Část A (na obr. D2-1) zobrazuje provedení pro 
vozidla s motorem TATRA a DEUTZ pro levo- 
stranné i pravostranné řízení. 

Od spodního kloubu je přímé napojení na 
monoblok řízení. | 


Část B (na obr. D2-1) zobrazuje odlišnost části 
řízení při provedení vozidla s motorem 
CUMMINS. Monoblok řízení má jiné umístění na 
rámu vozidla a je navíc jedno vřeteno S 
křížovými klouby. 








Obr. D2-1 Demontáž a montáž řízení 


- pro vozidla s motorem TATRA a DEUTZ 


ást B - pro vozidla s motorem CUMMINS 


Část A 
G 
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5, MONTÁŽ ÚPLNÉHO ŘÍZENÍ DO VOZIDLA 


A. Postup montáže úplného řízení do vozidla 
(obr. D2-1) je nutno provádět opačným způ- 
sobem než demontáž se zaměřením na speci- 
fické pracovní úkony. 


1. Šroubová jištění na vidlicích na jednotlivých 
vřetenech volantu 10, 12 dotáhněte momen- 
tem 44 Nm a zajistěte závlačkami. 

2. Matici 13 dotáhněte momentem 120-150 Nm 
a pojistěte do drážky ve spodním držáku 
vřetene 14. 

3. Po namontování držáku přepínače 15 dotáh- 
něte trhací šroub 16 až do ustřihnutí. 

4.Natočení krytu 3 proveďte takovým způso- 
bem, aby jeho drážka byla pootočena od 
přepínače 15 o 180" v přímém směru jízdy. 


B. Zamontování monobloku servořízení 


1. Na hydraulické servořízení namontujte konzo- 
lu a upevněte čtyřmi šrouby M 18x1,5x35 a 
dotáhněte momentem 180 až 200 Nm. 
Zkompletovaný monoblok pomocí jeřábového 
ramene usaďte do rámu vozidla a upevněte 
dvěma korunovými maticemi M 20x1,5. Matice 
dotáhněte momentem 314 Nm a zajistěte 
závlačkami. 

2. Základní poloha monobloku servořízení je 
dána postavením rysek proti sobě na hřídeli a 
skříni monobloku. Na hřídel servořízení na- 
suňte hlavní páku řízení takovým způsobem, 
aby rysky na páce a hřídeli byly proti sobě. 





Poznámka 

Na vozidlech vyráběných od ledna 1996 je 

upravena montáž hlavní páky řízení na hřídel 

monobloku následovně: 

- na hřídeli monobloku je vynechán 1 zub 
drážkování a na páce je vynechána 1 drážka 
tzn., že poloha páky řízení na hřídeli je jedno- 
značně dána. 


C. Seřízení výkyvu páky řízení 

1.Na hřídel monobloku servořízení pro napojení 
hřídele volantu nasaďte vřeteno a otáčením 
doprava dosáhněte krajní polohy. Polohu zna- 
telně označte. 

Otáčením doleva dosáhněte druhé krajní po- 
lohy. Během otáčení počítejte otáčky (zpra- 
vidla 6 3/4 ot.). Levou krajní polohu rovněž 
označte. 

Postupným zpětným otáčením  dosáhněte 
střední polohy. Střední polohu označte na 
silonovém kroužku hřídele a na skříni mono- 
bloku servořízení. 

2. Do navařených dorazů páky řízení na podél- 

níku rámu našroubujte šrouby M 16x30 a 
matice. Pod páku řízení nasuňte šablonu 
PRM 3284. Do otvoru páky nasaďte čep s 
průzorem a šablonu ustavte dle páky řízení na 
střední rysku. 
Otáčením vřetene na hřídeli dosáhněte 
postupně na hodnoty +43“ a -43“ na šabloně. 
Podle těchto poloh seřiďte šrouby dorazů 
páky řízení (obr. D2-2). 

3.Po seřízení polohy dorazových šroubů zajis- 
těte je maticemi proti uvolnění. Páku řízení 
pak opět nastavte do střední polohy. 


MK= 180-200 Nm 
A3784 


Obr. D2-2 Seřizování výkyvů páky řízení na mechanické dorazy 
1- hlavní páka řízení, 2 - dorazové šrouby 
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. ODVZDUŠŇOVÁNÍ OKRUHU HYDRAULIC- 


KÉHO SERVOŘÍZENÍ 


Odvzdušňování u vozidel s motorem 
TATRA 


. Kola přední nápravy nasměrujte pro přímou 


jízdu. 

Dorazové šrouby omezující výkyv hlavní 
páky řízení vyšroubujte, původní polohu 
si pro zpětnou montáž označte. 

Nejsou-li kola přední nápravy na točnicích, 
odlehčete přední nápravu. Máte-li stahovák 
pro demontáž hlavní páky řízení, zvolte druhý 
postup, který spočívá v demontáži hlavní 
páky řízení. 

Páku demontujte z monobloku v poloze 
kolmo pro přímou jízdu vozidla. 

Polohu si označte na rysku na plastovém 
kroužku na vstupním hřídeli do monobloku 
proti rysce na víku monobloku. (V případě 
demontované páky řízení nemusíte nadleh- 
čovat přední nápravu.) 

Nasaďte hadičky na odvzdušňovací šroubky 
A, B a na oba dva odvzdušňovací šroubky C 
(obr. D2-3 a D2-4). 

Od odvzdušňovacích šroubků A a B hadičky 
nasměrujte do nádrže oleje pro servořízení. 
Povolte šroubky A a B a dbejte, aby hadičky 
nebyly nikdy ponořeny pod hladinu oleje 
(platí pro celý postup odvzdušňování). 
Dolévání oleje do nádrže provádějte až do 
ustálení hladiny asi do 3/4 objemu nádrže. 
Průběžně protáčejte motor startérem a 
průběžně doplňujte olej do nádrže, jak klesá 
hladina a zaplňuje se celý hydraulický okruh 
servořízení. 

Volant protáčejte do obou krajních poloh 
jednotlivých rejdů. 

Z obou hadiček odchází velké množství 
vzduchu nebo zpěněný olej. Je-li olej i v 
nádrži zpěněn, nechejte jej ustálit cca 30 
minut. 


Upozornění 

Chcete-li proces odvzdušňování urychlit, po- 
užijte pomocnou nádobku a silně zpěněný olej z 
hadiček směrujte do ní. Průběžně sledujte hla- 
dinu oleje v nádrži a včas doplňujte. Při 
odvzdušňování použijte průhledné hadičky, což 
umožňuje lépe sledovat pěnění oleje. 


Obr. D2-4 
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Obr. D2-3 











6. Po ustálení hladiny oleje v nádrži servořízení 
a jejím doplnění do 3/4 objemu, nastartujte 
motor. Volant mějte nastavený pro přímý 
směr. Jakmile z hadiček vytéká čistý olej, 
můžete přistoupit k odvzdušnění: obou ko- 


mor monobloku. Odvzdušněte kontrolní pří- 


pojku na měření tlaku - povolte zátku (M8) 
na dobu cca 5 s, zátku dotáhněte. 

7. Dotáhněte šroubek A (šroubek B je uvolněn) 
a otáčejte volantem do plného pravého 
rejdu. Volant v krajní poloze přidržte. Z 
hadičky od šroubku B uniká vzduch. Pře- 
stane-li vzduch unikat, dotáhněte šroubek B, 
volant uvolněte, povolte šroubek A a volan- 
tem otáčejte do plného levého rejdu. Volant 
v krajní poloze přidržte. Z hadičky od 
šroubku A uniká vzduch. Přestane-li vzduch 
unikat dotáhněte šroubek A, uvolněte volant, 
povolte šroubek B a volantem otáčejte opět 
do pravého rejdu. Tento postup opakujte 
dokud nepřestane z hadiček vzduch unikat. 
Obvykle stačí postup 2x opakovat. Po od- 
vzdušnění šroubky A a B řádně dotáhněte. 


Upozornění! 
Při pravostranném řízení pracujte s odvzduš- 
ňovacími šroubky A a B v opačném sledu. 


Proveďte odvzdušnění šroubků C. Volantem 
otočte do střední polohy. Hadičky od šroub- 
ků C nasměrujte do pomocné nádobky. 
Odvzdušňovací šroubky C povolte na dobu, 
pokud z nich bude odcházet vzduch (cca 5 
sekund), potom dotáhněte. Podle potřeby 
doplňte olej v nádrži. 

Proveďte kontrolní odvzdušnění podle bodu 
T 

„Volant natočte do původní polohy pro přímou 
jízdu (rysky na monobloku proti sobě). 
Proveďte kontrolu dotažení všech odvzduš- 
ňovacích šroubků, vypněte motor. 
Zkontrolujte hladinu oleje v nádrži a podle 
potřeby dolejte. Namontujte novou čisticí 
vložku a víko olejové nádrže. 


co 


co 


x 
m) 


Zašroubujte dorazové šrouby do své pů- 
vodní polohy. Posilový účinek hydrauliky 
musí končit minimálně 1 mm před do- 
razovými šrouby hlavní páky řízení. 

V případě, že byla demontována hlavní páka 
řízení, namontujte ji do původní polohy, do- 
táhněte matici momentem 300 až 350 Nm a 
zajistěte závlačkou. 
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B. Odvzdušňování u vozidel s motorem 
DEUTZ 


Postup odvzdušňování hydraulického okruhu 
servořízení je shodný jako u vozidel s motorem 
TATRA s tím rozdílem, že vzhledem k umístění 
olejové nádrže servořízení vpravo za budkou 
řidiče je nutno použít delších hadiček. Možné je 
použití pomocné nádobky a hadičky ponořit do 
ní. Olej v nádrži je nutno průběžně sledovat a 
včas doplňovat. 


Upozornění! 

Dojde-li v provozu vozidla k nutnosti jeho řízení 
bez činnosti motoru (např. tažení vozidla na tyči) 
je nutno neodkladně provést odvzdušnění hy- 
draulického okruhu servořízení. 

Toto neplatí pro vozidla provedení 8x8 vybavená 
pomocným okruhem. V případě nutnosti pro- 
vedení  odvzdušnění | hydraulického © okruhu 
servořízení u zákazníka, výrobce požaduje 
neodkladnou kontrolu systému řízení vozidla ve 
značkovém servisu TATRA. 


7. ODVZDUŠŇOVÁNÍ DVOUOKRUHOVÉHO 
SYSTÉMU HYDRAULICKÉHO 
SERVORIZENÍ (u provedení 8x8) 


A. Odvzdušňování hlavního okruhu 


Postup odvzdušnění hlavního okruhu hydra- 
ulického servořízení je shodný s postupem, 
který je popsán v kapitole 6. ODVZDUŠŇOVÁNÍ 
OKRUHU HYDRAULICKÉHO SERVOŘÍZENÍ. 
Navíc je nutno při odvzdušňování dle bodu 3. v 
kapitole 6. při uvolnění odvzdušňovacích šroubů 
A a B uvolnit také odvzdušňovací šrouby 2 a3 
(dle obr. D2-6) na čističi oleje v pomocném 
okruhu. Při uvolněných odvzdušňovacích šrou- 
bech na čističi oleje se při odvzdušňování 
hlavního okruhu vytlačuje z pomocného okruhu 
vzduch a postupně se zaplňuje olejem. Po 
naplnění čističe olejem odvzdušňovací šrouby 
zatáhněte a uvolněte šroubení vstupního vedení 
hydraulického zámku. Startérem protočte motor, 
aby čerpadlo vytlačilo ze vstupního vedení 
vzduch. Jakmile začne z uvolněného vedení 
vytékat olej bez vzduchu, uvolněné šroubení 
dotáhněte. 


Další postup odvzdušňování proveďte podle 
popisu. 





B. Odvzdušňování pomocného okruhu 


1. Nadzvedněte pravou zadní polonápravu při 
odbrzděném vozidle (levou stranu vozidla 
zajistěte klíny). Na brzdový systém zapojte 
pomocný zdroj vzduchu. 

„Protáčejte pravým zadním kolem ve směru 
otáčení jako při jízdě v přímém směru. 
Sledujte přitom proudění oleje v nádržce a 
zvukovou signalizaci přepouštěcího ventilu. 
(Přepouštěcí váleček hydraulického zámku je 


DO 





přesunut do pracovní polohy, čímž je o 
umožněn průtok oleje do monobloku zen | 
nádržky.) 

3. Povolte odvzdušňovací šrouby A a B (obr. Obr. D2-6 Čistič oleje okruhu servořízení 
D2-3) na monobloku a sledujte při neustálém — 1- Vypouštěcí šroub, 2 - odvzdušňovací šroub, 
protáčení pravým zadním kolem průtok oleje. 3- odvzdušňovací šroub 


Až bude z odvzdušňovacích šroubů vytékat 
olej bez vzduchu utáhněte je. 

4.Na  čističi pomocného | okruhu | uvolněte 
odvzdušňovací šroub 3 (obr. D2-6). Nastar- 
tujte motor a pří volnoběžných otáčkách 
protáčejte pravým zadním kolem. 
Protéká-li olej bez vzduchu odvzdušňovací 
šroub dotáhněté. A. U vozidel s jednou řízenou nápravou 

5. Proveďte kontrolu odvzdušnění hlavního (obr. D2-7, D2-8, D2-9) 
okruhu při volnoběžných otáčkách motoru, Nejdříve proveďte montáž uložení dvouramen- 
uvolněných horních odvzdušňovacích šrou- né páky řízení pro ustavení potřebné vůle 
bech A, B a rejdováním řízených kol do horního a spodního ložiska. 
plných rejdů. Vytéká-li z odvzdušňovacích 1. Na čep 1 nasaďte opěrný kroužek 3, na doraz 
šroubů olej bez vzduchu, dotáhněte je. nalisujte dvouramennou páku řízení 2 a 

6. Při natočených kolech v přímém směru a za nasuňte rozpěrný kroužek 4 (obr. D2-7). 
chodu motoru při volnoběžných otáčkách 2. Nasuňte horní 5 a spodní 6 ložisko. Změřte 
proveďte odvzdušnění šoupátkového rozvodu vzdálenost A podle (obr. D2-7). 
spodními odvzdušňovacími šrouby C (obr. 
D2-4) na monobloku řízení. 

7.Namontujte dorazové šrouby hlavní páky 1 
řízení do původních seřízených poloh. 

8. Kvalitu odvzdušnění hydraulického systému 5 
servořízení ověřte zkušební jízdou. Jízdu s 3 
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8. MONTÁŽ DVOURAMENNÉ PÁKY ŘÍZENÍ 


motorem i s motorem vypnutým - jízda setr- 
vačností při manévrování. Po zkušební jízdě 
nesmí být olej v nádržce zpěněný. 

9. V průběhu odvzdušňování průběžně doplňujte 
olej do nádržky, po ukončení naplňte na pro- 
vozní stav. 
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Obr. D2-10 





Obr. D2-11 
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Obr. D2-12 


. Na skříňku uložení 1 dvouramenné páky na 


nosné rouře přišroubujte horní část skříně 
ložiska 2 a šrouby dotáhněte (obr. D2-8). 
Změřte vzdálenost B (obr. D2-8). Rozdíl 
těchto hodnot vymezte při konečné kom- 
pletaci vymezovacími podložkami 3 (obr. 
D2-8) takovým způsobem, aby celková vůle 
pro ložiska byla 0,05 až 0,1 mm. 


. Po stanovení počtu vymezovacích podložek 


podle bodu 3 demontujte horní část skříně 
ložiska 2 (obr. D2-8), uložte příslušné vyme- 
zovací podložky a nalisujte horní část skříně 
na horní ložisko. Do drážky ve skříni vložte 
těsnicí kroužek 1 (obr. D2-9). 


. Do skříně uložení na nosné rouře nalisujte 


spodní ložisko, prostor vyplňte tukem AO00 a 
nalisujte "Gufero" kroužek 2 (obr. D2-9). 


, Dvouramennou páku řízení s čepem vložte 


do uložení na nosné rouře. Prostor v horní 
skříni u ložiska vyplňte tukem A00 a skříň 
našroubujte na spodní uložení. Šrouby 4 (obr. 
D2-8) utáhněte momentem 250 až 300 Nm. 
Přezkoušejte volný pohyb dvouramenné páky 
řízení. 


B. U vozidel se dvěma řízenými nápravami 


(obr. D2-10, D2-11, D2-12) 


Montáž i ustavení vůle pro ložiska jsou V 
podstatě shodné s provedením pro vozidla s 
jednou řízenou nápravou až na odlišnosti vy- 
jádřené v následujících bodech a příslušných 
obrázcích. 


1 


Z 


T 


Postup stanovení příslušné vůle pro ložiska je 
shodný včetně stanovení vůle 0,05 až 0,1 
mm. 

Rozdílnosti jsou v některých dílech sestavy 
uložení viz (obr. D2-10). 


čep, 2 - dvouramenná páka řízení, 3 - opěrriý 


kroužek, 4 - horní ložisko, 5 - spodní ložisko, 6 - 
kroužek 

Místo "Gufero"“ kroužku u spodního ložiska je 
shodný těsnicí kroužek jako u ložiska horního. 


9. POSTUP MONTÁŽE MECHANISMU ŘÍZENÍ 
NA PODVOZKU 


A. Jedna řízená náprava (obr. D2-13) 


1. Dvouramennou páku řízení namontujte do 
uložení na nosné rouře (viz kapitola 8. 
MONTÁŽ DVOURAMENNÉ PÁKY RÍZENÍ). 

2. Na dvouramennou páku řízení na pravou i 
levou stranu s propojením na páku otočných 
čepů řízení namontujte jednotlivá táhla řízení 
a ustavte potřebné délky táhel - měřeno od 
středů kulových kloubů (viz kapitola 2. DÉLKY 
TÁHEL ŘÍZENÍ S KLOUBY). 

3. Nastavte základní polohu monobloku, která je 
dána postavením rysek proti sobě na hřídeli a 
skříni. 

4. Ustavte hlavní páku řízení nasazenou na 
monobloku. Ustavení páky je dáno ryskou 
na páce a na hřídeli sraženým zubem. 

5. Nastavte  dvouramennou páku řízení do 
kolmé polohy k podélné ose vozidla. Kontrolu 
kolmosti proveďte měřidlem od středů otvorů 
pro kulové čepy v dvouramenné páce k rovině 
čela skříně rozvodovky. Tyto vzdálenosti musí 
být shodné při dodržení zásad uvedených v 
bodě 3 a 4. Pokud tomu tak není, upravte 
délky táhel řízení  vyšroubováním nebo 
zašroubováním kulových kloubů. Po upravení 
potřebných délek matice všech kulových 
kloubů dotáhněte a zajistěte. 


B.Dvě řízené nápravy (obr. D2-14) 


Postup montáže mechanismu pro první řízenou 
nápravu je shodný s postupem pro jednu říze- 
nou nápravu. 

Na  dvouramennou páku řízení pro přední 
nápravu a přední příčník namontujte posilový 
válec řízení, který před montáží seřiďte podle 
hodnot uvedených na (obr. D2-15). Kolmost 
dvouramenné páky však kontrolujte měřidlem od 
středů otvorů pro kulové čepy na dvouramenné 
páce k příčníku. Naměřené vzdálenosti musí být 
na obou stranách stejné. 

Dvouramennou páku pro. druhou | řízenou 
nápravu ustavte kolmo k podélné ose vozidla 
obdobným způsobem jako páku přední a spo- 
jovacím táhlem je spojte s přední dvouramennou 
pákou. Namontujte ostatní táhla řízení. 

Po ustavení mechanismu řízení dle bodu A i B 
je nutné provést seřízení geometrie řízení. 





; Obr. D2-13 
Řízení vozidla s jednou řízenou nápravou 





' Obr. D2-14 
Řízení vozidla se dvěma řízenými nápravami 








Obr. D2-15 
Ustavení kloubu na posilovači řízení 
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Obr. D2-16 Kulový kloub řízení 


10. DEMONTÁŽ A MONTÁŽ KULOVÝCH 
KLOUBŮ 


U rozebíratelných kloubů řízení lze provést 
výměnu opotřebovaných pánví pozice 2 a 4 
nebo kulového čepu 3 a pružiny 5. 

Při zpětné montáži ustavte axiální vůli kulového 
čepu vymezovacími podložkami 11 na hodnotu 
0,2 až 0,7 mm. Víko kloubu 6 dotáhněte mo- 
mentem 250+25 Nm a zajistěte. Volný prostor 
skříně kloubu 1 a prachovky 8 vyplňte mazacím 
tukem A00. Na skříní kloubu zajistěte prachovku 
plechovým nákružkem 7 a na kulovém čepu 
pojistným kroužkem 9. Za provozu provádějte 
přimazávání kulového čepu mazníicí 10. 





Obr. D2-17 Hydraulický okruh servořízení pro T 815-200S03 


1 - nádržka, 2 - hydraulické servořízení, 3 - čerpadlo, 4 - hadice vysokotlaká, 5 - hadice nízkotlaká, 
6 - vedení úplné, 7 - kontrolní přípojka, 8 - spojka hadice s vedením 
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Obr. D2-18 Hydraulický okruh servořízení pro T 815-2D0011, T 815-2DON51 


1 - nádržka, 2 - hydraulické servořízení, 3- čerpadlo, 4 - regulátor, 5 - hadice nízkotlaká, 6 - hadice 
vysokotlaká, 7 - spojka hadice s vedením, 8 - vedení úplné, 9 - kontrolní přípojka 
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Obr. D2-19. Hydraulický okruh servořízení pro T 815-2D0S81 bez pomocného okruhu 


1 - nádržka, 2 - hydraulické servořízení, 3 - čerpadlo, 4 - regulátor, 5 - hadice nízkotlaká, 6 - hadice 
vysokotlaká, 7 - spojka hadice s vedením, 8 - vedení úplné, 9 - kontrolní přípojka 
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Obr. D2-20 Hydraulický okruh servořízení pro T 815-200S81 bez pomocného okruhu 


1- nádržka, 2 - hydraulické servořízení, 3 - čerpadlo, 4 - hadice nízkotlaká, 5 - hadice vysokotlaká, 


6 - spojka hadice s vedením, 7 - vedení úplné, 8- spojka hadice s vedením 


D2-14 





Obr. D2-21 Hydraulický okruh servořízení pro T 815-200S81 s pomocným okruhem 


1 - nádržka, 2 - hydraulické servořízení, 3 - čerpadlo, 4 - hydrogenerátor zubový, 5 - hydraulický 
zámek, 6- ventil jednosměrný, 7 - ventil jednosměrný, 8 - čistič oleje, 9 - hadice nízkotlaká, 


10 - hadice vysokotlaká 





Obr. D2-22 Hydraulický okruh servořízení pro T 815-2D0S81 s pomocným okruhem 


1 - nádržka, 2 - hydraulické servořízení, 3 - če 
hydraulický zámek, 7 - ventil jednosměrný, 8 
nízkotlaká, 11 - hadice vysokotlaká 


rpadlo, 4 - hydrogenerátor zubový, 5 - regulátor, 6 - 
- ventil jednosměrný, 9 - čistič oleje, 10 - hadice 
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Obr. D2-23 Hydraulický okruh servořízení pro T 815-200S11 podvozek s motorem Cumimns 


1 - nádržka, 2- hydraulické servořízení, 3 - čerpadlo, 4 - regulátor, 5 - hadice nízkotlaká, 6 - hadice 
nízkotlaká, 7 - hadice vysokotlaká, 8 - vedení úplné, 9 - kontrolní přípojka 
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Obr. D2-24 Hydraulický okruh servořízení pro T 815-200P11/06 s možností ovládání z kabiny 
nástavby 


1 - nádržka, 2 - hydraulické servořízení, 3 - čerpadlo, 4 - hadice nizkotlaká, 5 - hadice vysokotlaká, 
6 - vedení úplné, 7 - kontrolní přípojka, 8 - spojka 
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4. ÚVODEM 


Dvouokruhový brzdový systém je vybaven automatickou zátěžovou regulací brzdného účinku a 
protiblokovacím systémem ABS. 


Systém ABS není montován u sklápěčů ARKTIK s písmenem A v popisovém kódu (např. 22AS01) 
a u ostatních automobilů s písmenem E v popisovém kódu (např. 25ES21). 


© U automobilů EURO I i EURO II jsou použity podle provedení a na přání čelisťové brzdy nebo 
brzdy PERROŤT s rozpínacím klínem. 


© U modelů EURO I jsou přístroje brzdové (vzduchové) soustavy vybaveny tlumiči hluku pro 
splnění hlukového limitu dle EHK 51-01. 


2. TECHNICKÉ ÚDAJE 


Provozní brzda dvouokruhová, přetlaková, působící na všechna kola 
Nouzová brzda* působí na zadní kola automobilu s vazbou pro brzdění přívěsu 














Parkovací brzda* působí na zadní kola automobilu 
Odlehčovací brzda výfuková, uzavírá výfukové potrubí 


Seřízení regulátoru tlaku | 830+20 kPa regulační rozsah 60*“ kPa 


© brzdových bubnů 420 mm u klínových brzd © 410 mm 
Šířka brzdového obložení u klínových brzd © 180 mm 


Bezazbestové DON 7115 BERAL 1525 COSID 320, FER 3070 - 
pro klínové brzdy 


KE membránové 
© 100 mm u klínových brzd © 115 mm pružinové 
- druná přední náprava © 100 mm pružinový u klínových brzd © 115 mm | brzdové válce 
- zadní náprava © 115 mm pružinový 


Brzdový systém bez samostavů brzd 
Brzdový systém se samostavy 

- zdvih pák brzdových klíčů 

- výchozí polohy pístnic brzdových válců 













Druh brzdového obložení 





















Brzdové válce 
- přední náprava 
























Hodnoty pro seřízení, způsob kontroly zdvihu 
a vlastní seřízení brzd - viz. kapitola 8, (str. D3-15) 







* U aplikací S81 8x8 působí nouzová a parkovací brzda i na kola druhé přední nápravy. 
* Při klínových brzdách působí parkovací a nouzová brzda jen na kola zadních náprav. 
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3. VYMONTOVÁNÍ DÍLU A ZAŘÍZENÍ BRZDO- e Před opětným napojením trubek na díl brz- 


VÉ SOUSTAVY 


Montážní informace: 


© Než začneme s demontáží dílů přetlakové 
brzdové soustavy za účelem provedení jejich 
předepsané údržby, výměny nebo při výměně 


poškozených trubek, musí tlakoměry okruhu . 


předních i zadních náprav ukazovat nulový 
tlak. Navíc je nutné se o tom přesvědčit 
pomocí odvodňovacích ventilů na všech 
vzduchojemech vozidla. Vozidlo musí být 
zajištěno v obou směrech klíny. 


dové soustavy se přesvědčte, zda těsnicí 
plochy prstenů nejsou poškozeny a závity 
lehce potřete tukem. Tam, kde jsou ve 
spojení nutná těsnění, použijte nová nebo 
nepoškozená. 


Každý spoj musí být dotažen tak, aby byl 
dokonale těsný. Těsné musí být i spoje (dělicí 
roviny) dílů. Netěsnost spojů potrubí od- 
straňte dotažením přesuvných matic nebo 
armaturních šroubení. V případě, že netěs- 
nost nelze odstranit, armaturní šroubení, či 
poškozené těsnění nebo díl soustavy vy- 


© Ze všech hrdel demontovaných dílů vyšrou- měňte za nový. 


bujte šroubení a hrdla pečlivě uzátkujte. 
Teprve pak povrch dílů zbavte nečistot. 
Neomývejte je benzínem, ředidly nebo vodou. 
Na visačku dílu uveďte výrobní číslo vozidla, 
proběh kilometrů vozidla, ze kterého byl díl 
demontován a krátkou charakteristiku závady. 
Takto připravený díl odešlete k opravě do 
autorizované opravny. 


© Před montáží nových nebo opravených dílů 
zkontrolujte, zda číslo jednotné klasifikace 
uvedené na štítku dílu odpovídá číslu dílu, 
které je pro dané vozidlo předepsáno. Dále 
zkontrolujte datum výroby nebo opravy dílu. 
Na vozidlo nesmí být montován díl s datem 
výroby nebo opravy starším dvou let k datu 
montáže na vozidlo. Ze © všech hrdel dílu 
odstraňte zátky bez jejich poškození, bez 
poškození závitů a dosedacích ploch pro čelní 
těsnění. Tyto plochy musí být čisté. Dbejte na 
to, aby zbytky zátek při jejich případném 
poškození nespadly do vnitřního prostoru dílu. 
Stane-li se tak, musí být tento zbytek odstra- 
něn bez rozmontování dílu. 


© U armaturních šroubení před jejich montáží 
do příslušných hrdel se přesvědčte, zda 
nemají poškozené závity, čelní a kuželové 
těsnicí plochy a závity lehce potřete tukem. 
Dbejte na to, aby čelní těsnění byla vždy po 
zašroubování a dotažení soustředná s arma- 
turním šroubením. Armaturní šroubení, která 
jsou v dílech zajištěna proti otočení zajišťo- 
vací maticí, mohou být těsněna jen těsnicí 
páskou (PTFET 2530). Na závity takových V BRZDOVÉM SYSTÉMU JSOU POUŽITY 
armaturních šroubení nesmí být před za- POLYAMIDOVÉ TRUBKY. 
šroubováním do hrdel dílu naneseny žádné ZEJMÉNA PŘI SVÁŘEČSKÝCH PRACÍCH MU- 
těsnicí tmely ani barva. První závit šroubení SÍTE TRUBKY PEČLIVÉ CHRÁNIT, AŤ NE- 
při montáži musí být bez těsnicí pásky. DOJDE K JEJICH ZBYTEČNÉMU POŠKOZENÍ! 
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Obr. D3-1 Rozvírací mechanismus s klínem 


4. BRZDY S ROZVÍRACÍM KLÍNEM - PERROT | 2. Je-li brzdění ukončeno, je rozpínací klín 


Jako nový prvek v brzdovém systému u 
nákladních automobilů TATRA 815-2 EURO || 
jsou zařazeny brzdy s rozvíracím klínem TYP 
410X 180 E PERROT. Na přání zákazníka však 
mohou být tyto automobily vybaveny brzdovými 
systémy jako EURO |. 


A. Funkce rozvíracího mechanismu 


1. Pří uvedení brzdy do činnosti ovládacím 
válcem tlačí tento na rozvírací klín 1 (obr. 
D3-1) mezi válečky 2, které jsou umístěny v 
pístech 3. Tímto tlakem jsou písty posouvány 
do obou stran a tlačí brzdové čelisti proti 
brzdovému bubnu. Brzdové čelisti jsou 
uloženy kluzně. 


tlačnou pružinou 4 tlačen do své původní 
polohy. Brzdové čelisti jsou pružinami odta- 
ženy od brzdového bubnu a písty 3 zata- 
ženy zpět do pouzdra 5 v brzdové jednotce 
do své klidové polohy. 


Upozornění 


Při seřizování rozvírače nutno dbát na to, 
aby při otáčení seřizovacími šrouby ne- 
došlo k překroucení nebo poškození pra- 
chovek. 


Poznámka 
Opravy rozvíracího mechanismu smí prová- 
dět pouze autorizovaná opravna. 
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Obr. D3-5 
D3-6 


„, Automatické doseřizování 


. Klínový rozvírací mechanismus má pro každý 


píst 3 (obr. D3-2) automatické doseřizování, 
které doseřizuje každou brzdovou čelist 
samostatně dle opotřebení obložení, a tím 
zajišťuje dostatečnou vůli mezi brzdovým 
bubnem a obložením. 


. Při uvedení brzdového mechanismu do 


činnosti je rozvírací klín 1 (obr. D3-2) tlačen 
proti předpjaté pružině 4 mezi válečky 2, 
které se otáčejí po úkosu klínu a pístů. Tím je 
každý píst tlačen seřizovacím kroužkem 6 a 
seřizovací maticí 7 vně (brzdová čelist je 
tlačena k bubnu), čímž je započato brzdění. 


. Bočním posunutím pístu 3 se dostane 


kolíček 8 (obr. D3-2, D3-3) na boku šroubové 
drážky 9 seřizovacího kroužku 6 na dosed 
tak, že se pootočí seřizovací kroužek 6 dle 
zdvihu pístu 3. 


. Po ukončení brzdění je rozvírací klín 1 za- 


tlačen do výchozí polohy tlačnou pružinou 4. 


. Při zvětšení vůle v důsledku opotřebení oblo- 


žení je tlačen rozvírací klín 1 dále dolů (obr. 
D3-4), písty 3 jsou tlačeny více vně. Jakmile 
je pootočení seřizovacího kroužku 6 větší 
než rozteč čelního ozubení 10 mezi seřizo- 
vacím kroužkem 6 a seřizovací maticí 7, 
uvede se v činnost automatické seřizování. 
Přitom poskočí čelní ozubení 10, na které 
tlačí na ohebnou pružinu o jeden zub dále. 


. Po uvolnění brzdy (obr. D3-5) jsou tlačeny 


seřizovací šroub 12, seřizovací matice 7, 
seřizovací kroužek 6 a píst 3 odtahovací 
pružinou přes brzdové čelisti zpět dovnitř. 
Protože kolíček 8 (obr. D3-3) tlačí proti boku 
šroubové pružiny 9, provedou seřizovací 
matice 7 a seřizovací kroužek 6 pootočení o 
jednu zubovou rozteč. Závitem na seřizovací 
matici 7 (obr. D3-5) je seřizovací šroub 12 
posunut vně a tím je vyrovnáno opotřebení 
obložení. 

Zajištění seřizovacího šroubu 12 se provede 
listovou pružinou 13. Zubovou roztečí na 
čelním ozubení 10 se dosáhne malých, stej- 
ně velikých kroků asi po 0,03 mm. 








5. MONTÁŽ A SEŘÍZENÍ BRZD PERROT 
S ROZVÍRACÍM KLÍNEM 


A. Zadní náprava 


1. Montáž brzdové jednotky PERROT 


Na brzdový nosník namontujte brzdovou jednot- 
ku PERROT, jejíž upevňovací šrouby dotáhněte 
momentem 135+13 Nm. 


2. Nastavení brzdové jednotky PERROT 


= Při nastavení brzdové jednotky PEĚRROT za- 
šroubujte do rozvírače brzdových čelistí pod 
mírným tlakem seřizovací šrouby tak daleko, až 
je slyšitelné přeskakování čelního ozubení sa- 
mostavu. Seřizovacími šrouby 12 (obr. D3-5) 
pak pootočte o jednu otáčku zpět. Seřizovací 
šrouby zatlačte dovnitř samostavu a měřte 
vzdálenost mezi dosedacími plochami pro brz- 
dové čelisti. 


u Není-li naměřena hodnota 158 mm (obr. 
D3-6) je nutno k jejímu dosažení dále otáčet 
seřizovacími šrouby souměrně na obou stranách 
až k jejímu dosažení. Nastavením rozvírače 
brzdové jednotky PERROT je provedeno 
základní seřízení nových brzdových čelistí a 
veškeré další seřizování je prováděno auto- 
maticky víz (str. D3-6) "Automatické dose- 
řizování“. Tímto je provedeno seřízení provozní, 
nouzové i parkovací brzdy. 


= Po namontování brzdových čelistí nasuňte 
mezi čelisti a opěrky čelisti kluzná tělíska, jejichž 
plochy potřete tukem MOLYKO G. Opěrné 
plochy brzdových čelistí v místě přidržovacích 
pružin PERROT a opěrné plochy pro kluzná 
tělíska potřete tukem MOLYKO G. Potírání 
tukem provádějte velmi lehce, aby se tuk 
nedostal na brzdicí plochy čelistí a bubnu. 





Obr. D3-6 Brzdová jednotka PERROT 
1 - brzdový nosník, 2 - brzdová jednotka 


D3-7 








Foka 





| k [23555] 


Obr. D3-7 Montáž brzdových čelistí 
1 brzdové čelisti, 2 - zpětné pružiny, 3 - kluzná 
tělíska 


3. Montáž brzdových čelistí 


Ve spodní části brzdového nosníku nasuňte 
opěrky brzdových čelistí (obr. D3-8), jejichž 
montáž je vázána z hlediska tvaru na směr 
otáčení kola pro jízdu vpřed. Opěrky před 
montáží potřete po obvodu (mimo čelních ploch) 
tmelem CURIL K2 proti vypadnutí z brzdového 
nosníku v průběhu montážních prací. 


Namontujte brzdové čelisti, které nasuňte do 
přidržovacích pružin PERROT na brzdovém 
nosníku a zajistěte zpětnými pružinami v horní i 
dolní části. 





Obr. D3-8 Levá zadní polonáprava ve směru jízdy 
1 - opěrky brzdových čelistí, 2 - kluzná tělíska, 3 - přidržovací pružiny 
PERROT, 4 - brzdové čelisti, 5 - zpětné pružiny (šipka znázorňuje směr 
otáčení kola automobilu) 
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4. Montáž brzdového válce “ S 1 = 


Při montáži musí být brzdový válec v odbrzděné 
poloze, tzn., že šroub uprostřed tělesa válce 
musí být vyšroubován z válce ven. Po za- 
montování brzdového válce © zašroubujeme 
středový šroub do funkční polohy. 


= Brzdový válec 1 s upevňovací maticí 2 (obr. 
D3-9) našroubovanou 27 mm od čelní plochy 
závitové části válce našroubujte až na doraz k 
čelní ploše na rozvírači brzdové jednotky 
PERROT. Pak pootočte brzdovým válcem zpět 
tak, aby odvzdušnění a přívod vzduchu měly 
potřebnou polohu. 





: : > ee : 1 - brzdový válec, 2 - upevňovací matice, 3 - 
= Upevňovací matici dotáhněte utahovacím ogyzdušňovací vedení, 4 - přívod vzduchu pro 
momentem 300120 Nm. hlavní brzdu, 5 - přívod vzduchu pro nouzovou a 


= Závit na brzdovém válci těsněte tmelem PA"kovací brzdu 


CURIL K2. 


5. Montáž krycích plechů brzdových čelistí 


= Na brzdový nosník namontujte krycí plechy 
brzdových čelistí 2 (obr. D3-10). Upevňovací 
šrouby krycích plechů dotáhněte utahovacím 
momentem 22+2 Nm. 


m Namontujte brzdový buben. 





Obr. D3-10 Montáž krycích plechů 
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1. Montáž brzdové jednotky PERROT 


Na brzdový nosník namontujte brzdovou jed- 
notku PERROT, jejíž upevňovací šrouby dotáh- 
něte momentem 135+13 Nm shodně jako u 
zadní nápravy (str. D3-7). 


2. Nastavení brzdové jednotky PERROT 





p a | = Nastavení brzdové jednotky 1 (obr. D3-11) je 
S O a PO ADAMS | shodné s postupem nastavení jako u zadní 
Obr. D3-11 Nastavení brzdové jednotky nápravy (str. D3-7). 


1 - brzdová jednotka PERROT, 2 - přítlačná 
pružina PERROT, 3 - snímač ABS, 4 - opěrka 
brzdových čelistí 
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Obr. D3-12 Pravá přední polonáprava ve směru jízdy 
1 - opěrky brzdových čelistí, 2 - kluzná tělíska, 3 - brzdové čelisti, 4 - zpětné pružiny, 5 - brzdový 
válec, 6 - upevňovací matice brzdového válce, 7 - upevňovací šrouby brzdové jednotky PERROT 
(šipka znázorňuje směr otáčení kola automobilu) 
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3. Montáž brzdových čelistí a krycích plechů 


m U přední nápravy je nutno namontovat krycí 
plechy brzdových čelistí před montáží čelistí a 
brzdového válce. Krycí plechy jsou upevněny 
mimo vnější šrouby také dvěma vnitřními 
šrouby, které jsou umístěny pod brzdovými 
čelistmi. Vlastní montáž brzdových čelistí je 
shodná jako u zadní nápravy. 


m Před montáží brzdových čelistí namontujte 
snímač ABS 3 (obr. D3-11). 

Snímače ABS jsou montovány u provedení 4x4 
na přední a zadní nápravě, u provedení 6x6 na 
přední a druhé zadní nápravě a u provedení 8x8 
na druhé přední a druhé zadní nápravě. 


Upozornění! 

Montáž opěrek brzdových čelistí je vázána z 
hlediska tvaru na směr otáčení kola pro jízdu 
vpřed. Opěrka se šikmým čelem pro kluzné 
tělísko je pro náběhovou brzdovou čelist shodná 
jako u zadní nápravy. 


4. Montáž brzdového válce 


u Brzdový válec s maticí 6 (obr. D3-12) na- 
šroubovanou 27 mm od čelní plochy závitové 
části válce našroubujte až na doraz k čelní ploše 
v rozvírači brzdové jednotky PERROT. Potom 
natočte brzdový válec o nutný úhel podle trubky 
odvzdušnění . 


= Brzdový válec dotáhněte maticí utahovacím 
momentem 300+20 Nm. Závit na brzdovém 
válci utěsněte tmelem CURIL K2. 


Obr. D3-13 Mont 


4 


a 


ž brzdového válce 
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6. PŘETÁČENÍ BRZDOVÝCH BUBNŮ A NOVÉ- 
HO BRZDOVÉHO OBLOŽENÍ 


Brzdové bubny smíte přetáčet jen za těchto 
podmínek: 


1. Přetáčet pouze bubny vydřené. Nesmějí se 
přetáčet popraskané a značně deformované 
bubny. 


2. Přetočenými bubny na shodný průměr musíte 
vždy osadit celou nápravu automobilu. 
Je nepřípustné na jednotlivé polonápravy mon- 
tovat brzdové bubny s rozdílným průměrem 
třecí plochy. 


3. Nové brzdové obložení musí být přetočeno na 
shodný průměr s přetočeným brzdovým bub- 
nem po celé ploše. 


4. Průměr přetočené brzdové plochy bubnu nesmí 
přesáhnout © maximální © povolený | průměr 
424H10. 


Poznámka 

Jsou-li na třecí ploše bubnu příčné trhliny delší 
než 20 mm, vyměňte takový buben za nový. Je-li 
tloušťka brzdového obložení menší než 6 mm, 
musíte obložení vyměnit. Obložení musíte vyměnit 
i při značném znečištění. tukem (obložení nasákne 
a ztrácí brzdicí účinnost). V tomto případě 
vyměňte obložení i na druhém kole téže nápravy. 


Původní © |1. přetočení | 2. přetočení Max. © Souosost třecí 
s é přetočení | plochy k centráži 


om |- (r (mn | sotomm 


410H11. | 411,5H11 | 413H11 413111 


Po opotřebení brzdových bubnů na maximální 
průměry je nutno tyto vyměnit za nové. 





















Přední a zadní nápravy 
s klíčovými brzdami 


Přední a zadní nápravy 
s brzdami PERROT. 





Upozornění 

Po přetočení brzdových bubnů PERROT musí být 
montovány brzdové čelisti určené pro příslušný 
stupeň přetočení. 
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7. VÝMĚNA PRUŽINOVÉHO BRZDOVÉHO 
VÁLCE 


U automobilů, které nejsou vybaveny brzdami s 
klínovým rozpínacím mechanismem PERROT 
jsou použity dva druhy pružinových brzdových 
válců. Na obr. D3-14 je brzdový válec, který je 
montován na druhou přední nápravu. Na obr. 
D3-15 je brzdový válec, který je montován na 
zadní nápravy. Na přední nápravu (první) je 
montován brzdový válec s © 100 mm bez 
pružiny viz "TECHNICKÉ ÚDAJE". 


Při výměně pružinového brzdového válce musí 
stát automobil na rovině a musí být zajištěn klíny 
v obou směrech. Páka ručního brzdového ven- 
tiu musí být v poloze "zabrzděno". Dřív než u 
pružinového brzdového válce začnete povo- 
lovat matice jeho upevňovacích šroubů, musíte: 
- odstranit nečistoty z povrchu válce 

- odšroubovat přívodní trubky z hrdel válce 

- zrušit působení pružiny válce na páku klíče 
takto: 

a U brzdových válců (obr. D3-14) sejměte 
pryžovou zátku 1 (obr. D3-16) a pomocí ná- 
strčkového klíče (19) o minimální délce 150 mm 
šroubujte matici na pístnici 2 tak dlouho, až 
střed otvoru pro čep ve vidlici pístnice je ve 
výchozí poloze viz tabulky na str. D3-16, D3-17. 
m U brzdových válců (obr. D3-15) vyšroubujte z 
horního víka zátku a sejměte podložku. Do 
otvoru nasuňte uvolňovací šroub z výstroje 
automobilu. Šroubem otáčejte tak dlouho, až 
docílíte vzdálenosti A (obr. D3-18) viz hodnoty A 
v tabulkách na str. D3-16, D3-17. 

m Vytáhněte závlačku a vysuňte čep z vidličky. 

V případě, že k tomu bude zapotřebí zvýšeného 
úsilí, použijte k vytlačení čepu z vidličky staho- 
váku. 


Upozornění 

V žádném případě se nesmí vytloukat čep z 
vidličky pružinového válce pomocí kladiva. 
Při takovém způsobu demontáže čepu dojde 
vždy k znehodnocení celého válce, který pak 
musí být vyměněn za nový. 


= Po odpojení vidličky od páky klíče odšroubujte 
matice z upevňovacích šroubů a brzdový válec 
vyjměte. Přitom dbejte na to, aby se nepoškodila 
protiprašná manžeta válce. 


0. 














Obr. D3-14 








Obr. D3-15 
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Obr. D3-16 
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m U demontovaného válce opatřete všechny 
otvory zátkami, do vidličky pístnice vsuňte 
vytažený čep a zajistěte jej závlačkou. 


Pozor! 

Demontovat pružinové brzdové válce smí jen 
autorizovaná opravna. Jejich demontáž vyža- 
duje speciální přípravky a při neodborné 
demontáži hrozí nebezpečí úrazu. 


Před zamontováním nového nebo opraveného 
pružinového válce musíte nejdříve: 


s zkontrolovat, zda konzola pro  pružinový 
brzdový válec je zbavena nečistot a není-li 
poškozená 

m zkontrolovat, zda čep z vidličky válce jde lehce 
vsunout do otvoru v páce klíče 

u zkontrolovat, zda střed čepu ve vidlici je ve 
vzdálenosti A viz tabulky (str. D3-16, D3-17). 
Není-li, musíte této vzdálenosti dosáhnout. 

m Otvor páky nastavte na výchozí polohu brz- 
dového válce. 


Jsou-li splněny všechny uvedené podmínky, 
můžete pružinový brzdový válec montovat na 
konzolu. Při montáži dodržte původní polohu 
brzdového válce. Při montáži dbejte na to, aby 
protiprašná manžeta se nepoškodila a aby 
vidlička pístnice byla nasazena na páku klíče. 
Pak válec namontujte na konzolu. 


Páku klíče spojte s válcem pomocí čepu, který 
lehce potřete tukem. Čep zajistěte závlačkou. 
Na šroubení v hrdlech válce napojte trubky. Při 
provozním tlaku v přetlakové soustavě přesuňte 
páku ručního brzdového ventilu z polohy 
"zabrzděno" do polohy "odbrzděno"“ a z víka 
válce (obr. D3-15) vyšroubujte speciální uvol- 
ňovací šroub a do víka zašroubujte zátku s 
těsněním a.dobře utáhněte. U válce (obr. D3-14) 
vyšroubujte matici na pístnici na doraz k 
zajišťovacímu šroubu (obr. D3-16, poz. 2). Pak 
proveďte seřízení zdvihu pístnic brzdových válců 
do výchozí polohy a. zkontrolujte těsnost 
armaturních spojů na válci a trubkách až po 
pryžové hadice. Prověřte správnou činnost a 
těsnost provozní i pružinové části válce. Z 
otvoru v prachovce pístnice a konce trubky 
odvzdušnění nesmí unikat přetlak při odbrz- 
děném pružinovém válci a při plně sešlápnutém 
pedálu. 





8. KONTROLA A SEŘIZOVÁNÍ BRZD 


m Ke kontrole stavu a opotřebení brzdového 
obložení slouží otvor v brzdovém štítu. Je-li 
tloušťka brzdového obložení 6 mm a menší, 
vyměňte obložení za nové. Rovněž musíte 
vyměnit obložení, které je nasáklé tukem, spálené 
nebo sklovité. 
u Výměnu obložení proveďte vždy na obou 
kolech příslušné nápravy současně. 
s Maximální povolené zdvihy pák brzdových klíčů 
(vysunutí pístnic brzdových válců) jsou u stu- 
dených brzd při provozním přetlaku vzduchu v 
brzdové soustavě - viz tabulky. 

Obr. D3-17 









Provedení 6x6 Maximální povolené Způsob brzdění při kontrole zdvíhů 
zdvihy | 

Sešlapováním brzdového pedálu 

Zadní nápravy Pákou nouzové a parkovací brzdy 

















Provedení 8x8 


= 
Sešlapováním brzdového pedálu 
Pákou nouzové a parkovací brzdy 








1. Seřizování provozní brzdy - provedení 6x6 a 
8x8 bez samostavů 


Kontrolu i seřizování provádějte při "studených" 
brzdách a při provozním tlaku vzduchu. 

m Automobil zajistěte klíny proti pojíždění a 
odbrzděte parkovací a nouzovou brzdu. 

s Zkontrolujte výchozí polohu pístnic brzdových 
válců. Střed otvoru pro čep ve vidlici pístnice musí 
být ve vzdálenosti "A" ode dna brzdových válců 
(hodnoty viz tabulky). Nenaměříte-li předepsa- 
nou vzdálenost "A", proveďte kontrolu funkce 
brzdového válce nebo příslušného brzdového [Az680| | 
klíče. 


O 


8 
ac 





Obr. D3-18 


D3-15 


Poznámka 

Při kontrole výchozí polohy "A" se brzdový pedál 
nesešlapuje, ani se nebrzdí pákou nouzové a 
parkovací brzdy. 

= Při samotném seřizování zdvihu otáčejte se- 
řizovacím šroubem 1 (obr. D3-18 a D3-19) smě- 
rem doleva (při čelním pohledu na seřizovací 
šroub proti směru pohybu hodinových ručiček), 
zdvih se zmenšuje až do dosažení předepsaného 
zdvíhu pístnic "x" (hodnoty viz tabulky). 

= Při seřizování brzd u přední nápravy (6x6) a 
obou předních náprav (8x8) sešlapujte při kon- 
' ' trole zdvihu brzdový pedál, u zadních náprav 
Obr. D3-19 brzděte pomocí ovládací páky nouzové a 
parkovací brzdy. Přetlak vzduchu nesmí při seři- 
zování klesnout pod hodnotu 600 kPa! 

m Při seřizování brzd zkontrolujte stav a upevnění 
pryžových prachovek na brzdových válcích. 
Nedostatečná těsnicí funkce prachovek způsobí 
zadření pístnic. 

m Po seřízení zdvihu na všech kolech obou 
zadních náprav máte automaticky seřízenou i 
parkovací brzdu (u provedení 6x6 i 8x8). 

















Provedení 6x6 


Předepsané zdvihy pro první seřízení (při záběhu) : i 

- nové brzdové obložení - "x" 99-69 mm 25-30 mm 

Při dalších seřízeních "x" 45-55 mm 20-25 mm 
Výchozí poloha pístnic brzdových válců - "A" 

























Provedení 8x8 






První přední | Druhá přední Za ábrav 
náprava náprava P 
Předepsané zdvihy pro první seřízení (při záběhu) : 
- nové brzdové obložení - "x" 55-65 mm 40-45 mm 25-30 mm 


Při dalších seřízeních "x" 45-55 mm 35-40 mm 20-25 mm 
Výchozí poloha pístnic brzdových válců - "A" 
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2. Seřizování provozní brzdy - provedení se 
samostavy 


Kontrolu výchozí polohy pístnic brzdových 
válců provádějte při "studených" brzdách a 
plném provozním tlaku vzduchu. 


a Automobil zajistěte proti pojíždění a odbrzděte 
nouzovou a parkovací brzdu. 

m Střed otvoru pro čep ve vidlici pístnice musí = < 
být ve vzdálenosti A od příruby brzdových válců | | 
(hodnoty viz tabulka). | | 
Nenaměříte-li předepsanou vzdálenost, překon- 
trolujte funkční stav brzdového válce, even- 
tuálně příslušného brzdového klíče. 

= Zkontrolujte stav a upevnění pryžových pra- 
chovek na brzových válcích. 

Nedostatečná těsnicí funkce prachovek může 
zapříčinit zadření pístnic. 





Obr. D3-20 











Přední náprava Zadní náprava 


Hodnoty zdvihu pák brzdových klíčů (vysunutí 
pístnic brzdových válců) pro první seřízení (při 
záběhu) - nové brzdové obložení a při dalších 
seřízeních viz tabulka. 






Hodnoty výchozí polohy pístnic brzdových 
válců - "A" 







Předepsaná tolerance Způsob brzdění při kontrole zdvihů 
50-60 mm Sešlapováním brzdového pedálu 
20-30 mm Pákou nouzové a parkovací brzdy 


Naměříte-li hodnoty větší než předepsané zdvíhy, 
proveďte kontrolu funkce samostavných pák. 
Veškerá kontrola a seřizování brzd se samostavy 
spočívá v dodržení předepsaných hodnot uvede- 
ných v tabulkách. 
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9. MONTÁŽ A KONTROLA FUNKCE SAMO- 
STAVU HALDEX 


A. Montáž samostavu 


m Proveďte kontrolu, zda pístnice brzdového 
válce je ve výchozí poloze při odbrzdění. 


m Automobil vybavený pružinovými válci musí 
mít v brzdovém systému minimální tlak 600 kPa. 


= Nasaďte samostav na brzdový klíč tak, že 
šipka na skříni míří ve směru pohybu samostavu 
při zabrzdění. Otáčejte šestihranem na konci 
šneku (poz. 1, obr. D3-21) ve směru hodinových 
ručiček tak dlouho, dokud otvor v samostavu 
nesouhlasí s otvorem čepu vidlice. Pak čep 
vidlice namontujte a zajistěte. 


= Upevněte samostav na brzdový klíč. Zkontro- 
lujte, zda samostav není sevřený a je-li snadno 
otočný do své výchozí polohy bez axiální vůle. 


m Ustavte řídicí rameno ve směru šipky na 
brzdové páce, tj. ve směru páky při brzdění až 
na doraz. Připevněte řídicí rameno na konzolu 
ukotvení. Upevňovací šroub nesmí být v dorazu 
s oválným otvorem páky. Při ustavení řídicího 
ramene nepoužívejte násilí (např. bouchání 
kladivem). 


m Seřiďte vůli otáčením šestihranu 1 (obr. 
D3-21) ve směru hodinových ručiček až brzdové 
obložení dosedne na buben. Po dosednutí 
obložení otočte šestihranem zpět o 3/4 otáčky. 
Při zpětném otáčení vydává samostav hlasitý 
cvakavý zvuk. 


u Proveďte kontrolu funkce samostavu něko- 
likanásobným zabrzděním. 

Seřizování lze vidět, když hlava šestihranu 
šneku se otáčí ve směru hodinových ručiček při 
zpětném pohybu. 


= Při výměně samostavů proveďte vždy nové 
seřízení. 








B. Kontrola funkce samostavů 


m Na šestihran šneku 1 samostavu nasaďte 
momentový klíč ustavený na hodnotu 18 Nm, 
šnekem otočte směrem doleva a kontrolujte, zda 
kuželová spojka nebo jednosměrná spojka v 
samostavu neklouže při momentu menším než 
18 Nm. To znamená, že při otáčení směrem 
doleva nesmí dojít k "přeskočení" ozubení v sa- 
mostavu (samostav při "přeskočení" vydává cva- 
kavý zvuk) při momentu menším než 18 Nm. 


m Tento úkon opakujte třikrát za sebou a dojde-li 
k "přeskočení" samostavu při menším momen- 
tu než 18 Nm, proveďte výměnu samostavu za 
nový. 


Poznámka: 
V žádném případě nesmíte seřizovat sílu pružiny 
v samostavu. 


10. MAZÁNÍ BRZDOVÝCH KLÍČŮ A PÁK 


m U provedení brzdových pák bez samostavů 
doplňte mazivo u přední nápravy i zadních 
náprav tlakovým lisem přes mazací hlavice 1, 2. 


m U. brzdových pák vybavených samostavy 
brzd promažte jen brzdové klíče přes mazací 
hlavici 1. 


POZOR! 

Při mazání brzdových klíčů postupujte opatrně. 
Nadměrným doplněním tuku může dojít k 
porušení těsnosti těsnicích kroužků brzdového 
klíče, k proniknutí maziva do vnitřního prostoru 
brzdové jednotky a tím k zamaštění brzdového 
obložení. 





Obr. D3-22 





Obr. D3-23 
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Obr. D3-24 
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11. VÝMĚNA RUČNÍHO BRZDOVÉHO VEN- 
TILU 


A. Uzavírací kohouty brzdové soustavy vyba- 
vené pružinovými brzdovými válci 
Uzavírací kohouty u zdrojového vzduchojemu 


musí být při normálním provozu otevřeny (obr. 
D3-24). 


m Uzavírací kohout 1 slouží v případě poruchy v 
okruhu servoovládání k jeho oddělení od brzdo- 
vé soustavy. 


= Uzavírací kohout 2 slouží v případě poruchy v 
okruhu pružinové brzdy k zamezení vstupu 


vzduchu ze zdrojového vzduchojemu do okruhu. 


pružinové brzdy. 


B. Uzavírací kohouty brzdové soustavy vyba- 


vené brzdami PERROT 


Při normálním provozu musí být uzavírací ko- 
hout 1 otevřen a uzavírací kohout 2 uzavřen 
(obr. D3-24). 


m Uzavírací kohout 1 slouží v případě poruchy v 
okruhu servoovládání k jeho oddělení od brz- 
dové soustavy. 


m Uzavírací kohout 2 slouží v otevřeném stavu 
pro přednostní plnění okruhu nouzové a par- 
kovací brzdy za účelem rychlého odbrzdění 
brzdových válců při vyjíždění z uzavřeného 
prostoru. 


Před výměnou ručního brzdového ventilu (obr. 
D3-25), kterým je ovládána nouzová a parkovací 
brzda, je nutné nejdříve zajistit automobil v obou 
směrech klíny proti pojíždění, uzavřít kohout 2 
(obr. D3-24 u brzd PERROT je uzavřen) a 
vypustit tlakový vzduch. 


Z panelu vedle sedadla řidiče demontujte 
konzolu s ručním brzdovým ventilem. 


Jednotlivá vedení od ručního brzdového 
ventilu si pečlivě označte (pozor na záměnu) 
a odpojte. 

Ventil demontujte z konzoly. Z nového ručního 
brzdového ventilu po namontování na konzolu 
odstraňte uzavírací zátky hrdel a napojte 
jednotlivá vedení podle označení. Dbejte na to, 
aby těsnění u dutého šroubu byla nepoškozená 
a soustředně namontovaná (pokud možno vždy 
nová). Po upevnění konzoly s ručním brzdovým 


ventilem na panel otevřte kohout 2 (obr. D3-24 u 


brzd PERROT je uzavřen) a brzdovou soustavu 
naplňte tlakovým vzduchem na provozní tlak, 
Následně ověřte správnou činnost a těsnost 
jednotlivých spojů. 


C. Kontrola činnosti ručního brzdového ven- 
tilu 

Na plnicí spojovací hlavici nasaďte protikus se 
zaslepeným výstupem. Na ovládací hlavici 
nasaďte protikus, jehož výstup je napojen na 
kontrolní manometr č. 1. Na kontrolní přípojku v 
okruhu nouzové a parkovací brzdy napojte 
kontrolní manometr č. 2. 


a Páku ručního brzdového ventilu přestavte do 
polohy "odbrzděno“ (I). Manometr č. 1 musí 
ukazovat nulový přetlak, manometr č. 2 ukazuje 
cca o 50 kPa nižší přetlak, než je okamžitý 
přetlak v brzdové soustavě. 


= Páku ručního brzdového ventilu přestavte do 
polohy "plného nouzového brzdění“ (II). Mano- 
metr č. 1 musí ukazovat přibližně stejný přetlak 
jaký je v brzdové soustavě. Manometr č. 2 musí 
ukazovat nulový přetlak. 


= Páku ručního brzdového ventilu přestavte do 
polohy "parkovací brzda“ (111). Na manometru č. 
1 musí přetlak klesnout na nulovou hodnotu, 
manometr č. 2 musí ukazovat nulovou hodnotu. 
U automobilů bez spojovacích hlavic kontrolujte 
správnou činnost pouze na manometru č. 2 výše 
uvedeným postupem. 





Obr. D3-25 
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Obr. D3-26 





1 - vstup zadní okruh (11), 2 - vstup přední 


okruh (12), 3 - výstup zadní okruh (21), 4 - 
výstup přední okruh (22). Čísla v závorkách Jsou 
číselná označení na brzdiči. 





Obr. D3-27 
Umístění hlavního brzdiče 
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12. VÝMĚNA HLAVNÍHO DVOUOKRUHOVÉ- 
HO BRZDIČE 


m Automobil zabrzděte parkovací brzdou. 

m Z obou okruhových vzduchojemů vypusťte tla- 
kový vzduch na nulovou hodnotu - přes od- 
vodňovací ventily. 

m Všechna vedení od dvouokruhového hlavního 
brzdiče si pečlivě označte a odpojte. 

m Vyjměte závlačku a vytáhněte čep z vidličky, 
kterým je táhlo od brzdového pedálu spojeno s 
páčkou dvouokruhového hlavního brzdiče (obr. 
D3-26). 

m Povolte matice upevňovacích šroubů, kterými 
je dvouokruhový hlavní brzdič upevněn ke kon- 
zole kabiny automobilu. 
m Demontujte hlavní 
automobilu. 

= Demontujte šroubení z brzdiče a uzátkujte 
hrdla. 

m Dále postupujte podle obecně platných zásad 
(víz kap. 3). 


dvouokruhový brzdič z 


Namontování dvouokruhového brzdiče 


= Do hrdel nového nebo opraveného brzdiče na- 
šroubujte příslušná šroubení. Takto připravený 
dvouokruhový brzdič upevněte zpět na konzolu 
kabiny automobilu (obr. D3-27). 


= Našroubujte podle označení všechna vedení 
na hrdla s příslušným těsněním. Při spojování 
vidličky táhla od brzdového pedálu s páčkou 
hlavního brzdiče, zatlačte páčku lehce ve směru 
brzdění až po znatelný odpor a nasaďte na ni 
vidličku táhla. Otvor pro čep ve vidličce musí být 
soustředný s otvorem v páčce. Pokud není, 
povolte zajišťovací matici a otáčením vidličky 
dosáhnete soustřednosti obou otvorů. Následně 
do nich vsuňte tukem lehce namazaný čep a 
zajistěte ho závlačkou. 


m Po zamontování proveďte kontrolu činnosti 
přetlakové brzdové soustavy. Před provedením 
kontroly činnosti přetlakové brzdové soustavy 
musí být v brzdovém systému provozní tlak. 
Namontujte kontrolní manometr na kontrolní 
přípojku před hlavní brzdič. Druhý manometr na 
kontrolní přípojku okruhu zadních náprav (nere- 
gulovaný tlak). Při plném sešlápnutí pedálu musí 
ukazovat oba manometry stejnou hodnotu tlaku. 
Pedál nesmí mít mechanický doraz na podlahu. 


13. ZÁTĚŽOVÁ REGULACE BRZDOVÉHO SY- 
STÉMU 


Příslušný popis seřizování automatické zátěžové 
regulace (AZR) s mechanickým ovládáním je 
určen pro automobily TATRA 815-2 6x6 a 8x8 
EURO 1i EURO s listovými pružinami. 

Není určen pro automobily s klínovými brzdami 
PERROT se vzduchovým pérováním, kde jsou 
tlakové hodnoty v brzdovém ovládání dány cha- 
rakteristikou vzduchového regulátoru ovládané- 
ho tlakem dle zatížení náprav. 


Pro správné seřízení automatické zátěžové 

regulace je nutné dodržet následující pod- 

mínky: 

© zdvihy pák brzdových klíčů musí být seřízeny 
na předepsané hodnoty (viz kapitola 8) 

© ovládání hlavního brzdiče seřízeno (viz kapi- 
tola 12) 

© technologická plocha, na které se provádí 
seřizování, musí být rovná. Automobil musí mít 
všechna kola v jedné rovině 


© vzduchová soustava automobilu musí být 
plněna tlakem 750 až 850 kPa - měřeno kon- 
trolním manometrem. Nikoliv manometry auto- 
mobilovými. | 

© kontrolní manometry použít s třídou přesností 
min. 1,5% 


A. Přípravné úkony pro seřizování 


1. Připojit zdroj tlakového vzduchu k brzdové 
soustavě automobilu přes pomocné hrdlo pod 
předním nárazníkem. 


2. Připojit manometry: 

č.1- na kontrolní šroubení brzdného tlaku 
okruhu 1. (1. a 2.) nápravy u brzdového 
válce pravého kola 1. nápravy 

na kontrolní šroubení brzdného tlaku 
okruhu 2. a 3. (3. a 4.) nápravy u brz- 
dového válce levého kola 3. (4.) nápravy 
na kontrolní šroubení stálého tlaku okruhu 
2. a 3. (3. a 4.) nápravy na příslušném 
vzduchojemu 

na kontrolní šroubení v přívodu ovláda- 
cího tlaku do AZR 


č.2- 


č.4- 


B. Seřízení automatické zátěžové regulace s 
mechanickým ovládáním 


Předepsané hodnoty brzdových tlaků v brz- 
dových válcích při správném seřízení AZR jsou 
určovány zatížením zadních náprav. 





Hodnoty brzdových tlaků jsou přo jednotlivé 
aplikace automobilu a příslušné zatížení uve- 
deny na štítku AZR umístěném v budce řidiče. 


Poznámka: 

Seřizuje se pouze brzdný tlak zadních náprav. 
Po jeho konečném seřízení se pouze kontroluje 
brzdný tlak u 1. [1. a 2.] nápravy, jelikož hodnota 
je automaticky řízena regulačním ventilem před- 
ní nápravy na výstupu z hlavního brzdiče. 
Brzdné tlaky odečítat po jejich stabilizaci (tj. cca 
po 5 sek). 


1. Proveďte kontrolu délky ovládací páky 
zátěžového regulátoru, tj. vzdálenost středu 
otočného bodu k ose zahnutého konce dle štítku 
AZR. Předepsaná hodnota je různá pro různé 
typy použitých listových per. Zkontrolujte dota- 
žení všech šroubových spojů viz (obr. D3-28). 
Hodnota a = 4 mm. 
a) 13. listové pružiny - délka páky 75£5 mm 

(i pro 8x8) 
b) 12. listové pružiny - délka páky 90+5 mm 

(i pro 8x8) 


c) 10. listové pružiny - délka páky 95+5 mm 


Hodnoty uvedené v bodě a, b, c jsou "L" na obr. 
D3-28. 


Tolerance +5 mm se využije v případě potřeby 
korekce brzdných tlaků. Orientační délka spo- 
jovacího táhla mezi osou kloubu pružného členu 
a osou pryžového členu zátěžového regulátoru 
je asi 140 mm ("l" na obr. D3-28). 





Obr. D3-28 
1 - zátěžový regulátor, 2 - ovládací páka, 3 - 
spojovací táhlo, 4 - táhla, 5 - šroubové spoje, 6 - 
pružný člen, 7 - táhlo pružného členu 
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Montážní informace: 


Funkce zátěžového regulátoru u automobilů v 
provedení 8x8 je shodná s provedením 6x6, liší 
se pouze rozdílem vzdálenosti spojovacího táhla 
3 zátěžové regulace (obr. D3-28). 


U provedení 8x8 je délka ee táhla 
320 mm (obr. D3-29). 





Obr. D3-29 
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2. Brzdovou soustavu doplňte na plný tlak, 
sešlápněte brzdový pedál, aby na manometru č. 
4 byl tlak 700+20 kPa. Při této hodnotě stálého 
taku odečtěte hodnoty brzdných tlaků v 
brzdových válcích 1. a 3. (4.) nápravy při všech 
kontrolních měřeních a stavech zatížení. 


3. Nastavení brzdného tlaku pro nezatížené 
vozidlo: 


a) není-li dosaženo v okruhu 2. a 3. [3. a 4] 
nápravy (manometr č. 2) hodnoty brzdného 
tlaku uvedeného na štítku AZR, nutno ji 
seřídit změnou délky spojovacího táhla mezi 
ovládací pákou zátěžového regulátoru a 
pákou pružného členu. 

b) potřebné změny délky spojovacího táhla 
dosáhnete prodloužením nebo zkrácením 
jeho šroubového spoje (v rozsahu cca 15 
mm), v případě potřeby povytažením nebo 
zasunutím ocelového táhla v dutině pružného 
(gumového) kloubu nebo kombinací obou 
možností. Přitom je nutno dbát, aby délka 
zašroubování závitového konce spojovacího 
táhla byla minimálně 7 mm a délka zasunutí 
ocelového táhla v dutině pryžového kloubu 
minimálně 23 mm. 

Přitom: 

- zkrácení spojovacího táhla zvyšuje brzdný 
tlak 

- prodloužení spojovacího táhla snižuje brzd- 
ný tlak 

c) po definitivním seřízení předepsaného brzd- 
ného tlaku zadních náprav při jeho měření 
současně kontrolujte brzdný tlak 1. [1. a 2.] 
nápravy (manometr č. 1), jeho předepsaná 
hodnota je uvedená na štítku AZR. 


4. Hodnoty brzdných tlaků pro vozidlo v zatí- 
ženém stavu (zatížení jedné zadní nápravy 
8t - kontrolní bod). 

a) předepsané hodnoty při správně seřízeném 
AZR jsou (viz tabulka 1): 


e Samostatná přední náprava | 650+30 kPa 


e První a druhá přední náprava | 680130 kPa 
(8x8) 


520+30 kPa 
630+30 kPa 


s Zadní nápravy (6x6) 
e Zadní nápravy (8x8) 





Tabulka 1 


b)konec ovládací páky v ose čepu spojovacího 
táhla zátěžového regulátoru spolu se spojo- 
vacím táhlem nadzvedněte z výchozí polohy - 
seřízené dle bodu 3 - o hodnotu lišící se podle 
typu použitého listového pera: 

- pro 13. listové pero 23 mm [22 mm] 

- pro 12. listové pero 27 mm [26 mm] 

- pro 10. listové pero 32 mm 

v této poloze pevně fixovat přípravkem. 
Hodnota "f" na štítku v budce řidiče. 

c) sešlápněte brzdový pedál provozní brzdy dle 
předchozího bodu 2), přitom kontrolujte brzd- 
ný tlak v okruhu zadních náprav (manometr č. 
2) i v okruhu předních náprav (manometr č. 
1), zda je dosaženo výše uvedených hodnot, 
hodnoty brzdného tlaku v okruhu zadních 
náprav při této kontrole jsou značně citlivé na 
přesnost dodržení výše uvedených hodnot pro 
pérování 

d)nevelké odchylky (do cca 50 kPa) od přede- 
psané hodnoty tlaku v zadním okruhu kom- 
penzujte při této kontrole opět malou změnou 
délky spojovacího táhla k páce zátěžového 
regulátoru. Pak je nutná opakovaná kontrola 
základního nastavení brzdného tlaku pro 
nezatížené vozidlo dle bodu 2, jestli jeho 
hodnota je v povolené toleranci +30 kPa. 


Upozornění! 


1. Při kontrolním měření je nutno toleranci brzd- 
ných tlaků +30 kPa rozšířit o třídu přesnosti 
použitého manometru. 


2.U vozidel s větším kilometrovým proběhem 
může vlivem obtížného provozu nebo přetě- 
žováním dojít k únavě listových per. V jejím 
důsledku neodpovídají hodnoty brzdného tla- 
ku měřené podle bodu B.2 hodnotám uvede- 
ným na štítku AZR. U těchto vozidel je nutno 
postupovat následujícím způsobem: 

s provést skutečné zatížení vozidla nákladem 
dle hodnoty na štítku AZR pro zadní nápravu 
= při tomto zatížení provést kontrolu brzdných 
tlaků v okruhu zadních náprav a seřídit je na 
hodnoty dle štítku AZR 

m vozidlo odtížit a zkontrolovat hodnotu brzd- 
ného tlaku v okruhu zadních náprav (viz štítek 
AZR). 
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Obr. D3-31 
Štítek AZR pro listové pérování - klínová brzda 
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Obr. D3-32 
Štítek AZR pro pneumatické pérování - klíčová brzda 
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Obr. D3-33 
Štítek AZR pro pneumatické pérování - klínová brzda 
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14. OPRAVA A VÝMĚNA POLYAMIDOVÝCH 
TRUBEK 


V brzdovém systému automobilů TATRA 815-2 
jsou použity polyamidové trubky. V případě 
poškození těchto trubek, ať již z titulu nesprávné 
montáže, vlivem mechanického přelomení, vli- 
vem nadměrné teploty nebo potřísnění sváro- 
vými kapkami, je nutno při opravách postupovat 
následovně: 

Při poškození trubek montovaných mimo 
svazky a kratších než 1 m vyměnit celou trubku. 
m Při poškození trubek montovaných mimo 
svazky a delších než 1 m vyměnit pouze poško- 
zenou část. 

= Při poškození trubek ve svazcích provést buď 
pouze výměnu poškozené části (je-li možno 
odstranit celé poškození trubky v oblasti mimo 
bandážovanou část), případně celé trubky (v 
tomto případě odřezat konce poškozené trubky 
mimo bandážované části svazků a novou trubku 
ke svazkům připáskovat). 


1. Postup při kompletaci PA trubek 


A. Montáž šroubovaných spojů PA-trubek: 


Přesuvnou matici utáhnout ručně až po doraz. 

a Matici dotáhnout klíčem až do dosažení 
těsnosti spoje. 

Kompletace úplného vedení se šroubovanými 
spoji: 

= trubku kolmo odříznout v přípravku, přitom 
nesrní dojít k poškození povrchu trubky 

na trubku nasunout přesuvnou maticí a těsnicí 
orsten; do trubky až po doraz zasunout roz- 
pěrnou vložku 

konec trubky zasunout na doraz do utaho- 
vacího přípravku a provést utažení. Po uvolnění 
kontrolovat zaříznutí břitu těsnicího prstenu do 
trubky (nesmí se protáčet). 


B. Montáž nástrčných spojů PA-trubek: 

a) trubku kolmo odříznout v přípravku, nesmí 
dojít k poškození povrchu trubky. Konec 
trubky nesmí být po odříznutí tvarově 
zdeformován, vnější hrana musí být bez 
otřepů. 

b) konec trubky před montáží lehce namazat 
mazacím tukem LITOL 24 

c) konec trubky v délce odpovídající průměru 
trubky (viz tabulka) zasunout do spojky 
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Délka zasunutí je dána vzdáleností začátku 
číselného označení trubky od konce trubky. 

a po doražení trubky na dno spojky krátkým 
zpětným tahem, trubku ve spojce upevnit. V této 
poloze převléknout prachovku přes okraj spojky. 
m při případné demontáži trubky, zatlačit kleštinu 
až na doraz do tělesa spojky a táhem trubku 
uvolnit 











Obr. D3-34 Trubky © 6x1 až 10x1 
1 - trubka PA, 2 - rozpěrná vložka, 3 - těsnicí 
prsten, 4 - přesuvná matice, 5 - spojka 
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Obr. D3-35 Trubky © 15x1,5 
1 - trubka PA, 2 - rozpěrná vložka, 3 - těsnicí 
prsten, 4 - přesuvná matice, 5 - tlačný prsten, 6 
- těsnicí kroužek, 7 - spojka 


2. Postup při montáži trubek na vozidlo 


m Šroubované spoje trubek musí být před mon- 
táží čisté a nakonzervované 

m Volné konce PA-trubek pro nastrčení musí být 
čisté a nepoškozené 

Rádius namontované PA-trubky nesmí být 
menší než uvedená minimální hodnota.pro daný 
průměr trubky: 


(ee |Re 


a Fixaci jednotlivých PA-trubek do svazku nebo 
jejich stažení k ocelovým trubkám proveďte dle 
schématu brzdové soustavy a situace na vozid- 
le. 

a Po namontování PA-trubek nesmí dojít k doty- 
ku vzájemně nesvázaných trubek. 

m V místech dotyku PA-trubek s ostrými hrana- 
mi, nutno trubky chránit trubičkovou pružinou. 
Ověřit těsnost brzdové soustavy. Při jmeno- 
vitém tlaku 0,65 MPa nebyl pokles tlaku za 10 
minut větší než 0,03 MPa. 

Měření provádět na kontrolních  přípojkách 
umístěných u vzduchojemů při uzavřeném ko- 
houtu servoovládání. 














15. KONTROLA BRZDOVÉ SOUSTAVY 


Při celkové kontrole brzdové soustavy dodržte 
tento sled: 

1. Kontrola mechanického stavu 

2. Kontrola přetlaku vzduchu 

3. Kontrola těsnosti přetlakové soustavy 

4. Kontrola zdvihu pák brzdových klíčů 

5. Kontrola brzdných tlaků 


1. Kontrola mechanického stavu 


Vizuálně zkontrolujte: 

= uložení brzdového pedálu (upevnění, vůle) 

m ovládání hlavního brzdiče (spojovací táhla, 
elementy a jejich zajištění) 

u seřízení ovládání hlavního brzdiče 

m stav potrubí, hadic, brzdových válců, spojova- 
cích hlavic (netěsnosti, mechanické poškození, 
koroze, upevnění) 





m vzduchojemy (mechanické poškození, koroze, 
funkce odvodňovacích ventilů) | 

= regulátor tlaku (upevnění mechanického po- 
škození), činnost plniče pneumatiky 

m kondenzační jímka 

= uzavírací kohouty okruhů pružinové brzdy a 
servoovládání (funkce) 

m stav a upevnění dílů ovládání AZR a dotažení 
šroubových spojů (viz obr. D3-28 hodnota "a") 

a odlehčovací brzda (funkce, mechanické po- 
škození, koroze) 


2. Kontrola přetlaku vzduchu 


© Provozní tlak v okruhových vzduchojemech 
Měřit na kontrolních přípojkách stálého tlaku 
okruhů předních a zadních náprav. Naměřený 
tlak musí odpovídat hodnotě vypínacího tlaku 
regulátoru (830+20 kPa). 

© Brzdné tlaky v brzdových válcích 
Kontrolu a seřízení provést podle postupu 
uvedeného v kapitole 13. 

© Tlaky na spojovacích hlavicích 
Soustavu nahustěte na provozní přetlak a pří 
plném sešlápnutí brzdového pedálu musí být 
tlak na obou spojovacích hlavicích 650-850 
kPa. 
Kontrolní manometry napojte na protikusy 
spojovacích hlavic. 


3. Kontrola těsnosti přetlakové soustavy 


Při provozním přetlaku vzduchu v soustavě, 
motoru v klidu a sešlápnutém brzdovém pedálu 
nesmí dojít ke slyšitelnému úniku vzduchu. 
Pokles tlaku nesmí být větší než 10 kPa za 10 
min. při tlaku 650 kPa při otevřeném kohoutu 
servoovládání. 


4. Kontrola zdvihu pák brzdových klíčů 


Kontrolu a seřízení provést podle postupu uve- 
deného v kap. 8. 


5. Kontrola brzdných tlaků 
Kontrolu provést podle kapitoly 13. 
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16. KONTROLA FUNKCE BRZDIČE PŘÍVĚSU 
NA VOZIDLE 


Na plnicí i ovládací spojovací hlavici nasaďte 
protikusy s připojenými kontrolními manometry. 
Třetí kontrolní manometr připojte na kontrolní 
přípojku neregulovaného tlaku před AZR. 


Soustavu nahustěte na provozní tlak a Kon- 
trolujte takto: 


m Pedálem provozní brzdy nastavte tlak na 
kontrolním manometru c - neregulovaného tlaku 
okruhu zadních náprav na hodnotu 100 kPa. 
Tlak na ovládací hlavici musí být v rozmezí 
100+20 kPa (u návěsových tahačů 100+0 kPa). 


17. KONTROLA FUNKCE SIGNALIZACE PŘE- 
TLAKU VZDUCHU 


a) Okruh provozní brzdy 
Kontrolní manometry napojte na kontrolní 
přípojky stálého tlaku v okruzích předních a 
zadních náprav a soustavu nahustěte na 
provozní tlak. Pomocí odvodňovacích ventilů 
snižujte nejprve v jednom a pak druhém okru- 
hu přetlak vzduchu. Při poklesu nejpozději na 
hodnotu 52015 kPa ve vypouštěném okruhu 


se musí rozsvítit kontrolní svítilna. 


b) Okruh nouzové a parkovací brzdy 

Kontrolní manometr napojte na kontrolní pří- 
pojku okruhu nouzové a parkovací brzdy a 
nahustěte soustavu na provozní tlak. Pomocí 
ručního brzdového ventilu snižujte přetlak. Při 
poklesu na hodnotu 630155 kPa se musí roz- 
svítit kontrolní svítilna. Při této kontrole musí 
být automobil zajištěn klíny. 
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18. KONTROLA FUNKCE ČTYŘOKRUHOVÉ- 
HO JISTICÍHO VENTILU 


Připojte kontrolní manometry na jednotlivé 
výstupy z jisticího ventilu: 


Výstup č. 21 - kontrolní přípojka stálého tlaku v 
okruhu přední nápravy (EURO |, 
EURO II) 


Výstup č. 22 - kontrolní přípojka stálého tlaku v 
okruhu zadních náprav (EURO |, 
EURO) 


Výstup č. 23 - okruh nouzové brzdy (EURO |) 


Výstup č. 23 - okruh nouzové brzdy a na plnicí 
spojovací hlavici (EURO II) 


Výstup č. 24 - na plnicí spojovací hlavici 
(EURO) 


Výstup č. 24 - okruh vzduchového pérování 


Soustavu nahustěte na provozní tlak (vypínací 
tlak po "odfouknutí“ regulátoru), vypněte motor, 
případně odpojte pomocný zdroj tlakového 
vzduchu a při kontrole postupujte takto: 
Postupně simulujte poruchy na výstupech č. 21 
až 24 (odvzdušněním na nulový přetlak). Tlaky 
na "neporušených" okruzích musí být rovny 
nebo větší než hodnoty v tabulkách na str. 
D3-29. 


19. KONTROLA FUNKCE | ODLEHČOVACÍ 
BRZDY 


Kontrolu provádějte na místě. Nastartujte motor 
a uveďte ho do maximálních otáček, uvolněte 
pedál plynu a okamžitě zapněte tlačítko 
motorové brzdy. Při poklesu otáček motoru na 
800-1 000 ot/min. motorová brzda samočinně 
vypne. Zapnutí a vypnutí motorové brzdy je 
kontrolovatelné sluchem. 








Čtyřokruhový jisticí ventil 443 612 074 700 


a Te 8 








2 Te nee (01 
NN O K M E M S 7 E OS 






740 740 370 












a Tena 8000 
2 52 | pa (4. 40 
z me De me | 
m. 


Čtyřokruhový jisticí ventil 443 612 074 703 





NE E 7 
70 M0 O ". 





Upozornění 
Hodnoty uvedené v tabulkách jsou v kPa. 


20. ZÁVADY BRZDOVÉ SOUSTAVY - ODSTRANĚNÍ 


Dvojitý tlakoměr vzduchu na | 1. Kompresor nedodává přetlak | Souosé ventily vyměnit 
přístrojové desce ukazuje při| © vzduchu, jsou vadné souosé 
chodu motoru nízký nebo ventily 
žádný přetlak 
. Netěsný spoj přetlakového Zjistit a odstranit netěsnost 
potrubí mezi kompresorem a 
brzdovou soustavou 


. Regulátor tlaku vzduchu je Regulátor seřídit v odborné dílně 
seřízen na nízký přetlak 


. Některá trubka přetlakového | Prohlédnout a zkuiitrolovat pře- 
potrubí je prasklá nebo poško-| tlakové potrubí a vadnou část 
zená vyměnit 





. Vadný tlakoměr Tlakoměr vyměnit 
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Zjistit a dotažením spojů netěs- 
nosti odstranit 














B. 

Přetlakovým vzduchem není 

přes jisticí ventil plněn jeden 

z okruhů: 

- jedna ručička tlakoměru 
ukazuje nulový přetlak, 
druhá jen 600 kPa 

- jedna ručička tlakoměru 

ukazuje nulový přetlak, 

druhá provozní přetlak 


C: 
Po zastavení motoru značně 
klesá přetlak vzduchu 












— 


. Netěsnost příslušného brzdo- 
vého okruhu 
















. Špatná funkce jisticího ventilu | Opravit v odborné dílně nebo vy- 
měnit | 
Tlakoměr vyměnit 





. Vadný tlakoměr 



























— 


. Netěsnost potrubí přetlakové 
brzdové soustavy, netěsnosti 
dílů 


Závadu odstranit výměnou 
vadné části nebo dotažením 
uvolněného spoje nebo 
výměnou netěsného dílu 





















D. 
Po uvolnění brzdového pe- 
dálu se některé páky klíčů 
brzd nevracejí do základní 
polohy 


E. 
Při brzdění uniká přetlak 
vzduchu z brzdového válce 





. Znečištěný brzdový válec Opravit v odborné dílně 










. Brzdový klíč se neotáčí Vyčistit uložení klíče, promazat, 


vadné díly vyměnit 












1. Netěsní manžeta pístu brzdo- 
vého válce 

. Nízký zbytkový tlak 

. Netěsnost ventilu ABS 


Opravit v odborné dílně 








F. 

Po zabrzdění se velmi 
pomalu vrací do základní 
polohy píst brzdového válce 


G. 
Brzdy mají snížený brzdový 
účinek 











— 


. Mazací tuk na vnitřních stě- 
nách válce je ztuhlý nebo je 
znečištěný brzdový válec 


Opravit v odborné dílně 






















— 


. Velké zdvihy pák brzdových 
klíčů 


Seřídit na správnou hodnotu 








. Nadměrně opotřebované 
nebo spálené brzdové 
obložení 


Provést výměnu brzdového oblo- 
žení 

















. Brzdové obložení promaštěné 
mazacím tukem z nábojů kol 


Provést výměnu brzdového oblo- 
žení (na celé nápravě) 










. Špatně seřízený zátěžový re- | Seřídit v odborné dílně 


gulátor 











. Nízký provozní přetlak vzdu- 
chu 


Seřídit regulátor tlaku v odborné 
dílně 
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Pouhá ———ojPmao ojodkaěí 


I. 
Pístnice brzdových válců se | 1. Poškozený nebo vadný brzdo-| Brzdový válec vyměnit za nový 


nevrací do výchozí polohy vý válec 


nebo opravit v autorizované 
opravné 


2. Závada v uložení brzdového | Uložení klíče vyčistit a promazat 


klíče 


3. Špatně seřízené brzdové klíče| Seřídit zdvihy pák brzdových klí- 


Závady elektromagnetických vzduchových ventilů 





čů 


Poea Ama O ojodskaněí 


A. 

Nedostatečná funkce 1. Nedostatečný přívod pře- 

elektromagnetických tlakového vzduchu, popř. 

vzduchových ventilů uvolněné vodiče elektrické 
instalace 


2. Jádro elektromagnetu se 
nepohybuje, v jeho vedení 


jsou nečistoty 


3. V mechanickém ústrojí 
ventilu je v zimním období 
zamrzlý kondenzát 


B. 

Elektromagnetický 1. Přerušen přívod proudu 
vzduchový ventil vůbec nebo spáleno vinutí cívky 
nepracuje elektromagnetu 





Zkontrolovat přívod přetlakového 
vzduchu - netěsnosti odstranit, 
uvolněné vodiče upevnit, ucpané síto 


Ventil demontovat, vyčistit, popř. 
vysušit a pečlivě smontovat 


Ventil demontovat, vyčistit, popř. 


vysušit a pečlivě smontovat 


Ventil vyměnit za nový 
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21. PROTIBLOKOVACÍ SYSTÉM ABS 


Kontrolu správné funkce systému ABS sleduje řidič při jízdě na kontrolních svítilnách umístěných na 
přístrojové desce. 

Kontrolu systému ABS, vyhodnocení závady a její odstranění smí provádět jen specializo- 
vané opravny, které jsou vybaveny speciálními testery pro zjištění závady. 


1. Brzdové systémy ABS u jednotlivých provedení automobilů 


LES 
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k zá BC ali DE jd 
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Obr. D3-36 Schéma ABS u provedení 8x8 

1 - ozubení pro snímání otáček kola na náboji přední nápravy 
2 - snímače otáček s držákem 
3- ozubení pro snímání otáček kola na náboji zadní nápravy 
4 - snímače otáček s držákem 
5- ventily ABS přední nápravy 

- ventily ABS zadní nápravy 
7 - skříň elektronické řídicí jednotky 
8 - kontrolní svítilna ABS automobilu 
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Obr. D3-37 Schéma ABS u provedení 6x6 

ozubení pro snímání otáček kola na náboji 6 - ventily ABS zadních náprav 

přední nápravy 7 - kontrolní svítilna ABS automobilu 

snímače otáček s držákem 8 - kontrolní svítilna připojení přívěsu 

ozubení pro snímání otáček kola na náboji se systémem ABS 

zadní nápravy 9 - kontrolní svítilna (INFO) připojení přívěsu 

skříň elektronické řídicí jednotky ABS bez ABS 

ventily ABS přední nápravy 10- zásuvka ABS 


1 3 
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Obr. D3-38 Schéma ABS u provedení 4x4 


ozubení pro snímání otáček kola na náboji 6 - ventily ABS zadní nápravy 

přední nápravy 7 - kontrolní svítilna ABS automobilu 
snímače otáček s držákem 8 - kontrolní svítilna připojení přívěsu 
ozubení pro snímání otáček kola na náboji se systémem ABS 

zadní nápravy 9 - kontrolní svítilna (INFO) připojení přívěsu 
skříň elektronické řídicí jednotky ABS bez ABS 

ventily ABS přední nápravy 10 - zásuvka ABS 
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2. Stručný popis funkce systému ABS 


Blokující kola při brzdění u automobilu bez ABS 
nejsou schopna přenášet téměř žádnou boční 
sílu, automobil se proto může dostat do smyku, 
čímž se stává hůře ovladatelným až neřiditel- 
ným. 

U automobilu, který je vybaven systémem ABS 
při intenzivním brzdění vyhodnocuje elektronická 
řídicí jednotka 4 signály ze snímačů otáček 2 na 
jednotlivých kolech. V případě snížení otáček kol 
při brzdění vyšle elektronická řídicí jednotka 
ovládací signály řídicím ventilům ABS 5 a 6 obr. 
D3-36, -37 a -38, které snižují, udržují nebo 
zvyšují tlak vzduchu v jednotlivých brzdových 
válcích. Tím se dosáhne optimálních třecích 
podmínek mezi kolem a vozovkou a při brzdění 
nedochází k blokování kol. Brzdění je plynulé, 
intenzivnější při zvýšené ovladatelnosti automo- 
bilu. 

Na obr. D3-36, -37 a -38 je schématicky znázor- 
něn systém ABS a jeho elektrické propojení 
mezi snímači otáček, ventily ABS a elektro- 
nickou jednotkou ABS včetně kontrolních svíti- 
len. Propojení vzduchového systému ABS je 
znázorněno na brzdových . schématech pro 
jednotlivé typy automobilů. 


3. Technické údaje ABS 4S/4K M 


Elektronická řidicí jednotka BOSCH 4S/4K M 
0265 150 319 nebo 0265 150 324. 


a) Štítek o způsobu naprogramování řídicí 
jednotky: 
A: fgb/c3 
B: ah/ra/se/li 
C: 980080h 
E: 86 km 
F:60 km 


b) Vyvolání blikavého kódu: 
- Počkat na zhasnutí kontrolky omezovače 
rychlosti. 


c) Blikavý kód 
I. blok 


Počet impulsů 


bez motorové regulace 2 

ABS s motorovou regulací 3 
II. blok 

IMR na přední nápravě 2 

SL na přední nápravě 4 
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— 


II. a IV. blok 

Chybové hlášení Počet 
(1. a 2. diagonála) impulsů 
bez závad 1 
chyba elektronické jednotky 2 


Přenosová cesta diagonály, snímače 


vpředu velká mezera, přerušení - zkrat 
vzadu velká mezera, přerušení - zkrat 
vpředu přerušení - zkrat 

vzadu přerušení - zkrat 

podpětí nebo neovladatelné relé ventilů 
přenosová cesta ventilů vpředu 
přenosová cesta ventilů vzadu 

relé ventilů visí 

přenosová cesta ventilů ASR 

porucha ovládacího servomotorku 
porucha signálu z tachografu svorky B7 
porucha signálu ze svorky VW 

příliš rozdílné poloměry kol 


Pojistky elektronické jednotky: 


1- 7,5 A - cívky ovladacích relé 

2- 5A -kontrolní svítilny INFO 

3- 10 A - napájení řídicí jednotky ABS 
4-10 A - ovládací relé 

5-10 A - diagnostická zásuvka 


6 - 25 A - zásuvky ABS přívěsu (návěsu) 








4. Zástavba ABS - přední náprava 


5, Zástavba ABS - zadní nápravy 


6. Montážní pokyny - platí pro přední i zadní 
nápravy 


m Snímače otáček 1 a pružná pouzdra 2 musí jít 
nasunout volně rukou - nesmí se narážet. 


m Snímače otáček 1 s propjovacím kabelem na- 
suňte až na doraz k ozubení na náboji kola. 

Vůle mezi snímačem a ozubením na náboji kola 
se ustaví samočinné při prvním pootočení ná- 
boje kola. 


Při montáží snímače otáček 1 u nápravy s 
dvojmontáží (provedení B) nesmíte do víčka 5 
(obr. D3-40) zapomenout nasadit pryžovou 
průchodku 4. 


m Po namontování snímačů otáček upevněte 
propojovací kabely do příslušných držáků na 
nápravě. 
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Obr. D3-39 
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1 - snímač otáček s propojovacím kabelem, 2 - pruž- 
né pouzdro, 3- otočný čep, 4 - náboj předního kola 
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Obr. D3-40 
A - Provedení kolové části pro jednomontáž 


1 - snímač otáček s propojovacím kabelem 
2 - pružné pouzdro 
3 - náboj kola s ozubeným věncem 


B - Provedení kolové části pro dvojmontáž 


1 - snímač otáček s popojovacím kabelem 
2 - pružné pouzdro 

3- náboj kola s ozubeným věncem 

4 - průchodka 

5- víčko 

6 - držák kabelu snímače otáček 
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22. SCHÉMATA PŘETLAKOVÉ BRZDOVÉ SOUSTAVY A SERVOOVLÁDÁNÍ PRO AUTOMOBI- 
LY TATRA 815-2 EURO I (str. D3-37 až D3-52) 


TATRA 815-200N12 str. D3-37 
TATRA 815-200N32 str. D3-38 
TATRA 815-200N51 | str. D3-39 
TATRA 815-200R41/00 str. D3-40 
TATRA 815-200RS1 str. D3-40 
TATRA 815-200VS1 str. D3-40 
TATRA 815-200543 str. D3-40 
TATRA 815-200R81/03 str. D3-41 
TATRA 815-2005S81 str. D3-41 
TATRA 815-200S81/07 str. D3-42 
TATRA 815-200S13 str. D3-43 
TATRA 815-200S11 str. D3-43 
TATRA 815-200P13 str. D3-43 
TATRA 815-200R31 str. D3-43 
TATRA 815-200S13/08 str. D3-44 
TATRA 815-2005S03 str. D3-45 
TATRA 815-200S01 str. D3-45 
TATRA 815-200V11 str. D3-45 
TATRA 815-200R11 str. D3-45 
TATRA 815-200P11 str. D3-45 
TATRA 815-200S03/05 str. D3-46 
TATRA 815-200P11/01 str. D3-47 
TATRA 815-2 6x6 (pérování doom vlnovcovými 

pružinami) str. D3-48 
TATRA 815-2 6x6 (pérování listovými pružinami) str. D3-49 
TATRA 815-2 4x4 (pérování vzduchovými vlnovcovými 

pružinami) str. D3-50 
TATRA 815-2 8x8 - schéma servoovládání str. D3-51 
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Schéma přetlakové brzdové soustavy TATRA 815-200N12 


O 


29 


1- Válec brzdový 
2 - Válec brzdový pružinový 16/16" 
4 - Kompresor 
5- Jimka kondenzační 
6 - Regulátor tlaku 
7 - Vysoušeč vzduchu 
8 - Ventil jisticí čtyřokruhový 
9 - Brzdič hlavní 
11 - Automatický zátěžový regulátor 
12 - Ventil ruční brzdový 
13 - Brzdič přívěsu tříokruhový 
14 - Ventil ovládací 
15 - Ventil dvoucestný 
16 - Ventil zpětný 


7 8.. 3019 18 


28 16 26 20 2 





17 - Kohout uzavírací 

18 - Vzduchojem 351 

19 - Vzduchojem 40I 

20 - Vzduchojem 101 

21 - Ventil odvodňovací 

23 - Hlavice spojovací plnicí 
24 - Hlavice spojovací brzdná 
25 - Ventil přepouštěcí 

26 - Tlakový spínač .630 kPa 
27 - STOP spínač 

28 - Tlakoměr vzduchu 

29 - Ventil ABS 

30 - Přípojka kontrolní 

31 - Přípojka redukční 
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Schéma přetlakové brzdové soustavy TATRA 815-200N32 
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1- Válec brzdový © 100 
2 - Válec brzdový pružinový © 115 
4 - Kompresor 
5 - Jímka kondenzační 
6 - Regulátor tlaku 
7 - Vysoušeč vzduchu 
8 - Ventil jisticí čtyřakruhový 
9 - Brzdič hlavní 
11 - Automatický zátěžový regulátor 
12 - Ventil ruční brzdový 
13 - Brzdič přívěsu tříokruhový 
14 - Ventil ovládací 
15 - Ventil dvoucestný 
16 - Ventil zpětný 
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17 - Kohout uzavírací 

18 - Vzduchojem 35 | 

19 - Vzduchojem 40 I 

20 - Vzduchojem 101 

21 - Ventil odvodňovací 

22 - Ventil odvodňovací automatický 
23 - Hlavice spojovací plnicí 
24 - Hlavice spojovací brzdná 
25 - Ventil přepouštěcí 

26 - Tlakový spínač 630 kPa 
27 - STOP spínač 

28 - Tlakoměr vzduchu 

29 - Ventil ABS 

30 - Přípojka kontrolní 

31 - Přípojka redukční 





Schéma přetlakové brzdové soustavy TATRA 815-200N51 
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2 - Válec brzdový pružinový © 115 
3- Válec brzdový © 100 
4 - Kompresor 
5 - Jímka kondenzační 
6 - Regulátor tlaku 
7 - Vysoušeč vzduchu 
8 - Ventil jisticí čtyřokruhový 
9 - Brzdič hlavní 
10 - Ventil přední nápravy 
11 - Automatický zátěžový regulátor 
12 - Ventil ruční brzdový 
13 - Brzdič přívěsu tříokruhový 
14 - Ventil ovládací 
15 - Ventil dvoucestný 
16 - Ventil zpětný 


21 16 28 26.20.. 2. 4 





11 30 26 2 


17 - Kohout uzavírací 

18 - Vzduchojem 35 I 

19 - Vzduchojem 401 

20 - Vzduchojem 101 

21 - Ventil odvodňovací 

23 - Hlavice spojovací plnicí 
24 - Hlavice spojovací brzdná 
25 - Ventil přepouštěcí 

26 - Tlakový spinač 630 kPa 
27 - STOP spínač 

28 - Tlakoměr vzduchu 

29 - Ventil ABS 

30 - Přípojka kontrolní 

31 - Přípojka redukční 
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Schéma přetlakové brzdové soustavy TATRA 815-200R41/00, TATRA 815-200RS1, TATRA 


815-200VS1, TATRA 815-200S43 


6 7... 8.2519 18 


J 3010 9 2 65 


2 - Válec brzdový pružinový 16/16" 
3- Válec brzdový © 115 pístový 
4 - Kompresor 
5 - Jímka kondenzační 
6 - Regulátor tlaku 
7 - Vysoušeč vzduchu 
8 - Ventil jisticí čtyřokruhový 
9 - Brzdič hlavní 
10 - Ventil přední nápravy 
11 - Automatický zátěžový regulátor 
12 - Ventil ruční brzdový 
13 - Brzdič přívěsu tříokruhový 
14 - Ventil ovládací 
15 - Ventil dvoucestný 
16 - Ventil zpětný 
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16 26.20. 21 





Kohout uzavírací 
Vzduchojem 351 
Vzduchojem 401 
Vzduchojem 101| 

Ventil odvodňovací 
Hlavice spojovací plnicí 
Hlavice spojovací brzdná 
Ventil přepouštěcí 
Tlakový spínač 630 kPa 
STOP spínač 

Tlakoměr vzduchu 
Ventil ABS 

Přípojka kontrolní 
Přípojka redukční 








Schéma přetlakové brzdové soustavy TATRA 815-200R81/03, TATRA 815-200S81 
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1- Válec brzdový © 100 
2 - Válec brzdový pružinový © 115 
3- Válec brzdový pružinový © 100 
4 - Kompresor 
5 - Jímka kondenzační 
6 - Regulátor tlaku 
7 - Vysoušeč vzduchu 
8 - Ventil jisticí čtyřokruhový 
9 - Brzdič hlavní 
10 - Ventil přední nápravy 
11 - Automatický zátěžový regulátor 
12 - Ventil ruční brzdový 
13 - Brzdič přívěsu tříokruhový 
14 - Ventil ovládací 
15- Ventil dvoucestný, 


16 - Ventil zpětný 

17 - Kohout uzavírací 

19 - Vzduchojem 40| 

20 - Vzduchojem 101 

21 - Ventil odvodňovací 

22 - Ventil odvodňovací automatický 
23 - Hlavice spojovací plnicí 
24 - Hlavice spojovací brzdná 
26 - Tlakový spínač 630 kPa 
27 - STOP spínač 

28 - Tlakoměr vzduchu 

29 - Ventil ABS 

30 - Přípojka kontrolní 

31 - Přípojka redukční 

32 - Ventil ovládací 
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Schéma přetlakové brzdové soustavy TATRA 815-200S81/07 
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1- Válec brzdový 
2 - Válec brzdový pružinový 16/16 
4 - Kompresor 
5 - Jímka kondenzační 
6 - Regulátor tlaku 
7 - Vysoušeč vzduchu 
8 - Ventil jisticí čtyřokruhový 
9 - Brzdič hlavní 
10 - Ventil přední nápravy 
11 - Automatický zátěžový regulátor 
12 - Ventil ruční brzdový 
13 - Brzdič přívěsu tříokruhový 
14 - Ventil ovládací 
15 - Ventil dvoucestný 


" 
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16 - Ventil zpětný 

17 - Kohout uzavírací 

19- Vzduchojem 40 I 

20 - Vzduchojem 101 

21 - Ventil odvodňovací 

23 - Hlavice spojovací plnicí 
24 - Hlavice spojovací brzdná 
26 - Tlakový spínač 630 kPa 
27 - STOP spínač - 

28 - Tlakoměr vzduchu 

29 - Ventil ABS 

30 - Přípojka kontrolní 

31 - Přípojka redukční 

32 - Ventil ovládací 





Schéma přetlakové brzdové soustavy TATRA 815-200S13, TATRA 815-200S11, TATRA 
815-200P13, TATRA 815-200R31 


6 7 


B 19 18 





1 30 10 22 


1 - Válec brzdový © 100 
2 - Válec brzdový pružinový © 115 
3 - Kompresor 
5 - Jímka kondenzační 
6 - Regulátor tlaku 
7 - Vysoušeč vzduchu 
8 - Ventil jisticí čtyřokruhový 
9 - Brzdič hlavní 
10 - Ventil přední nápravy 
11 - Automatický zátěžový regulátor 
12 - Ventil ruční brzdový 
13 - Brzdič přívěsu tříokruhový 
14 - Ventil ovládací 
15 - Ventil dvoucestný 
16 - Ventil zpětný 


2715.10 


30 21 28 30 16 26 20.. 2.. I 14 12 


17 - Kohout uzavírací 

18 - Vzduchojem 351 

19 - Vzduchojem 401 

20 - Vzduchojem 101 

21 - Ventil odvodňovací 

22 - Ventil odvodňovací eutomatický 
23 - Hlavice spojovací plnicí 
24 - Hlavice spojovací brzdná 
25 - Ventil přepouštěcí 

26 - Tlakový spínač 630 kPa 
27 - STOP spínač 

28 - Tlakoměr vzduchu 

29 - Ventil ABS 

30 - Přípojka kontrolní 

31 - Přípojka redukční 
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Schéma přetlakové brzdové soustavy TATRA 815-200S13/08 
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1- Válec brzdový 
2 - Válec brzdový pružinový 16/16" 
4 - Kompresor 
5 - Jímka kondenzační 
6 - Regulátor tlaku 
7 - Vysoušeč vzduchu 
8 - Ventil jisticí čtyřokruhový 
9 - Brzdič hlavní 
10 - Ventil přední nápravy 
11 - Automatický zátěžový regulátor 
12 - Ventil ruční brzdový 
13 - Brzdič přívěsu tříokruhový 
14 - Ventil ovládací 
15 - Ventil dvoucestný 
16 - Ventil zpětný 
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17 - Kohout uzavírací 

18 - Vzduchojem 351 

19- Vzduchojem 40 | 

20 - Vzduchojem 101 

21 - Ventil odvodňovací 

23 - Hlavice spojovací plnicí 
24 - Hlavice spojovací brzdná 
25 - Ventil přepouštěcí 

26 - Tlakový spínač 630 kPa 
27 - STOP spínač 

28 - Tlakoměr vzduchu 

29 - Ventil ABS 

30 - Přípojka kontrolní 

31 - Přípojka redukční 





Schéma přetlakové brzdové soustavy TATRA 815-200S03, TATRA 81 5-200S01, TATRA 
815-200V11, TATRA 815-200R11, TATRA 815-200P11 


6 7 8 9 18.2 30 8 16 26.20. 3 14 12 


10.22 27 15 3 


1 - Válec brzdový © 100 
2 - Válec brzdový pružinový © 115 
4 - Kompresor 
5- Jímka kondenzační 
6 - Regulátor tlaku 
7 - Vysoušeč vzduchu 
8 - Ventil jisticí čtyřokruhový 
9 - Brzdič hlavní 
10 - Ventil přední nápravy 
12 - Ventil ruční brzdový 
13 - Ventil ovládací 
14 - Ventil ovládací 
15 - Ventil dvoucestný 
16 - Ventil zpětný 
17 - Kohout uzavírací 


JO 


18 - Brzdič hlavní 

19 - Vzduchojem 40 I 

20 - Vzduchojem 10| 

21 - Ventil odvodňovací 

22 - Ventil odvodňovací automatický 
23 - Hlavice spojovací plnicí 

24 - Hlavice spojovací brzdná 

25 - Brzdič přívěsu tříokruhový 

26 - Tlakový spínač 630 kPa 

27 - STOP spínač 

28 - Tlakoměr vzduchu 

29 - Ventil ABS 

30 - Přípojka kontrolní 

31 - Přípojka redukční 

32 - Automatický zátěžový regulátor. 
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Schéma přetlakové brzdové soustavy TATRA 81 5-200S03/05 


6 / 6 19182130 28 26.20. 2 A KH 








1 10 2 13 30 15 27 
1 - Válec brzdový 18 - Vzduchojem 351 
2 - Válec brzdový pružinový 16/16" 19 - Vzduchojem 40 | 
4 - Kompresor 20 - Vzduchojem 101 
5 - Jímka kondenzační 21 - Ventil odvodňovací 
6 - Regulátor tlaku 23 - Hlavice spojovací plnicí 
7 - Vysoušeč vzduchu 24 - Hlavice spojovací brzdná 
8 - Ventil jisticí čtyřokruhový 25 - Brzdič přívěsu tříokruhový 
9 - Brzdič hlavní 26 - Tlakový spínač 630 kPa 
10 - Ventil přední nápravy 27 - STOP spínač 
12 - Ventil ruční brzdový 28 - Tlakoměr vzduchu 
13 - Ventil ovládací 29 - Ventil ABS 
14 - Ventil ovládací 30 - Přípojka kontrolní 
15 - Ventil dvoucestný 31 - Přípojka redukční 
16 - Ventil zpětný 32 - Automatický zátěžový regulátor 


17 - Kohout uzavírací 
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Schéma přetlakové brzdové soustavy TA TRA 815-200P11/01 
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1- Válec brzdový © 100 
2 - Válec brzdový pružinový © 115 
4 - Kompresor 
5 - Jímka kondenzační 
6 - Regulátor tlaku 
7 - Vysoušeč vzduchu 
8 - Ventil jisticí čtyřokruhový 
9 - Brzdič hlavní 
10 - Ventil přední nápravy 
12 - Ventil ruční brzdový 
13 - Ventil ovládací 
14 - Ventil ovládací 
15 - Ventil dvoucestný 
16 - Ventil zpětný 
17 - Kohout uzavírací 
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18 - Vzduchojem 351 

19 - Vzduchojem 40 I 

20 - Vzduchojem 101 

21 - Ventil odvodňovací 

22 - Ventil odvodňovací automatický 
23 - Hlavice spojovací plnicí 

24 - Hlavice spojovací brzdná 

25 - Brzdič přívěsu tříokruhový 

26 - Tlakový spínač 630 kPa 

27 - STOP spínač 

28 - Tlakoměr vzduchu 

29 - Ventil ABS 

30 - Přípojka kontrolní 

31 - Přípojka redukční 

32 - Automatický zátěžový regulátor 
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Schéma servoovládání TATRA 815-2 6x6 EURO I s pérováním vzduchovými vlínovcovými 


pružinami 





1- Huštění z cízího zdroje 
2 - Rozvodná kostka stálého tlaku 
3 - Blok elektroventilů 
4 - Kohout ovládání uzávěrky mezinápravového 
diferenciálu 
5 - Kohout ovládání uzávěrek nápravových dife- 
renciálů 
6 - Kohout ovládání pomocného pohonu 
7 - Kohout ovládání děliče sklápění 
9 - Pomocný pohon - neplatí pro N32, OPS11 
10 - Tlakový spínač děliče sklápění - jen pro S13 
11 - Dělič sklápění - jen pro S13 
12 - Tlakový spínač pomocného pohonu - 
neplatí pro N32, OPS11 
13- Váleček motorové brzdy (pouze u motorů 
KHD) 
14 - Váleček motorové brzdy (u obou typů 
motorů) 
15 - Válečky nápravových uzávěrek (uzávěrek 
nápravových diferenciálů) 
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16 - Váleček uzávěrky mezinápravového dife- 
renciálu 

17 - Posilovač spojky 

18 - Propojení převodovky (S - silnice, R - re- 
dukce, ST- stálý tlak, BL- blokování, 5-6 - 
řazení 6* elektroventilem, 1-5; 6 - řazení 
6* na převodu, PR - posilovač řazení) 

19 - Napojení levé sedačky 

20 - Napojení pravé sedačky 

21 - Vzduchový vak pérování zadních náprav 

22 - Polohový ventil pérování pravý 

23 - Polohový ventil pérování levý 

24 - Rozvodné kostky regulovaného tlaku le- 
vých a pravých vaků pérování 

25 - Kontrolní přípojky tlaků v levých a pra- 
vých vacích 

26 - Kohouty vypouštění vaků 


1 - Huštění z cizího zdroje 
2 - Rozvodná kostka stálého tlaku 
3 - Blok elektroventilů 
4 - Kohout ovládání uzávěrky mezinápravo- 
vého diferenciálu 
5- Kohout ovládání uzávěrek nápravových 
diferenciálů 
6 - Kohout ovládání pomocného pohonu 
7 - Kohout ovládání děliče sklápění 
8 - Pomocný pohon ze spojky - 
platí pro P11/02, R11/05, R11/06 
9 - Pomocný pohon z převodovky - 
neplatí pro R11/05, /06, V11 
10 - Tlakový spínač děliče sklápění - 
jen pro S03 
11 - Dělič sklápění - jen pro S03 
12- Tlakový spínač pomocného pohonu - 
neplatí pro R11/05, /06, V11 





13 - Váleček motorové brzdy 


(pouze u motorů KHD) 


14 - Váleček motorové brzdy (u obou typů 


motorů) 


15 - Válečky. nápravových uzávěrek 


(uzávěrek nápravových diferenciálů) 


16 - Váleček zapínání pohonu přední nápravy 


- jen pro P11, V11, R11, R12/02, R32 


17 - Váleček uzávěrky mezinápravového 


diferenciálu 


18 - Posilovač spojky 
19 - Propojení převodovky (S - silnice, R- re- 


dukce, ST - stálý tlak, BL - blokování, 
5-6 - řazení 6* elektroventilem, 1-5; 

6 - řazení 6* na převodu, PR - posilovač 
řazení) 


20 - Napojení levé sedačky 
21 - Napojení pravé sedačky 
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Schéma servoovládání TATRA 815-2 4x4 EURO I s pérováním vzduchovými vlnovcovými 
pružinami 





1- Huštění z cizího zdroje 15 - Válečky nápravových uzávěrek (uzávě- 
2 - Rozvodná kostka stálého tlaku rek nápravových diferenciálů) 
3 - Blok elektroventilů 16 - Váleček uzávěrky ok dife- 
4 - Kohout ovládání uzávěrky mezinápravového renciálu 
diferenciálu 17 - Posilovač spojky 
5 - Kohout ovládání uzávěrek nápravových dife- 18 - Propojení převodovky (S - silnice, R - re- 
renciálů dukce, ST- stálý tlak, BL- blokování, 5-6 - 
6 - Kohout ovládání pomocného pohonu řazení 6* elektroventilem, 1-5; 6 - řazení 
7 - Kohout ovládání děliče sklápění 6* na převodu, PR - posilovač řazení) 
9 - Pomocný pohon - neplatí pro N51, V51 19 - Napojení levé sedačky 
10 - Tlakový spínač děliče sklápění - jen pro S43 20 - Napojení pravé sedačky 
11 - Dělič sklápění - jen pro S43 21 - Vzduchový vak pérování zadních náprav 
12 - Tlakový spínač pomocného pohonu - 22 - Polohový ventil pérování pravý 
neplatí pro N51, V51 23 - Polohový ventil pérování levý 
13 - Váleček motorové brzdy (pouze u motorů 24 - Rozvodné kostky regulovaného tlaku le- 
KHD) vých a pravých vaků pérování 
14- Váleček motorové brzdy (u obou typů 
motorů) 
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Schéma servoovládání TATRA 815-2 8x8 EURO I 





1 - Huštění z cízího zdroje 12 - Tlakový spínač pomocného pohonu - neplatí 
2 - Rozvodná kostka stálého tlaku pro N32, OPS11 
3 - Blok elektroventilů 13 -Váleček motorové brzdy (pouze u motorů 
4 - Kohout ovládání uzávěrky mezinápravo- KHD) 
vého diferenciálu 14 - Váleček motorové brzdy (u obou typů motorů) 
5 - Kohout ovládání uzávěrek nápravových 15 - Válečky nápravových uzávěrek (uzávěrek ná- 
diferenciálů pravových diferenciálů) 
6 - Kohout ovládání pomocného pohonu 16 - Váleček uzávěrky mezinápravového diferen- 
7 - Kohout ovládání děliče sklápění ciálu 
8 - Pomocný pohon ze spojky - u aplikace 17 - Posilovač spojky 
R81/01 18 - Propojení převodovky (S - silnice, R - reduk- 
9 - Pomocný pohon z převodovky - ce, ST- stálý tlak, BL - blokování, 5-6 - řa- 
neplatí pro R81/01 zení 6* elektroventilem, 1-5; 6 - řazení 6* na 
10 - Tlakový spínač děliče sklápění - převodu, PR - posilovač řazení) 
jen pro S13 19 - Napojení levé sedačky 
11 - Dělič sklápění - jen pro S13 20 -Napojení pravé sedačky 
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23. SCHÉMATA PŘETLAKOVÉ BRZDOVÉ SOUSTAVY A SERVOOVLÁDÁNÍ TATRA 815-2 
EURO II (str. D3-54 až D3-60) 


TATRA 815-260S23 
TATRA 815-260S21 
TATRA 815-260N12 
TATRA 815-260N51 


str. D3-54; D3-56 
str. D3-55; D3-56 
str. D3-57; D3-59 
str. D3-58; D3-60 
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1- Válec brzdový 
2 - Válec brzdový pružinový 16/16" 
4 - Kompresor 
5 - Jímka kondenzační 
6 - Plnič pneu 
7 - Vysoušeč vzduchu 
8 - Ventil jisticí čtyřokruhový 
9 - Brzdič hlavní 
10 - Ventil přední nápravy 
12 - Ventil ruční brzdový 
13 - Ventil ovládací 
14 - Ventil ovládací 
15 - Ventil dvoucestný 
16 - Ventil zpětný 
17 - Kohout uzavírací 
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18 - Vzduchojem 351 

19 - Vzduchojem 401 

20 - Vzduchojem 101 

21 - Ventil odvodňovací 

23 - Hlavice spojovací plnicí 
24 - Hlavice spojovací brzdná 
25 - Brzdič přívěsu tříokruhový 
26 - Tlakový spínač 630 kPa 
27 - STOP spínač 

28 - Tlakoměr vzduchu 

29 - Ventil ABS 

30 - Přípojka kontrolní 

31 - Přípojka redukční 

32 - Automatický zátěžový regulátor 
33 - Tlumič hluku 





A4297 





Schéma přetlakové brzdové soustavy TATRA 815-260S21/10 
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1 - Válec brzdový 
2 - Válec brzdový pružinový 16/16" 
4 - Kompresor 
5 - Jímka kondenzační 
6 - Plnič pneu 
7 - Vysoušeč vzduchu 
8 - Ventil jisticí čtyřokruhový 
9 - Brzdič hlavní 
10 - Ventil přední nápravy 
12 - Ventil ruční brzdový 
13- Ventil ovládací 
14 - Ventil ovládací 


—————-: 





15 - Ventil dvoucestný 

16 - Ventil zpětný 

17 - Kohout uzavírací 

18 - Vzduchojem 351 

19 - Vzduchojem 40 I 

21 - Ventil odvodňovací 

26 - Tlakový spínač 630 kPa 
27 - STOP spínač 

28 - Tlakoměr vzduchu 

29 - Ventil ABS 

30 - Přípojka kontrolní 

32 - Automatický zátěžový regulátor 
33 - Tlumič hluku 
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1- Huštění z cizího zdroje 
2 - Rozvodná kostka stálého tlaku 
3 - Blok elektroventilů 
4 - Kohout ovládání uzávěrky mezinápravových 
diferenciálů 
5 - Kohout ovládání uzávěrek nápravových dife- 
renciálů | 
6 - Kohout pomocného pohonu 
7 - Kohout děliče sklápění (pouze 260523) 
8 - Ovládací ventil pomocného pohonu 
10 - Signální spínač pomocného pohonu 
11 - Ovládací ventil děliče sklápění 
(pouze 260523) 


D3-56 


12 - Signální spínač děliče sklápění (pouze 
260523) 

13 - Ovládací ventil motorové brzdy 

14 - Ovládací ventil motorové brzdy 

15 - Ovládací ventil nápravových uzávěrek 

16 - Ovládací ventil uzávěrky mezinápravo- 
vého diferenciálu přední nápravy 

17 - Ovládací ventil uzávěrky mezinápravo- 
vého diferenciálu zadních náprav 

18 - Ovládací ventil posilovače spojky 

19 - Systém propojení ovládání převodovky 

20 - Napojení levé sedačky 

21 - Napojení pravé sedačky 





Schéma přetlakové brzdové soustavy TATRA 815-260N12/10 
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| | A 4295 
1- Válec brzdový 17 - Kohout uzavírací 
2 - Válec brzdový pružinový 16/16" 18 - Vzduchojem 351 
4 - Kompresor 19 - Vzduchojem 401 
5 - Jímka kondenzační 20 - Vzduchojem 101 
6 - Plnič pneu 21 - Ventil odvodňovací 
7 - Vysoušeč vzduchu 23 - Hlavice spojovací plnicí 
8 - Ventil jisticí čtyřokruhový 24 - Hlavice spojovací brzdná 
9 - Brzdič hlavní 26 - Tlakový spínač 630 kPa 
11 - Automatický zátěžový regulátor 27 - STOP spínač 
12 - Ventil ruční brzdový 28 - Tlakoměr vzduchu 
13 - Brzdič přívěsu tříokruhový 29 - Ventil ABS 
14 - Ventil ovládací 30 - Přípojka kontrolní 
15 - Ventil dvoucestný 31 - Tlumič hluku 


16 - Ventil zpětný 
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1 - Válec brzdový © 100 
2 - Válec brzdový pružinový © 115 
4 - Kompresor 
5 - Jímka kondenzační 
6 - Plnič pneu 
7 - Vysoušeč vzduchu 
8 - Ventil jisticí čtyřokruhový 
9 - Brzdič hlavní 
10 - Ventil přední nápravy 
11 - Automatický zátěžový regulátor 
12 - Ventil ruční brzdový 
13 - Brzdič přívěsu tříokruhový 
14 - Ventil ovládací 
15 - Ventil dvoucestný 
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16 - Ventil zpětný 

17 - Kohout uzavírací 

18 - Vzduchojem 351 

19 - Vzduchojem 401 

20 - Vzduchojem 101 

21 - Ventil odvodňovací 

23 - Hlavice spojovací plnicí 
24 - Hlavice spojovací brzdná 
26 - řlakový spínač 630 kPa 
27 - STOP spínač 

28 - Tlakoměr vzduchu 

29 - Ventil ABS 

30 - Přípojka kontrolní 

31 - Tlumič hluku 


Schéma servoovládání TATRA 815-260N12/10 


—— 


1 - Huštění z cizího zdroje 
3 - Blok elektroventilů 
4 - Kohout ovládání uzávěrky mezinápra- 
vového diferenciálu 
5 - Kohout ovládání uzávěrek nápravových 
diferenciálů 
6 - Kohout ovládání pomocného pohonu 
9 - Pomocný pohon (neplatné pro N32, OPS11 
- jen pro S13) 
12 - Tlakový spínač pomocného pohonu 
(neplatí pro N32, OPS11) 
13 - Váleček motorové brzdy (pouze 
u motorů KHD) 
14 - Váleček motorové brzdy (u obou 
typů motorů) 
15 - Váleček nápravových uzávěrek (uzávěrek 
nápravových diferenciálů) 








16 - Váleček uzávěrky mezinápravového dife- 
renciálu 

17 - Posilovač spojky 

18 -Propojení převodovky (S - silnice, R - re- 
dukce, ST - stálý tlak, BL - blokování, 5-6 - 
řazení 6* elektroventilem, 1-5; 6 - řazení 6" 
na převodu, PR - posilovač řazení) 

19 -Napojení levé sedačky 

20 - Napojení pravé sedačky 

21 - Vzduchový vak pérování zadních náprav 

22 - Polohový ventil pérování pravý 

23 - Polohový ventil pérování levý 

24 -Rozvodné kostky regulovaného tlaku le- 
vých a pravých vaků pérování 

25 -Kontrolní přípojky tlaků v levých a pravých 
vacích 

26 - Kohouty vypouštění vaků 
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Schéma servoovládání TATRA 815-260N51/10 


1- Huštění z cizího zdroje 
2 - Rozvodná kostka stálého tlaku 
3 - Blok elektroventilů 
4 - Kohout ovládání uzávěrky mezinápravo- 
vého diferenciálu 
5 - Kohout ovládání uzávěrek nápravových 
diferenciálů 
13 - Váleček motorové brzdy (pouze 
u motorů KHD) 
14 - Váleček motorové brzdy (u obou 
typů motorů) 
15 - Válečky nápravových uzávěrek 
(uzávěrek nápravových diferenciálů) 
16 - Váleček uzávěrky mezinápravového dife- 
renciálu 
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PRIVOD VZDUCHU 
DO PEROVANI 
a 


17 - Posilovač spojky 

18 - Propojení převodovky (S - silnice, R - re- 
dukce, ST - stálý tlak, BL - blokování, 5-6 - 
řazení 6* elektroventilem, 1-5; 6 - řazení 6* 
na převodu, PR - posilovač řazení) 

19 - Napojení levé sedačky 

20 - Napojení pravé sedačky 

21 - Vzduchový vak pérování zadních náprav 

22 - Polohový ventil pérování pravý 

23 - Polohový ventil pérování levý 

24 - Rozvodné kostky regulovaného tlaku le- 
vých a pravých vaků pérování 

25 -Kontrolní přípojky tlaků v levých a pravých 
vacích | 

26 - Kohouty vypouštění vaků 


D4 PÉROVÁNÍ 





OBSAH 
Strana 

1.. ÚVODEM D4-2 
2. | VZDUCHOVÉ PÉROVÁNÍ 

- U PROVEDENÍ 6x6 D4-2 
2.1. Pérování zadních náprav D4-2 
2.2. Pérování zadní nápravy D4-4 
3.. VZDUCHOVÉ PÉROVÁNÍ 
| - U PROVEDENÍ 4x4 D4-6 
3.1. Pérování - jednomontáž D4-6 
3.2. Pérování - dvojmontáž D4-6 
4. | SEŘIZOVÁNÍ VZDUCHOVÉHO 

PEROVÁNÍ D4-8 
5. © PÉROVÁNÍ ZKRUTNÝMI TYČEMI D4-9 
5.1. Montáž předních konzol D4-10 
5.2. Montáž zkrutné tyče D4-10 
6. © PĚROVÁNÍ LISTOVÝMI PRUŽINAMI | D4-12 
6.1. Pérování zdvojené přední nápravy D4-12 
6.2. Pérování zadních náprav D4-14 


D4-1 


k, 


1. ÚVODEM 


U jednotlivých provedení automobilů jsou pou- 
žity tyto druhy pérování: 


© zkrutnými tyčemi | - přední náprava 

© jistovými pružinami - přední i zadní nápravy 

© vzduchovými vlinovcovými pružinami - zadní 
nápravy 


Použité druhy pérování jsou vzájemně kombi- 
nované podle druhu použití daného provedení 
automobilu. 


2. VZDUCHOVÉ PÉROVÁNÍ U PROVEDENÍ 
6x6 


2.1. Pérování zadních náprav - provedení 6x6, 
(obr. D4-1) - regulace výšky podvozku v 
závislosti na zatížení je snímána mezi dvěma 
nápravami - základní provedení. 


m Pomocí závěsného zařízení podsuňte nosník 
1 pod polonápravu, ustavte do příslušné polohy 
a pomocí třmenu 5 upevněte k polonápravě. 
Třmen přitahujte rovnoměrně na obou stranách 
a matice 6 a 7 dotáhněte momentem 330+10 
Nm. 


m Namontujte teleskopický tlumič 21. Čepy 
tlumiče před nasunutím potřete mazacím tukem 
MOLYKO. 


u Kompletní vlnovcové pružiny 2 nasaďte na 
nosník a upevněte. Před upevněním nutno 
polohovat vaky v potřebné poloze hrdel na 
horním víku pro pravou a levou stranu vozidla. 


m Na víko vaku upevněte konzolu 13 ventilu 
regulace VWVABCO. Na táhlo regulace 27 nasad- 
te přípojku 26, gumové dorazy a zajistěte mati- 
cemi. Pružiny 25 připojte k nosníkům a přípoj- 
kám táhel. 


m Ustavte hodnoty (obr. D4-1) 
- funkční délku táhla regulace h = 244 mm; 
- hodnotu 23+1 mm mezi pryžovými dorazy; 
- hodnotu h = 158 mm na rameni polohového 
ventilu (řez P). 


D4-2 


Kompletace vlnovcových pružin je shodná 
jako na obr. D4-2, včetně zkoušky na vzducho- 
těsnost. 


Poznámka 

Seřizování pérování proveďte až na kompletním 
vozidle. Seřízení polohového ventilu proveďte při 
odklonu polonáprav 0"+0,5“. 
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Obr. D4-1 Vzduchové pérování zadní nápravy 6x6. 
- základní provedení - regulace pérování je snímána mezi dvěma nápravami 


1- nosník úplný 
2 - pružina vlnovcová KP-E 54-8 
3- víko horní úplné 
4 - víko dolní úplné 
5- třmen 
6 - matice M 20x1,5 ČSN 02 1401.55 
(784-980 MPa)" 
7 - matice M 20x1,5 ČSN 02 1401.55 
(784-980 MPa)" 
8 - podložka pružná 
9 - matice M 8 
10 - doraz úplný 
11 - podložka pružná 
12 - matice M 14 





V (784-980 MPa) - pevnost matice v tahu 


13 - konzola regulátoru 

14 - ventil regulace WABCO 

15 - šroub M 8x60 

16 - matice M 8 

17 - podložka pružná 

19 - podložka pružná 

20 - matice M 16 ČSN 02 1403.55 (784-980 MPa)" 
21 - tlumič teleskopický P50x250 
22 - čep tlumiče 

23 - matice korunová M 24x2 

24 - závlačka 5x45 

25 - pružina 

26 - přípojka táhla 

27 - táhlo 


D4-3 


D4-4 





2.2. Pérování zadní nápravy - provedení 6x6, 
(obr. D4-2) první zadní náprava je zvedací, 
druhá náprava je s regulací výšky podvozku v 
závislosti na zatížení. 


a Pomocí závěsného zařízení podsuňte nosník 1 
pod polonápravu, ustavte do příslušné polohy a 
pomocí třmenu 5 upevněte k polonápravě. 
Třmen přitahujte rovnoměrně na obou stranách 
a matice 6 a 7 dotáhněte momentem 330+10 
Nm. 


a Namontujte teleskopický tlumič 21. Čepy 
tlumiče před nasunutím potřete mazacím tukem 
MOLYKO. 


= Na šrouby spodního víka vlnovcové pružiny 
namontujte držák táhla regulace 18. Kompletní 
vlnovcové pružiny 2 nasaďte na nosník a 
upevněte. Před upevněním je nutno polohovat 
vaky v potřebné poloze hrdel na horním víku pro 
pravou a levou stranu vozidla. 


u Na konzolu upevněte ventil regulace WABCO 
14. Táhlo regulace 25 prostrčte držákem táhla 
na spodním víku vlnovcové pružiny a zajistěte 
pryžovými dorazy a maticemi. 


= U druhé zadní nápravy ustavte hodnoty 
(obr. D4-2): 
- funkční délku táhla regulace h=200 mm; 
- hodnotu 23+1 mm mezi pryžovými dorazy; 
- hodnotu 240 mm na rameni polohového ven- 
tilu (řez P). 


Kompletace vlinovcových pružin 

Do horních vík vinovcových pružin namontujte 
doraz 10. Mezi horní a dolní víka vložte 
vlnovcovou pružinu 2 a sešroubujte 8 a 9. 


Poznámka 
Po kompletaci zkoušet na vzduchotěsnost 0,6 
MPa. 


Postup při seřizování regulačního ventilu 
Seřízení pérování proveďte až na kompletním 
vozidle. Seřízení polohového ventilu proveďte pří 
odklonu polonáprav 0“ + 0,5". 


Upozornění! 

Při montáží všech druhů pérování zásadně 
používejte pouze předepsaného spojovacího 
materiálu. 
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Obr. D4-2 Vzduchové pérování zadní nápravy 6x6 
- druhá náprava je s regulací pérování 


1- nosník úplný 
2 - pružina vlnovcová KP-E 54-8 
3- víko horní úplné 
4 - víko dolní úplné 
5 - třmen 
6 - matice M 20x1,5 ČSN 02 1401.55 (784-980 MPa)" 
7 - matice M 20x1,5 ČSN 02 1401.55 (784-980 MPa)" 
8 - podložka pružná 
9 - matice M8 
10 - doraz úplný 
11 - podložka pružná 
12 - matice M 14 
14 - ventil regulace WABCO 


D (784-980 MPa) - pevnost matice v tahu 


15 - šroub M 8x60 

16 - matice M 8 

17 - podložka pružná 8 

18 - držák táhla 

19 - podložka pružná 

20 - matice M 16 ČSN 02 1403.55 (784-980 MPa)" 
21 - tlumič teleskopický P50x250 
22 - čep tlumiče 

23 - matice korunová M 24x2 

24 - závlačka 5x45 

25 - táhlo 

26 - víko horní úplné 
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3. VZDUCHOVÉ PÉROVÁNÍ U PROVEDENÍ 4x4 


3.1. Pérování zadní nápravy - provedení 4x4 - (obr. 
D4-3), jednomontáž. 


e Montáž pérování, seřizování i kompletace vlnovco- 
vých pružin je shodná jako u provedení 6x6, kdy 
střední náprava je zvedací. 


3.2. Pérování zadní nápravy - provedení 4x4 - (obr. 
D4-4), dvojmontáž. 


a Pomocí závěsného zařízení podsuňte nosník 1 pod 
polonápravu, ustavte do příslušné polohy a pomocí 
třmenu 5 upevněte k polonápravě. Třmen přitahujte 
rovnoměrně na obou stranách a matice 6 a 7 
dotáhněte momentem 330+10 Nm. 


= Namontujte teleskopický tlumič 21. Čepy tlumiče 
před nasunutím potřete mazacím tukem MOLYKO. 
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Matice horního zakotvení tlumiče dotáhněte až 
na rozpěrku. 


u Na šrouby spodního víka vlnovcové | pružiny 
namontujte držák táhla regulace 18. Kompletní 
vlnovcové pružiny 2 nasaďte na nosník a upevněte. 
Před upevněním je nutno polohovat vaky v potřebné 
poloze hrdel na horním víku pro pravou a levou 
stranu vozidla. 


m Na rám vozidla upevněte konzolu 13. ventilu 
regulace WABCO. Táhlo regulace 28 prostrčte 
držákem táhla a zajistěte gumovými dorazy a 
maticemi. 


= Ustavte hodnoty (obr. D4-4) 
- funkční délku táhla regulace h - 236 mm; 
- hodnotu 23£1 mm mezi pryžovými dorazy; 
- hodnotu 185 mm na rameni polohového ventilu. 
(řez P). 
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Obr. D4-3 Vzduchové pérování zadní nápravy 4x4 - jednomontáž 


1- nosník úplný 
2 - pružina vlnovcová KP-E 54-8 
3- víko homí úplné 
4 - víko dolní úplné 
5 - třmen 
6 - matice M 20x1,5 ČSN 02 1401.55 (784-980 MPa)" 
7 - matice M 20x1,5 ČSN 02 1401.55 (784-980 MPa)" 
8 - podložka pružná 
9 - matice M8 
10 - doraz úplný 
11 - podložka pružná 
12 - matice M 14 
13 - konzola regulátoru 


" (784-980 MPa) - pevnost matice v tahu 
D4-6 


14 - ventil regulace WABCO 

15 - šroub M 8x60 

16 - matice M 8 

17 - podložka pružná 

19 - podložka pružná 

20 - matice M 16 ČSN 02 1403.55 (784-980 MPa)" 
21 - Humič teleskopický P50x250 
22 - čep tlumiče 

23 - matice korunová M 24x2 

24 - závlačka 5x45 

25 - pružina 

26 - přípojka táhla 

27 - táhlo 





Kompletace vlnovcových pružin je shodná jako na 
obr. D4-2, včetně zkoušky na těsnost. 


Postup při seřizování regulačního ventilu 


Seřizování pérování proveďte až na kompletním 
vozidle. Seřízení polohového ventilu proveďte pří 


odklonu polonáprav 0*+0,5“. 
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Obr. D4-4 Vzduchové pérování zadní nápravy 4x4 - dvojmontáž 


1- nosník úplný 
2 - pružina vlnovcová KP-E 54-8 
3- víko horní 
4 - víko dolní 
5 - třmen 
6 - matice M 20x1,5 ČSN 02 1401.55 (784-980 MPa)" 
7 - matice M 20x1,5 ČSN 02 1401.55 (784-980 MPa)" 
8 - podložka pružná 
9 - matice M8 
10 - doraz 
11 - podložka pružná 
12 - matice M 14 
13 - konzola regulátoru 
14 - ventil regulační WABCO - úprava 


(784-980 MPa) - pevnost matice v tahu 


15 - šroub M 8x60 

16 - matice M 8 

17 - podložka pružná 

18 - držák táhla 

19 - podložka pružná 

20 - matice M 16 ČSN 02 1403.55 (784-980 MPa)" 
21 - teleskopický tlumič PT 70x170 
22 - čep tlumiče 

23 - matice korunová M 24x2 

24 - závlačka 5x45 

25 - šroub M 8x22 

26 - matice M 8 

27 - podložka pružná 

28 - táhlo 
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4. SEŘIZOVÁNÍ VZDUCHOVÉHO PÉROVÁNÍ 


Seřizování pérování na kompletním vozidle 
Seřizování pérování s vlnovcovými pružinami se 
provádí stejným způsobem u provedení 6x6 i 
4x4. Pouze u dvojmontáže se používá jiného 
přípravku z důvodu jiného provedení kolových 
šroubů (zapuštěné). 


Postup pro seřizování 


a Hydraulickým zvedákem nadzvedněte nápra- 
vu vozidla. Na ráfky kol namontujte tříramenné 
držáky © sklonoměrů © soupravy © Motex. | Při 
seřizování jsou jednotlivá zadní kola uložena na 
kluzných podložkách. 


m Světelným paprskem soupravy kontrolujte 
házivost kol na nápravě. Stavěcími šrouby na 
držácích upravte házivost do nulové polohy a 
kontrolujte na pravítkové stupnici. 


Po seřízení vozidlo spusťte zpět na kola a 
vyjměte zvedák. Jednotky světelného paprsku 
vyjměte z držáků a do držáků vložte sklonoměry 
pro měření odklonu kol. | 


Vlastní seřizování pérování se provádí při 
provozním tlaku vzduchotlakové soustavy násle- 
dovně: 


= Změřením odklonu (příklonu) kola zjistíte 
skutečnost na obou polonápravách. 

m Povolením objímky na pryžovém pouzdru 
regulačního ventilu a prodloužením táhla docílíte 
zvětšení odklonu kola, zkracováním táhla docí- 
líte zmenšování odklonu kola. 

= Dle potřeby seřizujte délky táhel až docílíte 
předepsané hodnoty odklonu na nápravách dle 
(obr. D4-1 až D4-4). 

= Po ukončení seřizování dotáhněte objímku na 
táhle regulačního ventilu. Upravte hodnotu 
pryžových dorazů na h=23+1 mm a dotáhněte 
příslušnými maticemi. 





Obr. D4-5 Pohled na seřizovací mechanismus vlnovcové pružiny 
1 - polohový ventil s ramenem, 2 - táhlo regulace 
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5. PÉROVÁNÍ ZKRUTNÝMI TYČEMI 


U pérování samostatné přední nápravy se 
používají tři druhy zkrutných tyčí a to: 

© zkrutné tyče © 56 - krátké 

© zkrutné tyče © 56 

© zkrutné tyče © 61 

Pérování je doplněno dvěma hydraulickými 
teleskopickými tlumiči. 

Základní montážní informace: 


m Před započetím montáže pérování přední 
nápravy natřete styčné plochy hlav zkrutných 
tyčí, ramen zkrutných tyčí a nábojů v příčníku 
tukem MOLYKO. 


= Při montáži pérování přední nápravy používej- 
te zásadně předepsaný spojovací materiál. 


m Dodržujte předepsané utahovací momenty. 


A 
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Obr. D4-6 Upevnění tlumiče pérování 


1 - tlumič pérování 

2 - čep tlumiče 

3 - korunová matice 

4 - závlačka 

5- čep 

6 - podložka 

7 - podložka 

8 - korunová matice 

9 - závlačka 
10 - pojistná příložka 
11 - pružná podložka 
12 - šroub 
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5.1. Montáž předních konzol - levá strana ve 
směru jízdy (obr. D4-7; D4-8). 





793032 4! 
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Obr. D4-7 


m Válcový kolík 15 naražte do kamene 14. Do 
levého 12 a pravého 13 ramene zkrutné tyče 
vložte pojistný kroužek 16 a kameny i s kolíky 
nalisujte do obou ramen zkrutných tyčí. 


= Do přední levé 3, pravé 4 konzoly naražte čoč- 
ku 10 a válcový kolík 11, který zajistěte proti 
vypadnutí oboustranně důlčíky. 


= Zkrutnou tyč zasuňte přes ukotvení v příčníku 
dorazu stranou tyče se závitem. Přes třmen tyče 
8 provlékněte šroub 6 s pružnou podložkou 9 a 
pod třmen tyče vložte podložky a pravou přední 
konzolu 4 přišroubujte k příčníku pérování 
šrouby 5 a 6 s podložkami 9. Šrouby 5 a 6 
dotáhněte momentem 300+40 Nm. 


5.2. Montáž zkrutné tyče - levá strana ve 
směru jízdy 

m Na příčník předního pérování připevněte 
měřící přípravek. Pravé rameno 13 zkrutné tyče 
nasuňte na konzolu 4 a podepřením polo- 
nápravy nastavte co nejpřesněji míru "B" dle 
tabulky 1. Zasuňte zkrutnou tyč do ukotvení v 
příčníku a do ramene. 
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Číslo výkresu 
PEROVÁNÍ PŘEDNÍ 
NÁPRAVY 


442 0 7599 059 4 


442 0 7599 060 4 


442 0 7599 0634 
442 0 7599 066 4 
442 0 7599 067 4 


Tabulka 1 


MONTAZNÍ | Číslo výkresu 


POUŽITÉHO 


122 |44203151017 4 
138 (4420315100184 
154 (4420315100194 

442 03151 020 4 


Tabulka 2 


— m- k 
4 


MONTÁŽNÍ 


HODNOTA "B" 





OZNAČENÍ 
ZÁVĚSU 


BEZ ZÁŘEZU 
1 ZÁŘEZ 
2 ZÁŘEZY 
3 ZÁŘEZY 
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Obr. D4-8 


m Změřte vzdálenost "A" (obr. D4-9) a vyberte 
dle tabulky 2 příslušný závěs. Neodpovídá-li 
změřená vzdálenost rozsahu hodnot dle tabulky 
1, je nutno pootočit zkrutnou tyč o 1 drážku - 
tabulka 2. Namontujte příslušný závěs 17 (obr. 
D4-8). Je-li potřeba při montáži závěsu zvednout 
nebo spustit polonápravu, můžete tak učinit 
pouze o max. 8 mm. Rozdíl naměřených 
hodnot "B" na levé a pravé straně vozidla 
nesmí být větší než 8 mm. 

m Nelze-li předepsaných hodnot docílit, přestavte 
rameno zkrutné tyče o 1 drážku a naměřené 
hodnoty znovu porovnejte. 

m Po celou dobu montáže a měření musí být 
polonápravy zavěšeny na závěsných ramenech. 
m Do čepu 18 vsuňte šroub 21 s příložkou zadní 
22, pružnou podložkou 23 a matici 22 a 
dotáhněte. Před dotažením nasuňte přední 
příložku 19 na šroub. Tato příložka je otevřená. 
Čep namažte a naražte do ramene přes vložený 
závěs. 

m Z důvodu dodržení stanovených hodnot při 
montáži zkrutných tyčí a výběru příslušných 
závěsů provádějte vzájemnou kontrolu levé 
pravé strany a montáž současně. 

= Zamontovanou zkrutnou tyč v rameni 13 do- 
razte narážečem tak, aby se opírala o pojistný 
kroužek 16. Zkrutnou tyč i s ramenem zasuňte 
co nejdále dopředu, aby se rameno dotýkalo 
Konzoly 4. 





m Změřte vůli "C" (obr. D4-8) - detail P. 

m Podložkou 24 a vymezovacími kroužky 25 
upravte na výslednou vůli tak, aby podélný 
posun zkrutné tyče byl možný od 1 do 5 mm. 
Prostor mezi zkrutnou tyčí a podložkou 24 
vyplňte tukem MOLYKO. 


m Po ukončení těchto pracovních úkonů spusťte 
polonápravu a odmontujte měřící přípravek. 


u Namontujte tlumič pérování 26 a matice 
horního zakotvení tlumiče dotáhněte až na 
rozpěrku. 


Obdobným způsobem se provádí montáž a seři- 
zování zkrutné tyče na pravé straně automobilu. 
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Obr. D4-10 


1 - listová pružina přední 
3- třmen pera 
4 - upínací podložka 
5 - podložka 
8 - šroub M 18x1,5x55 
9 - podložka pružná 
11 - šroub M 12x35 ČSN 02 1101.55 
(784-980 MPa)" 
12 - podložka pružná 





Obr. D4-11 


D Pevnost šroubů a matic v tahu 
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6. PÉROVÁNÍ LISTOVÝMI PRUŽINAMI 


6.1. Pérování zdvojené přední nápravy - 
(u provedení 8x8) (obr. D4-10, D4-12) 


Kompletace třmenů listových pružin 


= Do třmenu 3 vložte podložku 5 částečně 
narazte čočku 6 a klín 7, třmen obraťte a stejné 
úkony proveďte na druhé straně. Následně 
lisovacím přípravkem čočku i klín zalisujte do 
třmenu na doraz a zajistěte důlčíky na obou 
stranách. 


Kompletace listových pružin 
(obr. D4-10; D4-12) 


m Třmen pružiny se zalisovanými čočkami a 
klíny vložte do přípravku a listovou pružinu 1 
uložte do třmenu. 


= Pružinu částečně sevřete přípravkem a 
sejměte z pružiny zajišťovací rámek. Proveďte 
kontrolu ustavení jednotlivých listů pružiny, 
případné vyosení upravte. 


u Sevřete listovou pružinu v přípravku a na 
třmen nasaďte upínací podložku 4, kterou 
upevněte ke třmenu pomocí šroubů 8 s 
podložkami 9. Před našroubováním namažte 
závity šroubů olejem. 

= Šrouby 8 dotáhněte momentem 280 Nm. Do 
hlavního listu pružiny narazte opěrnou pánev 2. 


m Pomocí závěsného zařízení zvedněte listovou 
pružinu a zasuňte do příčníku spojovacího dilu 
podvozku. Nasaďte z obou stran pojistný třmen 
13, provlékněte přes třmeny a kameny šroub 14 
a zajistěte maticí 15 s podložkou 16. K oběma 
polonápravám přizvedněte listovou pružinu a 
nasaďte závěsné třmeny 17 a 18. 


= Listovou pružinu spusťte na opěrné čepy 19 
závěsných třmenů. Mezi list pružiny a polo- 
nápravy vsuňte zámky 24 a zajistěte je šrouby 
M10x85. Matice 22 šroubů 21 zajistěte pojist- 
nými maticemi 23 (obr. D4-12). 


Upozornění! 

Při montáži zámků 24 listových pružin je nutno 
ověřit hodnotu vůle mezi plochou zámku a 
polonápravou. Tato vůle nesmí překročit maxi- 
mální hodnotu 3-4 mm, (obr. D4-11). 

Při hodnotě vyšší může docházet k vysunutí 
Tato hodnota platí pro všechny polonápravy s 
listovými pružinami. 
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Obdobným způsobem proveďte montáž i dalších 
listových pružin. 

m Nadzvedněte polonápravy, vyjměte montážní 
podstavce a podvozek spusťte na montážní 
vozíky. 

m Namontujte tlumiče pérování 29 a dorazy 25 s 
přírubami 26. 


Kompletace závěsných třmenů listových pru- 
žin 

m Do závěsných třmenů 17 a 18 nalisujte pomo- 
cí přípravku opěrný čep 19 a opěrnou pánev 20. 
Opěrný čep po nalisování dorazte. Hodnotu 
mezi čepem a pánví po zalisování kontrolujte 
měřícím přípravkem. 


Montáž listových pružin na podvozek 
Nadzvedněte polonápravy jedné strany vozidla, 
podložte montážními podstavci a proveďte 
kontrolu zalisování opěrného čepu na polo- 
nápravách. 


Upozornění 

Na přední nápravy je nutno montovat na obě 
strany vozidla listové pružiny jedné skupiny. 
Třídění listových pružin podle skupin je zna- 
čeno jedním nebo dvěma barevnými pruhy 
na tahové straně nejdelšího listu pružiny. 


h 
/ 
s = "n : 
ZE B K / 
v 7 

MN 
= U —— —— m L 

u 






Obr. D4-12 Pérování přední nápravy listovými pružinami 
1 - listová pružina přední 
2 - pánev opěmá 
3- třmen pera 
4 - upínací podložka 
5 - podložka 
6 - čočka 
7 - pero 6h9x6x40 
8 - šroub M 18x1,5x55 
9 - podložka pružná 
10 - kámen 
11 - šroub M 12x35 ČSN 02 1103.55 (784-980 MPa) 
12 - podložka pružná 
13 - úplný třmen 
14 - šroub M 10x130 ČSN 02 1101.55 (784-980 MPa) “ 
15 - matice M 10 
16 - podložka pružná 
17 - třmen závěsný levý střední pravý zadní 
18 - třmen závěsný levý zadní pravý střední 
19 - čep opěrný 
20 - pánev opěmá 
21 - šroub M 10x85 ČSN 02 1101.55 (784-980 MPa) 
22 - matice M 10 
23 - matice M 10 
24 - zámek úplný 
25 - doraz úplný 
26 - příruba dorazu zadní 
27 - matice M 14 
28 - podložka pružná 
29 - tlumič teleskopický P50x250 
30 - čep tlumiče 
31 - matice korunová M 24x2 ČSN 02 1412.55 (784-980 MPa) 4 
32 - závlačka 5x45 
33 - podložka 
34 - podložka 
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6.2. Pěrování zadních náprav - (obr. D4-13, 
D4-14) 


m Ke spojovacímu dilu.přišroubujte kameny 10 a 
šrouby 12 dotáhněte utahovacím momentem 
100 Nm. Do závěsných třmenů pér 23 a 17 
nalisujte opěrnou pánev 18 a opěrný čep 19 
lisovacím přípravkem. 


m Jeřábem nadzvedněte polonápravy jedné stra- 
ny podvozku a podložte montážními podstavci. 


= Zkompletovanou listovou pružinu 1 zvedněte 
do příčníku spojovacího dílu, nasaďte z obou 
stran pojistný třmen 13. Provlékněte přes třmen 
a kameny šrouby 14 a zajistěte maticemi s 
podložkami 15, 16. 


m Péro přizvedněte k oběma polonápravám, na 
čočky polonáprav nasaďte závěsné třmeny pér s 
pánvemi a čepy. Péro spusťte na opěrné čepy 
závěsných třmenů. Mezi list péra a polonápravu 
vsuňte zámek a upevněte jej ke třmenu. 


a Jeřábem nadzvedněte polonápravy, vyjměte 
montážní podstavce a podvozek spusťte na 
montážní vozíky. 


Kompletace listových pružin 
Kompletace listové pružiny je shodná jako u 
přední nápravy. 
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Obr. D4-13 Pohled na usazení listové pružiny 
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Obr. D4-14 Pérování zadní nápravy listovými pružinami 
1- pružina listová zadní 15 - podložka 
2 - pánev opěrná 16 - matice M 10 
3 - třmen péra 17 - třmen závěsný levý střední úplný 
4 - podložka upínací 18 - pánev opěrná 
5- podložka 19 - čep opěrný 
6 - péro 6h9x6x40 20 - zámek úplný 
7 - čočka 21 - šroub M 10x85 ČSN 02 1101.55 (784-980 MPa)" 
8 - šroub M 18x1,5x55 ČSN 02 1101.55 (784-980 MPa)" | 22 - matice M 10 
9 - podložka 23 - třmen závěsný pravý střední úplný 
10 - kámen 24 - matice M 10 
11 - podložka 25 - matice M 14 
12 - šroub M 12x35 ČSN 02 1103.55 (784-980 MPa)" | 26- úplný doraz 
13 - třmen pojistný úplný 27 - příruba dorazu zadní 


14 - šroub M 10x130 ČSN 02 1101.55 (784-980 MPa)" | 28 - podložka pružná 
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1. ÚVODEM 


Napětí elektrického příslušenství je 24 V a 
ukostřen je záporný pól. Zdrojem napětí jsou 
dvě akumulátorové baterie a stupeň odrušení 
podle ČSN 34 2875 - základní. 


2. ELEKTRICKÁ INSTALACE 
Elektrická instalace automobilu je provedena 


tzv. jednovodičovým zapojením, kdy jeden vodič 
je společný a tvoří jej kovová konstrukce 


automobilu (kostra), druhý vodič je kabelový. 


Ukostřen je  mínusový pól akumulátorové 
baterie. Jmenovité napětí elektrického zařízení 
je 24V. 

Elektrická instalace automobilu sestává ze tří 
samostatných částí (svazků), vzájemně propo- 
jených zásuvkovými spoji s nožovými konektory. 
Zásuvky a vidlice jsou aretovány tak, aby 
nemohlo dojít k nesprávnému zapojení. První 
část elektrické instalace je upevněna na 
podvozku automobilu, druhá v budce řidiče, třetí 
na přístrojové desce (obr. D5-1). Samostatnou 
část elektrické instalace tvoří připojení elektri- 
ckého zařízení motoru a  akumulátorových 
baterií. 


Hlavní svazek podvozku je veden podélníky 
rámu k zadní části automobilu. Odbočky z 
hlavního svazku jsou upevněny k tlakovému 
potrubí vzduchotechniky a vedeny k jednotlivým 
spotřebičům. 

Hlavní svazek budky řidiče je upevněn 
příchytkami na příčníky budky a odbočkami jsou 
připojeny další elektrické spotřebiče - osvětlení,- 
stěrače a topení. 

Hlavní svazek přístrojové desky je upevněn 
příchytkami na její spodní části a od něj pak 
vedou k jednotlivým přístrojům, ovládačům a 
kontrolním svítilnám a pojistkovým skříňkám, 
umístěným na přístrojové desce. 

Jednotlivé okruhy elektrické instalace jsou 
jištěny keramickými pojistkami, umístěnými v 
pojistkových skříňkách pod víčkem na horní 
části přístrojové desky. 

Odpojovač akumulátorových baterií je umístěn 
na rámu podvozku před skříní baterií spolu se 
zásuvkou pro "pomocný start". Při jakékoliv 
práci na elektrických zařízeních prováděné 
přímo na automobilu je nutno akumulátorové 
baterie odpojit. 

Zásuvka pro připojení montážní svítilny je 
umístěna na levé vnitřní stěně budky řidiče - v 
úrovní pedálů. 





Obr. D5-1 Elektroinstalace automobilu 


T - svazek podvozku, 2 - svazek budky řidiče, 3 - svazek přístrojové desky, 


4 - akumulátorové baterie 


(Způsob vedení elektrické instalace je shodný u všech aplikací TATRA 815-2.) 


D5-3 








D5-4 


i 


E 
[ 
I 
I 
i 
j 


Obr. D5-2 Elektrická výstroj budky řidiče 
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Obr. D5-2 Elektrická výstroj budky řidiče 


1 - svorkovnice (víz detail - spodní obr.) 
2 - držák relé (viz str. detailní zapojení) 
3- hlavní ukostření 
4 - spínač spojky 
5 - spínač kontrolky parkovací brzdy 
6 - elektrická jednotka centrálního mazání 
7 - dveřní spínač 
8 - spínač akcelerátoru 
9 - svorkovnice autorádia 
10 - svorkovnice ovládače hodin topení 
11 - elektrická jednotka topení 
12 - nezávislé topení 
13 - měnič 24V/12V 
14 - polarizované relé 
15 - svorkovnice ohřevu zpětných zrcátek (levá) 
16 - svorkovnice ohřevu zpětných zrcátek (pravá) 
17 - svorkovnice měniče 
18 - prostorové čidlo teploty 


A - svazek budky řidiče 

B - svazek přístrojové desky 

C - svazek ERCH 

D - svazek budky řidiče 

E - ERCH 

F- levý sloupek budky řidiče 

G - svazek elektromagnetických ventilů 
H - předvolič 

I - svazek akcelerátoru 

J - spínač omezovače akcelerátoru 
K- spínač kontrolky parkovací brzdy 
L - svazek instalace podvozku 

M - propojka motoru 

N - odpor regulátoru topení 

O - stěrače 


Poznámka 
Jednotlivé konektory jsou označeny příslušnými 
čísly a znaky. 





3. ZDROJOVÁ SOUPRAVA 


Akumulátorové baterie 








Typ 

Jmenovité napětí 
Kapacita 

Specifická hmotnost 
Obsah elektrolytu 















Nabíjecí proud: 
I. při nových akum. od 3. měsíců od data výroby 
II. při dobíjení do plynování pak na I. stupeň 

III. při nových akum. do 3. měsíců od data výroby 
Výška hladiny elektrolytu 

Max. teplota 

Napětí každého článku (znak nabití) 

Teplota skladování suché baterie 


12D3 nebo 12D31* 
12V 
180 Ah 
1,28 g/cm“ 
135135F 



















10,8 A 
21,6A 
18,0 A 
5 - 15 mm nad separátorý 
40 "C 
25-27V 
-30 *C + +30 *C vlhkost max. 80 % 























*skříň z přírodního polypropylenu, články uzavřeny společným víkem 












Typ 
Jmenovité napětí 

Jmenovitý proud 

Otáčky začátku nabíjení 

Otáčky pro proud 25 A (za tepla) 

Max. proud 35 A při 

Napětí na svorce W při 1 500 + 1 800 ot/min 
nebo při volnoběžných otáčkách motoru 


Alternátor 









PAL 443 113 516 846 
28V 
35 A 
1 200 ot/min 
2 300 ot/min 
6 000 ot/min 
AC 14-16 V, 
DC 12-13V 






























Regulátor napětí 


VNC 928 F 


Regulátor napětí je vestavěný přímo do alternátoru 
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Obr. D5-3 Charakteristika alternátoru 
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Ošetřování za provozu 

Správně pracující zdrojová souprava Udržuje 
akumulátorové baterie blízko plně nabitého 
stavu. Soustavné přebíjení nebo nedobíjení 
škodí a zkracuje životnost. 

Za provozu kontrolujte výšku hladiny a speci- 
fickou hmotnost elektroytu. V případě potřeby 
doplňte elektrolyt akumulátorovou vodou do výše 
5 mm nad separátory a případně baterie dobijte. 


Upozornění: 

Při použití akumulátorové nabíječky (nabíjení 
přímo na vozidle musí být akumulátorové baterie 
odpojeny od sítě vozidla. Nepřehlédněte polaritu 
svorek! 





Provoz a ošetřování alternátoru 

Základním předpokladem dokonalé činnosti alter- 
nátoru je řádné zapojení v elektrické síti vozidla 
dle schématu. 

Alternátor nevyžaduje v provozu | prakticky 
žádnou údržbu, je však nutno dbát pokynů pro 
jejich použití na vozidle: 


(Ř 


10. 


Akumulátorové baterie © musí být vždy 
zapojeny "záporný pól na kostru", "kladný pól 
na vývod k alternátoru". Obrácené zapojení 
by zničilo polovodiče. 


. Provádíte-li výměnu některé součásti v sy- 


stému nabíjecího okruhu, vždy odpojte bate- 
rie. Tím vyloučíte nahodilé zkraty. 


. Nikdy nezkratujte (ani mžikově) žádnou 


svorku alternátoru. 


. Za provozu alternátoru neodpojujte baterie. 
„ Nikdy neuvádějte do chodu. alternátor 


naprázdno, tzn. s odpojeným vodičem od 
svorky baterie a zapojenou svorkou buzení. 
Takový stav by při zvyšování otáček vyvolal 
mimořádně vysoké napětí alternátoru, které 
může zničit polovodiče. 


. Dbejte na dokonalý elektrický spoj na připo- 


jovacích svorkách a na dokonalé ukostření 
alternátoru. 

Spálenou kontrolní žárovku nabíjení ihned 
vyměňte. Bez fungující Žárovky není zajiš- 
těno nabuzení alternátoru. 

Při opravách na vozidle elektrickým svařo- 
váním odpojte všechny vodiče od alter- 
nátoru. 

Při startu s pomocným vnějším zdrojem tento 
nemůžete odpojit dříve, dokud není připojena 
baterie vozidla. 

Při mytí vozidla zabraňte vnikání vody a 
nečistot větracími otvory do alternátoru. 





Obr. D5-4 Zamontování alternátoru 








Obr. D5-6 Kompletně zabudovaný alternátor 


DOPORUČENÉ SCHEMA ZAPOJENÍ V SÍTI VOZIDLA 





Obr. D5-7 Schéma zapojení alternátoru v síti 
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4. SPOUŠTĚČ PŘÍRUBOVÝ LUCAS 


Typ 

Provozní napětí 
Váha 

Vnější průměr 
Vysunutí pastorku 
Směr otáčení 
Rozsah prac. teploty 
Počet zubů pastorku 
Jmenovitý výkon 


Odebíraný proud při max. výkonu 


Otáčky při max. výkonu 


S 115 A 2428 
24V 
14,7 kg 
115 mm 
19 mm 
vpravo 
-40 "C +80"C 
11 
7,8kW 
600 + 800 A 
3 800 ot/min 


Max. krouticí moment při 3 200 ot/min a při proudu 1 000 A 70 Nm 





0. 20 4M 60 800 1000 1200 1400 1600 


Obr. D5-8 Charakteristika spouštěče LUCAS 


D5-8 





Provoz a ošetřování 

Spouštěče LUCAS S 115 nevyžadují v provozu 
žádné ošetřování a seřizování. Přesto provádějte 
v průběhu provozu následující: 

© Kontrolu upevňovacích šroubů spouštěče 

© Kontrolu napojení elektrických vodičů 


© Odstranění nadměrných usazených nečistot z 
povrchu spouštěče. 





Obr. D5-9 Zabudovaný spouštěč LUCAS 
1- upevňovací šrouby, 30+, 31-, 50 - vysunutí 
pastorku 





5, ELEKTROMAGNETICKÉ VZDUCHOVÉ VENTILY 


Typ ventilů EV-03 
Jmenovité napětí 24 
Jmenovitý proud 0,5A 


Minimální spínací napětí 18 V (při taku vzduchu 200 kPa 
a teplotě 20+5 *C) 


































Maximální povolený tlak 800 kPa 
Provozní teplota -40 "C až 65 "C 
Hmotnost max. 0,6 kg 
Průtok vzduchu při tlaku 600 kPa min. 30/m*.s" 





Dovolený únik vzduchu při tlaku 800 kPa max. 300 cm“ min“ v zapnuté poloze 


max. 20 cm“ min“ ve vypnuté poloze 









Max. oteplení elektromagnetu při napětí 24 V 

a teplotě okolí 20 *C při trvalém zapnutí proudu 
Izolační odpor mezi svorkami a krytem elektro- 
magnetu při teplotě 20 "C a poměrné vlhkosti 
30 až 80 % 






max. 80 C 


Řez ventilem - popis 

Blok elektromagnetických vzduchových ventilů 

se skládá z těchto hlavních částí: 

elektromagnetů 3 a vzduchového systému 1 a 2. 

Součástí elektromagnetu je cívka, která je zalita 

do plastu. Na elektromagnet 3 se nasouvá 

konektor 8, který je přišroubován pomocí 

převlečné matice 9. K tepelné izolaci konektoru 

a zároveň k zabezpečení požadovaného krytí 

konektoru slouží silikonová vložka 10. Konektor 

8 obsahuje diodu, která odstraňuje napěťové 

špičky. 

Vodiče konektoru jsou polarizované, červený 

vodič (+) bílý vodič (-). Vzduchová část se skládá 

z bloku ventilů 1 z hliníkové slitiny, dále pláště 2, 

jádra 4, matice 6 a zpětného ventilu 7. Jádro 4 je 

pružinou 5. přitlačováno na sedlo bloku 1. í l: 
Pružina jádra slouží k odpružení vložky jádra v 2 a BR 


sepnuté poloze. dd 
s. 
Montáž ventilu na blok GR 2 M za 


Blok je smontován zašroubováním dílu 2 do dílu pe 
1, přičemž je do pláště 2 vloženo jádro 4 a CES 
pružina 5. Na takto smontovanou vzduchovou 
část ventilu je nasunut elektromagnet 3 a ten je 
pojištěn maticí 6. Nasaďte zpětný ventil 7 a 
připojte konektor 8. Konektor zajistěte převleč- 

nou maticí 9. Součástí konektoru je podložka 10. 19 l OM 32 










K utěsnění ventilu slouží pryžové těsnicí kroužky 
11. Obr. D5-10 
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Hlavní zásady pro opravy 

a) Demontáž a montáž bloku je možná pouze u 
rozebíratelných spojů. Jednotlivé díly bloku 
jsou vzájemně zaměnitelné. 


b) Opravy nerozebíratelných dílů provádí pouze 


výrobní závod. 


Demontáž bloku s ventily z vozidla 


Demontujte přívod a odvody vzduchu z bloku 
ventilu. Odvody vzduchu si před demontáží 
pečlivě označte, aby nedošlo při montáži k 
záměně. Taktéž si označte konektory elektro- 
magnetů a demontujte. Povolte šrouby s mati- 
cemi M8 od rámu a tím docílíte demontáže bloku 
s ventily z vozidla. 


Závady a jejich odstranění 


Montáž bloku s ventily na vozidlo 

Montáž provádějte opačným způsobem jako 
demontáž. | Při | připojení | konektorů k 
elektromagnetům dávejte pozor, aby nedošlo k 
záměně. Dále je nutné dbát, aby při montáži 
vzduchového potrubí nevnikal do vzduchového 
systému olej, petrolej, benzín apod., které 
mohou způsobit vadnou funkci, případně ventil z 
funkce vyřadit. 


Závada Příčina Odstranění 


1. Při zapnutém proudu ventil 


nepracuje kabel 


Přerušení vinutí elektromagnetu 


Nedostatečné napětí sítě 


Přetržený nebo uvolněný přívodní Opravit kabel 


Vyměnit elektromagnet 


Zvýšit napětí. Překontrolovat, 
zda není velký úbytek napětí v 
přívodu od zdroje. Zkontrolovat 
napětí zdroje. 


Příliš velký tlak ve vzduchovém Zajistit předepsaný tlak ve 


rozvodu 


vzduchovém rozvodu 


Hrubé nečistoty ve vzduchovém| Demontovat vzduchový systém 


systému 


Zkorodované jádro vlivem poško- 


zení těsnění 


2. Únik vzduchu v klidové po- 
loze ventilu 
(při vypnutém proudu) 
a) Ze vstupní strany ventilu 
(od vývodky) 
b) Výstupním otvorem 
a otvorem do atmosféry 


3. Únik vzduchu v pracovní 
poloze 
a) Otvorem do atmosféry 


b) Kolem výstupního šrou-| Šroubení není dotaženo 
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Vývodka není dotažena 





a jednotlivé dílce očistit 


Vyměnit elektromagnet 


Dotáhnout vývodku 


Nečistota na pryžovém těsnění, Očistit nebo vyměnit pryžové 
opotřebované pryžové těsnění 


těsnění 


Nečistota na pryžovém těsnění, Očistit nebo vyměnit pryžové 
opotřebované pryžové těsnění 


těsnění 


|Dotáhnout šroubení 





6. ELEKTRONICKÁ REGULACE CHLAZENÍ JW 14 


barva vodičů 


spínací skříňka 


olej 
7. hlava 


6. hlava 


tlačítko motorové brzdy 
pedál plynu 

pedál spojky 

pedál brzdy 

alternátor 


B 
ŽI/M 





Ukostření 

Čidlo teploty oleje 

Ventil ventilátoru chlazení 
Alternátor sv. W 

Čidlo teploty hlavy válce (7.HI) 
Tlačítko spojky (spínaný +) 
Brzdové světlo (spínaný 54) 
Kontrolka teploty hlav válců - EURO II 
Centrální ukostření kabiny 
Kontrolka ERCHU na arm. desce 
Spínací skříňka sv. č. 15 (napájení) 
Tlačítko zastavení motoru 

Ventil omezovače výkonu 

Čidlo teploty hlavy válce (6.Hl) 
Spínač na akcelerátoru 

Tlačítko motorové brzdy 


16 ŽHAVENÍ 18 spínač el. předehřevu 





ELEKTRONICKÁ kontrola ERCH 


JEDNOTKA kontrolka teploty hlav válců 
ERCH EURO II 


EV kapalinové spojky 


ELEKTRONICKÁ 
MOTOROVÁ EV motorové brzdy 
BRZDA a zastavení motoru 


OMEZOVAČ 
VÝKONU 20 EV omezovače výkonu 
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7. STARTOVACÍ ZAŘÍZENÍ MOTORU BERU 0201 010 032 


OMNNNGGNEKNAKE Pe NEE CEMAAAK parva vodiče 


sv. č. 30 (+30) 
sv, A (+61) 
sv. D (-31) 
sv. G (+15) 
sv.. H (-) 
sv. J (+MV) 
sv. K (+50) 
sv. MC) 
sv. © N (+FGK) 
sv. P (+FGK) 
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ALTERNÁTOR 


SPIN. SKŘÍŇ. 


Zapojení svorkovnice 


Centrální spoj +30 

Alternátor sv. D+ 

Centrální ukostření kabiny 
Spínací skříňka sv. č. 15;2 
Kontrolka BERU na přístr.desce 
Em. ventil BERU (v OSM) 
Spínací skříňka sv. č. 50 

Čidlo teploty hlavy válce (4.Hl) 
Žhavicí svíčka L 

Žhavicí svíčka P 





SCHÉMA PLAMENNÉHO OHŘEVU "BERU" 


KONTROLKA 
FUNKCE 

SVDRKA, 50" a 

SPÍN.SKŘÍŇKY ča 


TEPLOMĚR ŘípiCÍ 
HLAV VÁLCŮ 





m 
o 
A 
PŘÍVOD TLAKOVÉ NAETY 


| ŽHAVÍCÍ 
SVÍČKA 


A 4009 


Obr. D5-11 











8. POJISTKOVÉ SKŘÍŇKY 


Hlavní pojistky pod krytem přístrojové desky 







Název spotřebičů 





dálkové světlo levé, kontrolka dálkových světel 
dálkové světlo pravé (přídavná dálková světla) 
tlumené světlo levé 

tlumené světlo pravé 


parkovací světlo levé, obrysové světlo levé, zadní koncové světlo levé, 
zásuvka přívěsu sv. č. 2 


parkovací světlo přední pravé, obrysové světlo pravé, zadní koncové 
světlo pravé, zásuvka přívěsu sv. č. 6, polarizované relé topení II., časové 
relé ostřikovače světel, relé mlhovek sv. 86, osvětlení točnice, osvětlení 
přístrojů armaturní desky 


spínací relé předních mlhovek sv. č. 30/51, přední mlhovky, kontrolka 
mlhovky, časové relé ostřikovačů předních světlometů sv. č. 30, motorový 
ostřikovač světlometů, zásuvka 7-mi pólová sv. č. 7 (žlutá) 


brzdový spínač, brzdová světla, ERCH, zásuvka 7-mi pólová sv. č. 4 
blikače, přepínač varovných blikačů sv. č. 15, zásuvka sv. č. 3 


osvětlení kabiny, tachograf sv. č. 1, přepínač výstražných blikačů sv. č. P, 
zásuvka montážní svítilny, cyklovač stěrače, stěrač, osvětlení nádstavby, 
motorek ostřikovače skel 


spínací skříňka sv. č. 30 - obvody č. 15, motorová brzda, střešní světla, 
elektrické čerpadlo paliva, kontrolky, zpětná zrcátka, zastavení motoru, 
tachograf sv. č. 3, kontrolky ABS, palivoměr, tlakoměry, spouštěč, 
vysoušeč vzduchu, klimatizace, ABS, teploměr, ovládání ohřevu paliva, 
ohřev sedačky, ohřev skel, svorkovnice ERCH sv. č. 23 























závislé olejové topení, ohřev paliva 


Skleněná trubičková pojistka u hlavních pojistek 


zadní mlhovky, kontrolka zadních mlhovek, zásuvka zadní mlhovky sv. č. 





7, přepínač SWF sv. č.7 





Pojistky u nezávislého topení 


15 8 A topení nezávislé (při zástavbě topení 4CON1) 
topení nezávislé, hlavní přívod u D3LC, 4CON1 






plamenný ohřev BERU (na skříňce elektroniky) 






měnič napětí 24/12 V 
(skleněná trubičková pojistka) u dřívějších provedení 


spouštěč LUCAS sv. č. 50 (na držáku relé) 
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OSAZENÍ DRŽÁKU RELÉ 


Centrální 
svorník 
sv. č. 30 
Relé Přerušovač 


houkačky 
506 
P22 


Centrální 

svorník 

sv. č. 30 
Přerušovač 
houkačky 


Časové 

relé ostři- 
Sp. relé kovače Sp. relé Sp. relé Sp. relé Elektronický 
ohřevu předních dálkových tlumených předních přerušovač 
čelního světel světel mlhovek blikačů 


skla světlometů 





9, TOPENÍ 4CON1 














Jmenovité napětí 


Tepelný výkon při provozním napětí: 





plný výkon 
snížený výkon 
















Spotřeba paliva: 





0,58 l/h 
0,29 l/h 


plný výkon 
snížený výkon 
Množství topného vzduchu 


Doba doběhu KE ON 
Spotřeba elektrické energie pří startu max. 500 W 
90 W 


Spotřeba elektrické energie při trvalém provozu max. 
motorová nafta 


Palivo 
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Diagnostické signály topení 4CON1 


Indikace červená svítivá dioda 


Startovací fáze 

Podpětí 

Přepětí 

Vadná pojistka 5 A 

Vadný ventilátor 
Přerušený obvod čerpadla 
Přehřátí 

Přerušený obvod ventilu 
Nezdařený start 

Zhasnutí plamene 


Předčasný pokus o zapnutí (nedo- 
chlazení) 


Přerušený obvod svíčky 





10. TOPENÍ D3LC EBERSPÁCHER 


Jmenovité napětí 


Tepelný výkon při jmenovitém napětí: 
startovací 
plný 
střední 
snížený 
Spotřeba paliva 
plný výkon 0,34 l/h 
střední výkon 0,18 l/h 


snížený výkon 0,12 l/h 


Rozsah pracovního napětí 20-28 V 
Spotřeba elektrické energie při startu 270W 


Spotřeba elektrické energie při provozu: 
plný výkon 
střední výkon 





snížený výkon 
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Diagnostické signály topení EBERSPÁCHER D3LC 


Indikace zelená dioda |0 8 Sek 


provoz : 


varování přepětí/podpětí | Přezkoušet regulátor, nabít baterii. 


Přezkoušet regulátor, ev. přezkoušet na- 


bíjecí přístroj. 
Topení musí být napojeno přímo na baterii 


vypnutí z důvodu přepětí 


Baterii nabít, překontrolovat regulátor, pře- 
kontrolovat průřezy elektrických přívodních 
kabelů 


vypnutí z důvodů podpětí 


přerušení žhavicí svíčky | Překontrolovat žhavicí svíčku, vyměnit, 
překontrolovat desku | plošných © spojů 
(zkušební | přístroj), případně © vyměnit. 
Překontrolovat spojovací kabely a přípojky 


motor hořáku se netočí Překontrolovat desku © plošných | spojů 
(zkušební | přístroj) © případně © vyměnit, 
překontrolovat ventilátor, příp. vyměnit 


překročení pojistné doby TVÉ S Překontrolovat přívod paliva a kabelový 

nestartuje svazek pulzačního čerpadla. Překontrolovat 
žhavicí svíčku, příp. vyměnit. Překontrolo- 
vat odvod spalin a přívod spalovacího 
vzduchu, příp. vyčistit, profouknout stlače- 
ným vzduchem. 


vadná deska plošných Překontrolovat spojovací kabely a přípojky řídicí 
spojů jednotky a desky plošných spojů. Desku 
plošných | spojů © překontrolovat © (zkušební 
přístroj), příp. vyměnit. 

Vedení topného | vzduchu, | přívod, © výstup. 
překontrolovat na možné ucpání, případnou 
ucpávku odstranit. Elektrické kabely, kontakty k 
pulzačnímu čerpadlu překontrolovat, spínač 
přehřátí prověřit (zkušební přístroj). 

Jestliže topení zůstává automaticky v klidu z 
důvodu přehřátí, příčinu poruchového vypnutí z 
důvodu přehřátí zjistit diagnostickým přístrojem. 
a) Chyba 012 znamená vypnutí po třech 
přehřátích spínače přehřátí. Odstranění - jak 
výše uvedeno 

b) Chyba 013 znamená, že vypnutí z důvodu 
přehřátí způsobilo čidlo plamene. Odstranění: 
vyměnit spínač přehřátí, přezkoušet celé topení 
na případné závady. Příčinu přehřátí odstranit 
jak výše uvedeno. V obou případech se odstraní 
poruchové vypnutí z důvodu přehřátí připojením 
přídavného spínače k vyvolání kódu poruchy 
(viz schéma zapojení) a stlačením (na 0,5-5 
sec.) nebo vymazáním uložené chyby v pamětí 
diagnostickým přístrojem. 


přehřátí 
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krátké spojení na pali- 
vovém pulzačním čer- 
padle 


teplotní čidlo nebo po- 
tenciometr v ovládacím 
zařízení vadné 


vadné čidlo plamene 


přerušení plamene na, 
stupní | "malý" nebo 
"střední" topení zhasíná 
samo od sebe 


přerušení plamene na 


stupní "plný" topení zha-| 


síná samo od sebe 
vadná řídicí jednotka 


externí rušivá napětí 


né 








Palivové pulzační čerpadlo a přívody 
zkontrolovat, eventuálně vyměnit. 


Konektorové spojení k teplotnímu čidlu ve 
svazku kabelů interně/externě zasunuto? 
Desku plošných spojů, interní teplotní čidlo 
přezkoušet (zkušební adaptér). 

Eventuální externí teplotní čidlo přezkoušet 
přímo. Zkontrolovat přípojku na obslužné 
zařízení (zkušební přístroj pro obslužné 
zařízení). 


Čidlo plamene, případně přípojky a desku 
plošných spojů překontrolovat (zkušební 
adaptér). 


Překontrolovat množství paliva, překontro- 
lovat otáčky ventilátoru. Zkontrolovat desku 
plošných spojů, případně vyměnit. 


Překontrolovat množství paliva, překontro- 
lovat otáčky ventilátoru. 


Řídicí přístroj vyměnit. 


Odstranit příčinu. 
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Obr. D5-12 Schéma topení 4CON1 
1 - agregát topení, 2 - ovládač topení, 3 - spínací hodiny, 4 - pojistková skříňka, 5 - řídicí přístroj, 6 - 
ukostření, 7 - čerpadlo paliva, 8 - svazek elektrické instalace budky řidiče 


P 2 Ep 1. PB 
a JI ž 
daří n 
u dl 
= 


7 
Ne l 


A4033 6 


Obr. D5-13 Schéma topení EBERSPÁCHER D3LC 
1- agregát topení, 2 - ovládač topení, 3 - spínací hodiny, 4 - pojistková skříňka, 5 - řídicí přístroj, 6 - 
tepelné čidlo, 7 - čerpadlo paliva, 8 - svazek elektrické instalace budky řidiče 
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11. SEŘIZOVÁNÍ HLAVNÍCH SVĚTLOMETŮ 


Seřízení proveďte v předepsaných lhůtách (viz 
"Servisní sešit“ vozidla) a vždy po výměně 
optické vložky světlometu nebo asymetrické 
žárovky. 

Seřizování světlometů provádějte na rovném 
místě při pohotovostní hmotnosti automobilu 
a při ovládači korekčního zařízení seřizování 
světel v základní poloze "0". 


Automobil se správně nahuštěnými pneumati- 
kami postavte ve vzdálenosti 10 metrů od 
kontrolní stěny. Středy světlometů musí být 
totožné s body 1 na kontrolní stěně (obr. D5-14). 


X = procentové vyjádření hodnoty sklonu tlu- 
mených světel v závislosti ma vzdálenosti 
automobilu od kontrolní stěny. Hodnota je 
uvedena na štítku pod přední odklopnou 
maskou. 


Příklad: Vzdálenost automobilu od kontrolní 
stěny je 10 metrů, x = 1,5%. 
Hodnota sklonu  tlumených | světel 
(vzdálenost "x") je 150 mm. 


Seřizování světlometů 


m Ze světlometů sejměte kruhový pryžový 
kroužek a odmontujte krycí rámek. 

= Zapněte tlumená světla a zastiňte jeden 
světlomet. 

u Seřizovaný světlomet nastavte pomocí seři- 
zovacích šroubků (obr. D5-15) tak, aby rozhraní 
světla a tmy bylo na přímce bodů 2 a 
asymetrický paprsek směřoval 15“ vpravo od 
bodu 2. 

Stejným způsobem seřiďte i druhý světlomet. 


Jsou-li seřízena tlumená světla, jsou zároveň 
seřízena i dálková světla. 


Poznámka 

Při seřizování světlometů pomocí regloskopu 
postupujte podle návodu u regloskopu. 

Sklon tlumeného světla se stanoví takto: 

- u nezatíženého automobilu 150 mm/10 m 
(případně 75 mm/5 m) 


Optická osa všech svítilen musí být podle 
předpisu EHK/48 rovnoběžná s rovinou, na které 
automobil stojí a současně i s podélnou střední 
rovinou automobilu.  Přípustná tolerance v 
každém směru je +3". 








Obr. D5-15 





Obr. D5-16 
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Montáž předních světlometů do mlhy 

Automobily TATRA 815-2 jsou vybaveny elektri- 
ckou instalací včetně spínače a kontrolní svítilny 
pro montáž přídavných světlometů do mlhy. Pro 


upevnění světlometů je ve spodní části 
nárazníku na obou stranách navařen držák s 
otvorem © 12 mm. Vodič je vyveden na levou I 
pravou stranu předního nárazníku v místě uzlu 
odbočení pro hlavní světlomety. Montujte pouze 
světlomety © odpovídající předpisu © vyhlášky 
příslušného ministerstva dopravy, tj. jeden pár 
se světlem bílé barvy, opatřený schvalovací 
značkou homologace a určený pro montáž 
upevňovacím šroubem nahoru. Před upevněním 
dokonale (na čistý kov) očistěte držáky v okolí 
otvorů z důvodu dobrého ukostření. Připojení 
vodiče do světlometů proveďte dle pokynů 
výrobce světlometů buď upevněním do šroubové 
svorky nebo na konec vodiče nalisujte plochou 
dutinku, kterou nasuňte na. přívodní kolík 
světlometu. Spoj chraňte proti zkratu. 


12. PŘEHLED POUŽÍVANÝCH ŽÁROVEK 
















Hlavní světlomet: 
dálková tlumená světla 
obrysové světlo 


Směrové svítilny, zpětný 
světlomet 


Zadní skupinová svítilna: 
brzdové světlo 

obrysové světlo 
směrové světlo 





Koncové světlo do mlhy 
(červené) 






Zpětný světlomet 
Doplňkové obrysové svítilny 


Osvětlení interiéru 






Kontrolní svítilny a osvětlení 
přístrojů 
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Žárovka, jmenovité napětí 24 V 


U aplikací, kde je na nárazníku montována 
zástěrka proti ostřiku. od kola, musíte při 
montáži světlometů zhotovit výřez v pryžové 
části zástěrky podle použitého tvaru světlo- 
metu. 


. : .4 r vir 







Patice 





Provedení TATRA 815-200S01 


TATRA 815-200S03 
TATRA 815-200S11 
TATRA 815-200S13 
TATRA 815-200S43 
TATRA 815-22AS01 


TATRA 815-200V11 
TATRA 815-200V51 
TATRA 815-20PV11 
TATRA 815-200P11 
TATRA 815-200R11 
TATRA 815-200R41 


TATRA 815-200N51 
TATRA 815-200N32 
TATRA 815-200N12 
TATRA 815-200N31 





SCHÉMA ELEKTRICKÉ INSTALACE PRO AUTOMOBILY TATRA - EURO I S MOTORY TATRA 
(obrazová část (schéma A 4242) je uložena v příloze) 


TATRA 815-200R31 
TATRA 815-200R01 
TATRA 815-200R81 
TATRA 815-200R51 


TATRA 815-200S81 
TATRA 815-20PS11 


P - Pojistky (1-22 vůz, 01-06 ABS) 

1 - Hlavní světlomet levý (a/dálková světla, b/tlumená světla, c/obrysová světla) 

2 - Hlavní světlomet pravý (a/dálková světla, b/tlumená světla, c/obrysová světla) 

3 - Zadní skupinová svítilna - levá (a/brzdová světla, b/směrová světla, c/Koncová světla, d/zpětné 
světlo levé a pravé při montáži svítilen ZKW (jinak zpětný světlomet pos. 58), e/zadní mlhové 
světlo při montáži svítilen ZKW (jinak zadní mlhové světlo pos. 153) 

4 - Zadní skupinová svítilna - pravá (a/brzdová světla, b/směrová světla, c/koncová světla, 
d/zpětné světlo levé a pravé při montáži svítilen ZKW (jinak zpětný světlomet pos. 58), e/zadní 
mlhové světlo při montáži svítilen ZKW (jinak zadní mlhové světlo pos. 153) 

6 - Světlomet do mlhy levý přední - montováno u N51, V51 - montáž na přání 

7- Světlomet do mlhy pravý přední - montováno u N51, V51 - montáž na přání 

8 - Kontrolka dálkových světel 

9 - Kontrolka mlhových světel předních 

10 - a/Přepínač světel, b/Tlačítko kontroly kontrolek 
11 - Spínač mlhových světel předních 

12 - Žárovky osvětlení přístrojů 

13 - Zásuvka 24 N - není montováno u bezpřívěsových aplikací S01, S11, S81 
14 - Spínač brzdových světel 

15 - Přerušovač směrových světel 

16 - Směrové světlo přední levé 

17 - Směrové světlo přední pravé 

18 - Směrové světlo boční levé 

19 - Směrové světlo boční pravé 

20 - Kombinovaný přepínač světel a stěračů 
21 - Kontrolka směrových světel vozidla 

22 - Kontrolka směrových světel přívěsu 

23 - Stropní svítilna 

24 - Spínač stropního světla 

25 - Dveřní spínač 

27 - Zásuvka montážní svítilny 

28 - Stěrač 

30 - Palivoměr 

31 - Omývač čelního skla 

34 - Kontrolka vzduchotlakých okruhů 

36 - Teploměr hlav válců 

37 - Čidlo teploměru 

38 - Spínač kontrolky uzávěrky diferenciálu |. 
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39 - Spínač kontrolky uzávěrky diferenciálu II. 
40 - Spínač kontrolky uzávěrky diferenciálu III. - není montováno u S43, R41, N51, V51, R51 
41 - Spínač kontrolky uzávěrky diferenciálu IV. - jen u S81, R81 
42 -Kontrolka uzávěrek nápravových diferenciálů 
43 - Spínač kontrolky uzávěrky MND 
44 -Kontrolka uzávěrky MND 
49 -Hlídač tlaku vzduchu 
50 -Tlačítko u vypínací páky spojky 
51 -Předvolič redukovaného nebo normálního záběru 
52 - Elektromagnetický pneuventil redukovaného stálého záběru 
53 - Elektromagnetický pneuventil normálního stálého záběru 
54 -Posilovač řazení 
55 -Plovák palivoměru 
57 - Spínač zpětného světlometu 
58 - Zpětný světlomet 
59 - Spínač kontrolky poklesu tlaku v pružinovém válci 
60 -Kontrolka poklesu tlaku v pružinovém válci 
61 -Kontrolka čerpadla sklápění, jen u sklápěčových aplikací S01, S03, S11, S43, S13, N12, S81 
U aplikací P11, R41 je ve funkci kontrolky pomocného pohonu 
63 - Spínač kontrolky čerpadla sklápění - jen u sklápěčkových aplikací S01, S03, S11, S43, S13, 
N12, S81 
U aplikací P11, R41 je ve funkci kontrolky pomocného pohonu 
65 - Tlačítko motorové brzdy 
67 - Elektromagnetický pneuventil motorové brzdy 
69 - Spínací skříňka 
70 -Kontrolka nabíjení 
72 -Alternátor s regulátorem 
73 - Akumulátorová baterie 
74 - Odpojovač baterie 
75 - Zásuvka pomocného startu 
76 - Spouštěč 
80 - Topení nezávislé 
81 - Spínač topení 
86 - Kontrolka vzduchového filtru 
89 - Elektromagnetické relé dálkových světel 
90 - Spínač pedálu akcelerátoru 
91 -Kontrolka varovných světel 
92 - Spínač varovných světel 
93 - Spínač kontrolky vzduchového filtru 
94 - Relé termostatu 
95 -Kontrolka čerpadla paliva - jen u aplikace AS01 
96 - Spínač čerpadla paliva - jen u aplikace AS01 
97 - Čerpadlo paliva - jen u aplikace AS01 
99 - Houkačka zpátečky - jen u aplikace AS01 
100 - Přerušovač houkačky - jen u aplikace AS01 
101 -Kontrolka sklápění přívěsu - jen u aplikací S03, S13, S43, ASO1, N12 
103 - Spínač kontrolky zvednuté korby vozidla - jen u aplikací S01, S03, S11, S13, S43, 581, 
AS01 
104 -Kontrolka signalizace zvednuté korby vozidla - jen u aplikací S01, S03, S11, S13, 543, 581, 
AS01 
105 - Spínač signálních světel - jen u aplikace AS01 
106 - Signální světla - jen u aplikace AS01 
107 - Spínač kontrolky sklápění přívěsu - jen U aplikací S03, S13, S43, AS01, N12 
110 -Žhavicí svíčky termostatu 
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114 - Tlakoměr oleje 

117 -Čidlo tlakoměru oleje 

118 - Otáčkoměr 

120 - Cyklovač - montáž na přání 

123 - Spínač ohřevu zrcátek - montováno u N51, V51, AS01 - montáž na přání 

126 -Čidlo tachografu 

127 - Doplňkové obrysové světlo levé 

128 - Doplňkové obrysové světlo pravé 

131 - Vyhřívané zpětné zrcátko L+P - montováno u N51, V51, AS01 - montáž na přání 

132 -Kontrolka ohřevu zpětných zrcátek - montováno u N51, V51, AS01 - montáž na přání 

133 - Čidlo teploty HV (a,b) 

134 -Čidlo teploty oleje 

135 - Elektromagnetický pneuventil - ventilátor 

136 -Kontrolka regulace chlazení 

137 - Regulátor chlazení 

140 - Startpilot 

143 - Spínač pomocného světlometu - montováno u N51, N12, N32, N31, AR11 

144 -Kontrolka pomocného světlometu - montováno u N51, N12, N32, N31, AR11 

145 - Pomocný světlomet - montováno u N51, N12, N32, N31, AR11 

146 - Spínač kontrolky čističe paliva 

147 -Elektromagnetický pneuventil startovací dodávky 

148 - Relé tlumených světel 

149 - Relé mlhovek 

150 - Zásuvka 24S - není montováno u bezpřívěsových aplikací S01, S81, S11 

151 - Spínač zadní mlhovky 

152 -Kontrolka zadní mlhovky 

153 - Zadní mlhovka 

155 - Kontrolka startpilot 

159 - Elektromotor závislého topení 

160 - Přepínač závislého topení 

163 - Odpory regulace topení 

167 -Relé stěrače 

170 -Kontrolka čističe paliva 

174 - Spínač kontrolky MND II. - montováno u P11, P13, R11, V11, N12, N32 

176 - Spínač kontrolky druhého servookruhu 

177 -Kontrolka druhého servookruhu 

180 - Elektromagnetický pneuventil omezovače výkonu - montáž na přání 

196 - Tachograf KIENZLE 

200 - Skříň s ABS 4S/4K - není u AS01 

201 - Elektromagnetický pneuventil ABS |. nápravy levé - není u AS01 

202 - Elektromagnetický pneuventil ABS |. nápravy pravé - není u AS01 

203 - Elektromagnetický pneuventil ABS II. nápravy levé - není u AS01 

204 - Elektromagnetický pneuventil ABS II. nápravy pravé - není u AS01 

205 - Snímač otáček ABS I. nápravy levé - není u AS01 

206 - Snímač otáček ABS I. nápravy pravé - není u AS01 

207 - Snímač otáček ABS II. nápravy levé - není u AS01 

208 - Snímač otáček ABS II. nápravy pravé - není u AS01 

209 -Kontrolka ABS vozidla - není u AS01 

210 -Kontrolka ABS INFO - není u A501 

211 -Kontrolka ABS přívěsu - není u AS01 

212 - Zásuvka ABS pro přívěs - není montováno u bezpřívěsových aplikací S01, S81, S11 - není u 
AS01 

213 - Ovládání vnějších zpětných zrcátek - montováno u N51, V51 - montáž na přání 

214 - Vnější zpětná zrcátka seřiditelná L+P - montováno u N51, V51 - montáž na přání 
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227 - Časové relé tlakového čištění světlometu 

228 - Motor tlakového čištění světlometu 

229 - Ohřev sedačky - montáž na přání 

230 - Spínač přídavného dálkového světlometu - montováno u N51, V51 - montáž na přání 
231 - Přídavné dálkové světlomety (L, P) - montováno u N51, V51 - montáž na přání 
232 - Klimatizace - montováno u N51, V51 - montáž na přání 

233 - Kompresor klimatizace - montováno u N51, V51 - montáž na přání 
234 - Relé ohřevu paliva 

235 - Ohřev paliva 

236 - Termostat ohřevu paliva 

237 - Kontrolka ohřevu paliva 

238 - Spínač ohřevu paliva 

245 - Vysoušeč vzduchu - montáž na přání 

253 - Autorádio - montáž na přání 

254 - Autoanténa - montáž na přání 

255 - Reproduktor (L, P) - montáž na přání 

256 - Měnič 24/12V 

257 - Relé polarizované 

258 - Relé polarizované 

260 - Svítilna úložného prostoru pravá - montováno u N51, V51 
261 - Svítilna úložného prostoru levá - montováno u N51, V51 

262 - Spínač svítilny pravé - montováno u N51, V51 

263 - Tlačítko zastavování motoru 

264 - Svítilna stropní pravá s vypínačem - montováno u N51, V51 
270 - Spínač svítilny levé - montováno u N51, V51 

273 - Čidlo teploty startpilot 

274 - Žhavicí svíčky startpilot 

275 - Elektromagnetický ventil startpilot 

298 - Spínač ohřevu oken - jen u AS01 

299 - Kontrolka ohřevu oken - jen u AS01 

300 - Ohřev oken - jen u AS01 

301 - Relé ohřevu oken - jen u AS01 

414 - Svítilna horního úložného prostoru P - montováno u N51, V51 
415 - Svítilna horního úložného prostoru L - montováno u N51, V51 
416 - Spínač svítilny P - montováno u N51, V51 

417 - Spínač svítilny L - montováno u N51, V51 

418 - Kontrolka parkovací brzdy 

419 - Rozpínač kontrolky parkovací brzdy 

443 - Elektromagnetický pneuventil řazení 

447 - Houkačka 

448 - Spínač kontrolky zajištění kabiny 

450 - Kontrolka zajištění kabiny 

455 - Motor chlazení pomocného pohonu - montováno u P11, R11 
456 - Termospínač chlazení pomocného pohonu - montováno u P11, R11 
460 - Kontrolka omezovače rychlosti - není u AS01 - montáž na přání 
461 - Tlačítko nastavení rychlosti - není u AS01 - montáž na přání 
462 - Tlačítko nastavení otáček - není u AS01 - montáž na přání 
463 - Spínač ABS terénní - není u AS01 - montáž na přání 

466 - Spínač omezovače na akcelerátoru - není u AS01 

467 - Kontrolka INA - není u AS01 

468 - Ovládač vstřikovacího čerpadla - není u AS01 

526 - Boční obrysová světla levá - montáž na přání (SRN) 

527 - Boční obrysová světla pravá - montáž na přání (SRN) 

534 - Odrušovací kondenzátor 
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SCHÉMA ELEKTRICKÉ INSTALACE PRO AUTOMOBILY TATRA EURO I S MOTORY DEUTZ 
(obrazová část (schéma A 4243) je uložena v příloze) 


Provedení TATRA 815-2D0S01 TATRA 815-2D0V11 TATRA 815-2DON51 
TATRA 815-2D0503 TATRA 815-2D0V51 TATRA 815-2D0N32 
TATRA 815-2D0S13 
TATRA 815-2D0543 
TATRA 815-2D05S81 
TATRA 815-2C0S11 


P - Pojistky (1-22 vůz, 01-06 ABS) 

1 - Hlavní světlomet levý (a/dálková světla, b/tlumená světla, c/obrysová světla) 

2 - Hlavní světlomet pravý (a/dálková světla, b/tlumená světla, c/obrysová světla) 

3 - Zadní skupinová svítilna - levá (a/brzdová světla, b/směrová světla, c/koncová světla, d/zpětné 
světlo levé a pravé při montáži svítilen ZKW jinak zpětný světlomet pos. 58, e/zadní mlhové 
světlo levé a pravé při montáži svítilen ZKW jinak zadní mlhové světlo pos. 153) 

4 - Zadní skupinová svítilna - pravá (a/brzdová světla, b/směrová světla, c/koncová světla, d/zpět- 
né světlo levé a pravé při montáži svítilen ZKW jinak zpětný světlomet pos. 58, e/zadní mlhové 
světlo levé a pravé při montáži svítilen ZKW jinak zadní mlhové světlo pos. 153) 

6 - Světlomet do mlhy levý přední - montováno u N51, V51 - montáž na přání 

7- Světlomet do mlhy pravý přední - montováno u N51, V51 - montáž na přání 

8 - Kontrolka dálkových světel 

9 - Kontrolka mlhových světel předních 

10 - a/Přepínač světel, b/Tlačítko kontroly kontrolek 

11 - Spínač mlhových světel předních 

12 - Žárovky osvětlení přístrojů 

13 - Zásuvka 24 N - není montováno u bezpřívěsových aplikací S01, S11, S81 
14 - Spínač brzdových světel 

15 - Přerušovač směrových světel 

16 - Směrové světlo přední levé 

17 - Směrové světlo přední pravé 

18 - Směrové světlo boční levé 

19 - Směrové světlo boční pravé 

20 - Kombinovaný přepínač světel a stěračů 

21 - Kontrolka směrových světel vozidla 

22 - Kontrolka směrových světel přívěsu 

23 - Stropní svítilna 

24 - Spínač stropního světla 

25 - Dveřní spínač 

27 - Zásuvka montážní svítilny 

28 - Stěrač 

30 - Palivoměr 

31 - Omývač čelního skla 

34 - Kontrolka vzduchotlakých okruhů 

36 - Teploměr hlav válců 

37 - Čidlo teploměru 

38 - Spínač kontrolky uzávěrky diferenciálu |. 

39 - Spínač kontrolky uzávěrky diferenciálu ||. 

40 - Spínač kontrolky uzávěrky diferenciálu III. - není montováno u S43, N51, V51 
41 - Spínač kontrolky uzávěrky diferenciálu IV. - jen u S81 
42 - Kontrolka uzávěrek nápravových diferenciálů 

43 - Spínač kontrolky uzávěrky MNDĎ 
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44 - Kontrolka uzávěrky MND 
49 - Hlídač tlaku vzduchu 
50 - Tlačítko u vypínací páky spojky 
51 - Předvolič redukovaného nebo normálního záběru 
52 - Elektromagnetický pneuventil redukovaného stálého záběru 
53 - Elektromagnetický pneuventil normálního stálého záběru 
54 - Posilovač řazení 
55 - Plovák palivoměru 
57 - Spínač zpětného světlometu 
58 - Zpětný světlomet 
59 - Spínač kontrolky poklesu tlaku v pružinovém válci 
60 - Kontrolka poklesu tlaku v pružinovém válci 
61 - Kontrolka čerpadla sklápění - jen u sklápěčkových aplikací S01, S03, S13, S43, S81, S11 
63 - Spínač kontrolky čerpadla sklápění - jen u sklápěčkových aplikací S01, S03, S13, S43, S81, 
S11 
65 - Tlačítko motorové brzdy - není montováno u COS11 
67 - Elektromagnetický pneuventil motorové brzdy - není montováno u COS11 
69 - Spínací skříňka 
70 - Kontrolka nabíjení 
72 - Alternátor s regulátorem 
73 - Akumulátorová baterie 
74 - Odpojovač baterie 
75 - Zásuvka pomocného startu 
76 - Spouštěč 
80 - Topení nezávislé 
81 - Spínač topení 
86 - Kontrolka vzduchového filtru 
89 - Elektromagnetické relé dálkových světel 
90 - Spínač pedálu akcelerátoru 
91 - Kontrolka varovných světel 
92 - Spínač varovných světel 
93 - Spínač kontrolky vzduchového filtru 
94 - Relé termostatu 
95 - Kontrolka čerpadla paliva - jen u aplikace AS01 
96 - Spínač čerpadla paliva - jen u aplikace AS01 
97 - Čerpadlo paliva - jen u aplikace AS01 
99 - Houkačka zpátečky - jen u aplikace AS01 
100 - Přerušovač houkačky - jen u aplikace A501 
101 - Kontrolka sklápění přívěsu - jen u aplikací S03, S13, S43, AS01 
103 - Spínač kontrolky zvednuté korby vozidla - jen u aplikací S01, S03, S11, S13, 543, 581, 
AS01 
104 - Kontrolka signalizace zvednuté korby vozidla - jen u aplikací 501, S03, 511, S13, S43, S81, 
AS01 
105 - Spínač signálních světel - jen u aplikace AS01 
106 - Signální světla - jen u aplikace AS01 
107 - Spínač kontrolky sklápění přívěsu - jen u aplikací S03, S13, 543, AS01 
110 - Žhavicí svíčky termostatu 
114 - Tlakoměr oleje 
117 - Čidlo tlakoměru oleje 
118 - Otáčkoměr 
120 - Cyklovač - montáž na přání 
123 - Spínač ohřevu zrcátek - montováno u N51, V51, AS01 - montáž na přání 
126 - Čidlo tachografu 
127 - Doplňkové obrysové světlo levé 
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128 - Doplňkové obrysové světlo pravé 

131 - Vyhřívané zpětné zrcátko L+P - montováno u N51, V51, AS01 - montáž na přání 
132 - Kontrolka ohřevu zpětných zrcátek - montováno u N51, V51, AS01 - montáž na přání 
137 - Regulátor chlazení 

140 - Startpilot - není u COS11 

141 - Spínač kontrolky hlav válců - není u COS11 

143 - Spínač pomocného světlometu - montováno u N51, N32 

144 - Kontrolka pomocného světlometu - montováno u N51, N32 

145 - Pomocný světlomet - montováno u N51, N32 

146 - Spínač kontrolky čističe paliva 

147 - Elektromagnetický pneuventil startovací dodávky 

148 - Relé tlumených světel 

149 - Relé mlhovek 

150 - Zásuvka 24S - není montováno u bezpřívěsových aplikací S01, S11, S81 

151 - Spínač zadní mlhovky 

152 - Kontrolka zadní mlhovky 

153 - Zadní mlhovka 

154 - Kontrolka teploty oleje - není u COS11 

155 - Kontrolka startpilot - není u COS11 

156 - Kontrolka teploty hlav válců - není u COS11 

159 - Elektromotor závislého topení 

160 - Přepínač závislého topení 

163 - Odpory regulace topení 

167 - Relé stěrače 

170 - Kontrolka čističe paliva 

174 - Spínač kontrolky MND I. 

176 - Spínač kontrolky druhého servookruhu 

177 - Kontrolka druhého servookruhu 

180 - Elektromagnetický pneuventil omezovače výkonu - montáž na přání 

196 - Tachograf KIENZLE 

200 - Skříň s ABS 45/4K 

201 - Elektromagnetický pneuventil ABS I. nápravy levé 

202 - Elektromagnetický pneuventil ABS |. nápravy pravé 

203 - Elektromagnetický pneuventil ABS II. nápravy levé 

204 - Elektromagnetický pneuventil ABS II. nápravy pravé 

205 - Snímač otáček ABS |. nápravy levé 

206 - Snímač otáček ABS |. nápravy pravé 

207 - Snímač otáček ABS ||. nápravy levé 

208 - Snímač otáček ABS II. nápravy pravé 

209 - Kontrolka ABS vozidla 

210 - Kontrolka ABS INFO 

211 - Kontrolka ABS přívěsu 

212 - Zásuvka ABS pro přívěs - není montováno u bezpřívěsových aplikací S01, S11, S81 
213 - Ovládání vnějších zpětných zrcátek - montováno u N51, V51 - montáž na přání 
214 - Vnější zpětná zrcátka seřiditelná L+P - montováno u N51, V51 - montáž na přání 
227 - Časové relé tlakového čištění světlometu 

228 - Motor tlakového čištění světlometu 

229 - Ohřev sedačky - montáž na přání 

230 - Spínač přídavného dálkového světlometu - montováno u N51, V51 - montáž na přání 
231 - Přídavné dálkové světlomety (L, P) - montováno u N51, V51 - montáž na přání 
232 - Klimatizace - montováno u N51, V51 - montáž na přání 

233 - Kompresor klimatizace - montováno u N51, V51 - montáž na přání 

234 - Relé ohřevu paliva 

235 - Ohřev paliva 
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236 - Termostat ohřevu paliva 

237 - Kontrolka ohřevu paliva 

238 - Spínač ohřevu paliva 

245 - Vysoušeč vzduchu - montáž na přání 

253 - Autorádio - montáž na přání 

254 - Autoanténa - montáž na přání 

255 - Reproduktor (L, P) - montáž na přání 

256 - Měnič 24/12V 

257 - Relé polarizované 

258 - Relé polarizované 

260 - Svítilna úložného prostoru pravá - montováno u N51, V51 
261 - Svítilna úložného prostoru levá - montováno u N51, V51 
262 - Spínač svítilny pravé - montováno u N51, V51 

263 - Tlačítko zastavování motoru 

264 - Svítilna stropní pravá s vypínačem - montováno u N51, V51 
270 - Spínač svítilny levé - montováno u N51, V51 

273 - Čidlo teploty startpilot 

274 - Zhavicí svíčky startpilot 

275 - Elektromagnetický ventil startpilot 

298 - Spínač ohřevu oken - jen u AS01 

299 - Kontrolka ohřevu oken - jen u AS01 

300 - Ohřev oken - jen u AS01 

301 - Relé ohřevu oken - jen u AS01 

402 - Motorová brzda (JACOBS) - jen u COS11 

405 - Spínač plynu (CUMMINS) - jen u COS11 

406 - Přepínač retarderu (JACOBS) - jen u COS11 

408 - Kontrolka retarderu (JACOBS) - jen u COS11 

409 - Relé brzdových světel - jen u COS11 

412 - Elektromagnetický ventil paliva (CUMMINS) - jen u COS11 
413 - Relé ventilu paliva - jen u COS11 

414 - Svítilna horního úložného prostoru P - montováno u N51, V51 
415 - Svítilna horního úložného prostoru L - montováno u N51, V51 
416 - Spínač svítilny P - montováno u N51, V51 

417 - Spínač svítilny L - montováno u N51, V51 

418 - Kontrolka parkovací brzdy 

419 - Rozpínač kontrolky parkovací brzdy 

443 - Elektromagnetický pneuventil řazení 

447 - Houkačka | 

448 - Spínač kontrolky zajištění kabiny 

450 - Kontrolka zajištění kabiny 

454 - Jednotka motorové brzdy 

455 - Motor chlazení pomocného pohonu 

456 - Termospínač chlazení pomocného pohonu 

460 - Kontrolka omezovače rychlosti - montáž na přání 

461 - Tlačítko nastavení rychlosti - montáž na přání 

462 - Tlačítko nastavení otáček - montáž na přání 

463 - Spínač ABS terénní - montáž na přání 

466 - Spínač omezovače na akcelerátoru - montáž na přání 
467 - Kontrolka INA 

468 - Ovládač vstřikovacího čerpadla 

526 - Boční obrysová světla levá - montáž na přání (SRN) 
527 - Boční obrysová světla pravá - montáž na přání (SRN) 
534 - Odrušovací kondenzátor 
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SCHÉMA ELEKTRICKÉ INSTALACE PRO AUTOMOBILY TATRA - EURO II 


(Platí pro aplikace 260S23, 260N51, 260N12, 250R11, 25ES21, 21ES21, 26ES21) 
(obrazová část (schéma A 4320) je uložena v příloze) 


P - Pojistky (1-25 vůz, 01-06 ABS) 
1 - Hlavní světlomet levý (a/dálková světla, b/tlumená světla, c/obrysová světla) 
2 - Hlavní světlomet pravý (a/dálková světla, b/tlumená světla, c/obrysová světla) 
3 - Zadní skupinová svítilna - levá (a/brzdová světla, b/směrová světla, c/koncová světla, d/zpětné 
světlo, e/mlhové světlo, f/státní poznávací značka) 
4 - Zadní skupinová svítilna - pravá (a/brzdová světla, b/směrová světla, c/koncová světla, 
d/zpětné světlo, e/mlhové světlo) 
6 - Světlomet do mlhy levý přední - montáž na přání 
7 - Světlomet do mlhy pravý přední - montáž na přání 
8 - Kontrolka dálkových světel 
9 - Kontrolka mlhových světel předních - nemontováno u 21ES21 
10 - a/Přepínač světel, b/Tlačítko kontroly kontrolek 
11 - Spínač mlhových světel předních - nemontováno u 21ES21 
12 - Žárovky osvětlení přístrojů 
13 - Zásuvka 24 N - nemontováno u 21ES21 a 25ES21 
14 - Spínač brzdových světel 
15 - Přerušovač směrových světel 
16 - Směrové světlo přední levé 
17 - Směrové světlo přední pravé 
18 - Směrové světlo boční levé 
19 - Směrové světlo boční pravé 
20 - Kombinovaný přepínač světel a stěračů 
21 - Kontrolka směrových světel vozidla 
22 - Kontrolka směrových světel přívěsu - nemontováno u 21ES21 a 25ES21 
23 - Stropní svítilna 
24 - Spínač stropního světla 
25 - Dveřní spínač 
27 - Zásuvka montážní svítilny 
28 - Stěrač 
30 - Palivoměr 
31 - Omývač čelního skla 
34 - Kontrolka vzduchotlakých okruhů 
38 - Spínač kontrolky uzávěrky diferenciálu |. 
39 - Spínač kontrolky uzávěrky diferenciálu II. 
40 - Spínač kontrolky uzávěrky diferenciálu III. - nemontováno u 260N51 
42 - Kontrolka uzávěrek nápravových diferenciálů 
43 - Spínač kontrolky uzávěrky MND 
44 - Kontrolka uzávěrky MND 
49 - Hlídač tlaku vzduchu 
50 - Tlačítko u vypínací páky spojky 
51 - Předvolič redukovaného nebo normálního záběru 
52 - Elektromagnetický pneuventil redukovaného stálého záběru 
53 - Elektromagnetický pneuventil normálního stálého záběru 
54 - Elektromagnetický pneuventil posilovače řazení 
55 - Plovák palivoměru 
57 - Spínač zpětného světlometu 
59 - Spínač kontrolky poklesu tlaku v pružinovém válci 
60 - Kontrolka poklesu tlaku v pružinovém válci 
61 - Kontrolka čerpadla sklápění - nemontováno u 260N51 
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63 - Spínač kontrolky čerpadla sklápění - nemontováno u 260N51 
65 - Tlačítko motorové brzdy 
67 - Elektromagnetický pneuventil motorové brzdy 
69 - Spínací skříňka 
70 - Kontrolka nabíjení 
72 - Alternátor s regulátorem 
73 - Akumulátorová baterie 
74 - Odpojovač baterie 
75 - Zásuvka pomocného startu 
76 - Spouštěč 
80 - Topení nezávislé 
81 - Spínač topení 
86 - Kontrolka vzduchového filtru 
89 - Elektromagnetické relé dálkových světel 
90 - Spínač pedálu akcelerátoru 
91 - Kontrolka varovných světel 
92 - Spínač varovných světel 
93 - Spínač kontrolky vzduchového filtru 
99 - Houkačka zpátečky - jen u 21E5S21 
100 - Přerušovač houkačky zpátečky - jen u 21ES21 
101 - Kontrolka sklápění přívěsu - nemontováno u 260N51, 250R11, 25ES21, 21ES21 
103 - Tlakový spínač sklápění korby - nemontováno u 260N51, 260N12, 250R11 
104 - Kontrola sklápění korby - nemontováno u 260N51, 260N12, 250R11 
105 - Spínač signálních světel - jen u 21ES21 
106 - Signální světla - jen u 21ES21 
107 - Spínač kontrolky sklápění přívěsu - nemontováno u 260N51, 250R11, 25ES21, 21ES21 
114 - Tlakoměr oleje 
117 - Čidlo tlakoměru oleje 
118 - Otáčkoměr 
120 - Cyklovač 
121 - Řazení přídavného převodu - jen u 260523, 250R11, 25E5S21 
123 - Spínač ohřevu zrcátek - montáž na přání 
126 - Čidlo tachografu 
127 - Doplňkové obrysové světlo levé - nemontováno u 21ES21 
128 - Doplňkové obrysové světlo pravé - nemontováno u 21ES21 
131 - Ohřev vnějších zpětných zrcátek - montáž na přání 
132 - Kontrolka ohřevu zpětných zrcátek - montáž na přání 
133 - Čidlo teploty HV (a,b) 
134 - Čidlo teploty oleje 
135 - Elektromagnetický ventil regulace chlazení 
136 - Kontrolka regulace chlazení 
137 - ERCH 
138 - Elektromagnetický pneuventil řazení přídavného převodu - jen u 260523, 250R11, 25ES21 
139 - Elektromagnetický pneuventil řazení přídavného převodu - jen u 260523, 250R11, 25ES21 
140 - Startpilot - nemontováno u 21ES21 
143 - Spínač pomocného světlometu - jen u 260N51, 260N12 
144 - Kontrolka pomocného světlometu - jen u 260N51, 260N12 
145 - Pomocný světlomet - jen u 260N51, 260N12 
147 - Startovací dodávka - jen u 21E5S21 
148 - Relé tlumených světel 
149 - Relé mlhovek - nemontováno u 21ES21 
150 - Zásuvka 24S - nemontováno u 21E5S21 
151 - Spínač zadní mlhovky - nemontováno u 21ES21 
152 - Kontrolka zadní mlhovky - nemontováno u 21ES21 
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155 - Kontrolka startpilot - nemontováno u 21ES21 

156 - Kontrolka teploty hlav válců 

159 - Elektromotor závislého topení 

160 - Přepínač závislého topení 

163 - Odpory regulace topení 

167 - Relé stěrače 

180 - Elektromagnetický pneuventil omezovače výkonu - montáž na přání 

196 - Tachograf KIENZLE 

200 - Skříň s ABS 4S/4K - nemontováno u 21ES21 a 25ES21 

201 - Elektromagnetický pneuventil ABS |. nápravy levé - nemontováno u 21ES21 a 25ES21 
202 - Elektromagnetický pneuventil ABS |. nápravy pravé - nemontováno u 21ES21 a 25ES21 
203 - Elektromagnetický pneuventil ABS II. nápravy levé - nemontováno u 21ES21 a 25ES21 
204 - Elektromagnetický pneuventil ABS II. nápravy pravé - nemontováno u 21ES21 a 25ES21 
205 - Snímač otáček ABS |. nápravy levé - nemontováno u 21ES21 a 25ES21 
206 - Snímač otáček ABS |. nápravy pravé - nemontováno u 21ES21 a 25ES21 
207 - Snímač otáček ABS II. nápravy levé - nemontováno u 21ES21 a 25ES21 
208 - Snímač otáček ABS II. nápravy pravé - nemontováno u 21ES21 a 25ES21 
209 - Kontrolka ABS vozidla - nemontováno u 21ES21 a 25ES21 

210 - Kontrolka ABS INFO - nemontováno u 21ES21 a 25ES21 

211 - Kontrolka ABS přívěsu - nemontováno u 21ES21 a 25ES21 

212 - Zásuvka ABS pro přívěs - nemontováno u 21ES21 a 25ES21 

213 - Ovládání vnějších zpětných zrcátek - montáž na přání 

214 - Vnější zpětná zrcátka seřiditelná L, P - montáž na přání 

227 - Časové relé tlakového čištění světlometu - nemontováno u 21ES21 

228 - Motor tlakového čištění světlometu - nemontováno u 21ES21 

229 - Ohřev sedačky - montáž na přání 

230 - Spínač přídavného dálkového světlometu - montáž na přání 

231 - Přídavné dálkové světlomety (L, P) - montáž na přání 

232 - Klimatizace - montáž na přání 

233 - Kompresor klimatizace - montáž na přání 

245 - Vysoušeč vzduchu - montáž na přání 

253 - Autorádio - montáž na přání 

254 - Autoanténa - montáž na přání 

255 - Reproduktor (L, P) - montáž na přání 

256 - Měnič 24/12V - montáž na přání 

257 - Relé polarizované 

258 - Relé polarizované 

260 - Svítilna úložného prostoru pravá - jen u 260N51 

261 - Svítilna úložného prostoru levá - jen u 260N51 

263 - Tlačítko zastavování motoru 

264 - Svítilna stropní pravá s vypínačem - jen u 260N51 

273 - Čidlo teploty - startpilot - nemontováno u 21ES21 

274 - Žhavicí svíčky - startpilot - nemontováno u 21ES21 

275 - Elektromagnetický ventil - startpilot - nemontováno u 21ES21 

414 - Svítilna horního úložného prostoru P - jen u 260N51 

415 - Svítilna horního úložného prostoru L - jen u 260N51 

416 - Spínač svítilny P - jen U 260N51 

417 - Spínač svítilny L - jen u 260N51 

418 - Kontrolka parkovací brzdy 

419 - Rozpínač kontrolky parkovací brzdy 

443 - Elektromagnetický pneuventil řazení - jen u 260N51 a 260N12 

447 - Houkačka 

448 - Spínač zajištění kabiny 

450 - Kontrolka zajištění kabiny 
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455 - Motor chlazení pomocného pohonu - jen u 250R11 

456 - Termospínač chlazení pomocného pohonu - jen u 250R11 
457 - Bzučák signalizace uzávěrek 

460 - Kontrolka omezovače rychlosti - montáž na přání 

461 - Tlačítko nastavení rychlosti - montáž na přání 

467 - Tlačítko nastavení otáček - montáž na přání 

463 - Spínač ABS terén - montáž na přání 

466 - Spínač omezovače na akcelerátoru - montáž na přání 
467 - Kontrolka ABS-INA - nemontováno u 25ES21 a 21ES21 
468 - Ovládač vstřikovacího čerpadla - nemontováno u 21ES21 
506 - Relé spouštěče 

525 - Relé sepnutí obvodu 15 

526 - Boční obrysová světla levá - nemontováno u 21ES21 
527 - Boční obrysová světla pravá - nemontováno u 21ES21 
534 - Odrušovací kondenzátor závislého topení 

547 - Dioda zadní mlhovky - nemontováno u 21ES21 

548 - Dioda zadní mlhovky - nemontováno u 21ES21 

549 - Dioda řazení - jen u 260S23, 250R11, 25ES21 

553 - Relé zadní mlhovky - nemontováno u 21ES21 

561 - Spínač dorazu regulační tyče - jen u 21ES21 

562 - Relé startovací dodávky - jen u 21ES21 

570 - Řídicí jednotka omezovače WABCO - jen u 25ES21 
585 - Zásuvka diagnostiky ISO - jen u 25ES21 
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1. ÚVODEM 


Podle druhu provedení jsou modely EURO | a 
EURO II vybaveny různými tažnými zařízeními. 
Návěsové tahače jsou vybaveny točnicemi 
Rockinger. 


2. MOMTÁŽ TAŽNÝCH ZAŘÍZENÍ 


1. Demontujte kryt ze zadní části závěsu (obr. 
D6-1 a D6-2). Z drážky vysuňte pojistný 
kroužek, z příčné drážky v matici vytáhněte 
pojistný kroužek a vyšroubujte matici. 
Vytáhněte přední část závěsu pootočením 
zadní části o 90%, aby pojišťovací čepy byly 
mimo aretační drážku. Pojišťovací čepy jsou 
pod tlakem pružiny, proto je potřebné zvýšení 
opatrnosti, aby prudce nevyběhly a nezpů- 
sobily zranění nebo se neztratily. 

Demontujte maznici z vedení táhla, aby 
nepřekážela při zasouvání zadní části závěsu 
do otvoru v rámu vozidla. 

2. Závěs zasuňte zadní částí do otvoru v rámu 
vozidla a čtyřmi šrouby s maticemi 1, 2 (obr. 
D6-1 a D6-2) připevněte k rámu vozidla. 
Matice 2 dotáhněte momentem 460 Nm. 
Našroubujte maznici na vedení táhla. 

3. Nasuňte přední část závěsu, pojišťovací čepy 
a pružiny vložte do příslušných otvorů. 
Dotáhněte matici tak, aby nevznikla přílišným 
stlačením gumových lamel vůle uvnitř pruži- 
nové skříně závěsu. Zajistěte maticí pojist- 
ným kroužkem. Nasuňte pojistný kroužek na 
táhlo závěsu. Naplňte kryt mazacím tukem a 
namontujte. 

4. Na zadní příčník rámu namontujte závěs (obr. 
D6-3) a připevněte šrouby s maticemi. Matice 
2 dotáhněte momentem 460 Nm. Tento 
závěs lze používat pouze k vyprošťování 
vozidla. 

5, Demontujte zadní část závěsu uvolněním 
matice 13 (obr. D6-4, D6-5, D6-6, D6-7) a 
rozpojením přední a zadní Části závěsu. 
Patku závěsu vložte do otvoru v zadním 
příčníku rámu vozidla a zkompletujte. Po 
kompletaci matici 13 dotáhněte momentem 
400-500 Nm. 

Matice 11 upevňovacích šroubů 10 dotáh- 
něte momentem 210 Nm. Matice 2 dotáh- 
něte momentem 460 Nm. 


Upozornění! 

Při montáži všech druhů tažných zařízení 
používejte výhradně předepsaný spojovací 
Obr. D6-4 Závěs RINGFEDER 80/G4 6 50/9,5 t materiál. 
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Popis k jednotlivým provedením tažných 


zařízení (obr. D6-1 až D6-7) 


1- 
2- 
5 
4- 
5- 


6 - 
7 = 


11- 
12- 


13- 


Šroub M 20x1,5x75 ČSN 02 1101.75 
(980-1177 MPa)“ 

Matice samojistná M 20x1,5 

ČSN 02 1492.55 (784-980 MPa)" 
Šroub M 20x1,5x60 ČSN 02 1101.75 
(980-1177 MPa)" 

Čep závěsný úplný 

Spona 

Příruba 

Šroub M 20x1,5x85 ČSN 02 1101.55 
(784-980 MPa)“ 

Šroub M 20x2,5x65 ČSN 02 1101.55 
(784-980 MPa)" 

Matice M 20x2,5 TPF 14-1951-C0 
Šroub M 16x1,5x65 ČSN 02 1101.55 
(784-980 MPa)“ 

Matice samojistná M 16x1,5 

ČSN 02 1492.55 (784-980 MPa)“ 
Šroub M 20x1,5x70 ČSN 02 1101.55 
(784-980 MPa)" 

Korunová matice 


Pevnost šroubů a matic v tahu 





o 50/191 





Obr. D6-6 Závěs RINGFEDER 86-G150 
o 40/121 








Obr. D6-7 Závěs RINGFEDER 86-G140 
o 40/9,5t 


Obr. D6-8 Montáž točnice pro návěs 


1- Točnice Rockinger typ 600 

2- Deska točnice základní 

3- Zarážka točnice 

4- Šroub M 16x1,5x35 ČSN 02 1103.55 
(784-980 MPa)" 

5- Šroub M 16x1,5x50 ČSN 02 1101.55 
(784-980 MPa)" 

6- Podložka 

7- Matice samojistná M 16x1,5 
ČSN 02 1492.55 (784-980 MPa)" 


"Pevnost šroubů a matic v tahu 
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3. MONTÁŽ TOČNICE 


Na rám automobilu nasaďte základní desku 2 a 
upevněte (obr. D6-8). Pomocí jeřábu na ni 
přeneste točnici 1 a upevněte (obr. D6-8). 
Matice 7 upevňovacích šroubů točnice 5 
utáhněte na moment 210 Nm. 

Podle druhu rámu automobilu se používají dva 
druhy záklaních desek, které se liší umístěním 
otvorů pro upevňovací šrouby. 

Při každé výměně točnice i základní desky 
proveďte kontrolu vůle na zarážkách 3. Pokud 
se projeví vůle větší než 0,5 mm, proveďte 
výměnu zarážek. 


Upozornění 
Pro upevnění základní desky i točnice 


použijte výhradně předepsaný spojovací mate- 


riál. 

U vozidel vyrobených od 1.1.1996 jsou monto- 
vány samojistící matice M16x1,5 (viz pozice 7 
obr. D6-8). 
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Sklopená budka - u provedení automobilu s 
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Obr. D7-1 


předsunutou budkou 





Obr. D7-2 
Sklopená budka - u základního provedení 
automobilu 





1. ÚVODEM 


Celokovová dvoudveřová budka řidiče je upev- 
něna svou přední částí v otočném uložení na 
průběžném rámu. 


Zajištění (odjištění) budky je provedeno sousta- 


vou pák na zadní stěně budky, sklopení budky 
se provádí pomocí hydraulického agregátu. 


2. MONTÁŽ SKLÁPĚNÍ BUDKY ŘIDIČE A 
NÁHRADNÍHO KOLA (EURO I) 


1. Na vozidlo namontujte olejové vedení, jed- 
notlivé díly a skupiny zbavené veškerých 
nečistot. 

2. Po smontování naplňte hydraulický systém 
sklápěcího zařízení olejem a proveďte od- 
vzdušnění celého systému. Olej do systému 
naplňujte při spuštěné kabině a spuštěném 
rameni náhradního kola. 

3. Při montáži odvzdušněte vedení povolením 
matice na vyznačených místech X, Y a Z 
(obr. D7-3, D7-4). Při staženém válci hydro- 
motoru spodní větev - před namontováním a 
při zvednuté budce řidiče horní větev. 

4. Po odvzdušnění vyzkoušejte funkci zvedání a 
spouštění budky řidiče a ramene náhradního 
kola. 

5. Po odzkoušení proveďte dle potřeby doplnění 
oleje a zkontrolujte těsnost celého systému. 

6. Obdobné úkony proveďte i při výměně 
některého dílu nebo skupiny v hydraulické 
soustavě. 


Upozornění! 
Budku řidiče a náhradní kolo ovládejte pouze 
hydraulicky. 


© U provedení automobilů EURO | je budka 
řidiče vybavena vzpěrou, která zajišťuje bud- 
ku ve sklopené poloze. 
U provedení automobilů EURO II již tato 
vzpěra není seriově montována a v 
potřebných polohách zajišťuje budku řidi- 
če pouze hydraulický systém. 
Proto při výměně hydraulického válce sklá- 
pění bezpečně zajistěte budku řidiče v potřeb- 
né poloze, aby nemohlo dojít k úrazu při 
montážních pracích. 
Po ukončení montážních prací a odvzdušnění 
hydraulického systému sklápění budky řidiče 
zajištění uvolněte, protože polohy budky opět 


bude zajišťovat hydraulický systém. 
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Obr. D7-4 Sklápění budky řidiče a náhradního kola - úpravy systému provedení Arktik 


1 - hydraulický agregát HA25-3T, 2 - hydromotor HM5P/25/400-111.11 1, 3- hydromotor 
50/25/343-321.113, 4 - blokovací ventil BV6 


3. MONTÁŽ SKLÁPĚNÍ BUDKY ŘIDIČE S 3. Použijete-li k montáži hydraulický válec na- 
HYDRAULIKOU POWER-PACKER (EURO plněný pouze zčásti nebo nenaplněný, je 
il) nutno postupovat následovně: 


Základní představitelé jednotlivých variant s 
hydraulikou POWER-PACKER pro. sklápění ' s eh eu 
budky řidiče (obr. D7-5). Pro sklápění náhrad- zpětnou větev. Čerpáním, průběžným 


ního kola zůstává shodné provedení podle obr. dopiňováním oleje do systému Koš 
D7-4. stupným stlačováním válce do dolní polohy 


pokračujte tak dlouho, až půjde z druhého 
výstupu válce olej. Napojte větev pro 


- Hydraulický válec roztáhnout a napojit 


1. Postup montáže hydraulického systému sklá- 


pění budky řidiče a náhradního kola se 
shoduje s postupem a dodržováním zásad 
uvedených v kapitole 2. 


2. Montáž a odvzdušnění obvodu budky řidiče 


Naplňte olej po horní okraj pístku (viz štítek). 
Čerpadlem postupně naplňte vedení pro 
zvedání a spouštění a zapojte. Olej doplňujte 
průběžně, aby čerpadlo nenasálo vzduch. Při 
staženém válci 5 odvzdušněte vedení v polo- 
ze spouštění pomalým čerpáním minimálně 
60 dvojzdvihy. Po odvzdušnění opět proveďte 
kontrolu hladiny oleje a doplňte. 


Poznámka 
Hydraulický válec je od výrobce naplněn 
olejem. 
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zvedání na válec a dalším čerpáním a 
postupným doléváním se olej vytlačí až k 
čerpadlu. Napojte druhou větev na čer- 
padlo. 

Dalším čerpáním (cca 60 zdvihů) a prů- 
běžným doléváním oleje odvzdušněte celý 
systém. Po odvzdušnění opět proveďte 
kontrolu hladiny oleje a podle potřeby 
doplňte. 


Upozornění! 
Budku řidiče a náhradní kolo ovládejte 
pouze hydraulicky. 
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Obr. D7-6 Průběh průtoku oleje hydraulickým válcem POWER-PACKER 
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4. MONTÁŽ BUDKY ŘIDIČE NA PODVOZEK 


1. Na budku řidiče upevněte montážní přípravek 
a pomocí jeřábu ji nadzvedněte nad podvo- 
zek. 

2. Postupně ji spouštějte na přední otočné 
uložení. Po usazení do potřebné polohy 
nasuňte upevňovací čepy, které po celkovém 
ustavení budky a odzkoušení jejího zajištění 
dotáhněte maticemi a zajistěte. 


3. 


4. 








Na budku upevněte hydraulický válec sklá- 
pění, korunovou matici dotáhněte a zajistěte 
závlačkou. Na opačné straně budky namon- 
tujte zajišťovací vzpěru (u provedení EURO |) 
a čep zajistěte závlačkou. 

Přestavte budku do základní polohy a ověřte 
funkci jejího zajištění na zadním uložení. 





Ob. D7-7 Přední uložení budky řidiče 
1 - silentbloky, 2 - upevňovací čepy s maticemi 





Obr. D7-8 Hydraulický válec sklápění budky řidiče 
1 - válec sklápění, 2 - přívod tlakového oleje, 3- upevňovací čep 
s maticí předního uložení budky řidiče 


D7-7 








Obr. D7-9 Zadní uložení budky řidiče 
1 - pevný doraz na rámu vozidla, 2 - konzola, 3 - 
pružné uložení s čepem, 4 - hák zajištění budky, 
5 - táhlo ovládání zajišťovacího háku, 6 - budka 
řidiče 


5. Pokud nejde budka dokonale zajistit, pro- 
veďte seřízení pružného uložení (silentbloků), 
které jsou upevněny v konzole na rámu 
vozidla. Seřízení umožňují oválné otvory na 
konzole v místě upevnění na rám. 

6. Další seřízení dokonalého zajištění budky 
můžete provést na ovládacím táhle zajišťo- 
vacího háku. 

7. Po dokonalém ustavení budky řidiče a ově- 
ření jejího zajištování řádně dotáhněte veške- 
ré upevňovací spoje. 

8. Následně namontujte další ovládací mecha- 
nické, hydraulické i elektrické prvky jako: 
vedení hlavního brzdiče, spojky, sklápění, 
ovládání topení, svazky elektroinstalace, 
ovládání soustavy vzduchotechniky, ovládání 
převodu a motoru, kryt vřetene řízení a 
volant. 


Poznámka 


Ovládací mechanismy jsou u jednotlivých druhů 
budek řidiče různé, podle toho pro jaké 
provedení vozidla je budka vybavená, např.: 
sklápěče, tahače, různé druhy podvozků pro 
nádstavby a © podobně. Proto při demontáži 
nebo montáži budky věnujte pozornost sché- 
matickým vyobrazením elektroinstalace, hydrau- 
liky i vzduchotechniky. | 





Obr. D7-10 Horní uložení vřetene řízení pro upevnění volantu 
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5. DEMONTÁŽ A MONTÁŽ KORBY 


Postup jednotlivých pracovních úkonů při de- 
montáži korby jednostranného sklápěče. 


A. 


1 


B. Montáž na vozidlo 


do zadního uložení (obr. D7-12). 


1. Korbu pomocí závěsného přípravku a jeřábu 
vyzvedněte nad rám vozidla. Usaďte korbu 


Demontáž z vozidla 2. Namontujte třmeny zadního uložení korby 1. 
Nadzvednutou korbu upevněte do závěsného Upevňovací šrouby dotáhněte momentem 
přípravku na jeřábovém rameni a zajistěte 20 Nm a zajistěte přehnutím plechových po- 
vzpěrou. jistek. 

Uvolněte a vyšroubujte zajišťovací šroub 3. Nadzvedněte korbu jeřábem a zajistěte 
závěrné matice 4 horního uložení zvedacího vzpěrou v dané poloze. 

hydromotoru sklápění. Matici uvolněte a 4. Nastartujte motor a zapněte okruh sklápění 
vyšroubujte. korby. Hydromotor se začne vysouvat. Kouli 
Pojistná lana vymontujte z uchycení na korbě hydromotoru nasaďte do uložení v korbě, 
a korbu spusťte. nasaďte závěrnou matici 4, utáhněte a za- 
Demontujte zadní třmeny uchycení korby a jistěte pojišťovacím šroubem. 

jeřábem korbu sejměte z rámu vozidla. 5. Pojistná lana 3 namontujte na korbu a čepy 


zajistěte závlačkamí. 





Obr. D7-11 Demontáž a montáž korby 
1 - sklápěcí korba, 2- zajišťovací vzpěra, 3 - pojistná lana, 
4 - závěrná matice horního uložení hydromotoru 


D7-9 





D7-10 





Obr. D7-12 Zadní uložení korby na rám vozidla 
1 - třmeny zadního uchycení korby, 2 - sklápěcí korba 
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1. ÚvVoD 


V průběhu výroby dochází ke konstrukčním úpravám, změnám a k novým poznatkům, které zlepšují kvalitu 
výrobku a kvalitu prováděné opravy. 

V případě, že taková změna ovlivní pracovní postup při provádění opravy, výrobce své odběratele informuje 
prostřednictvím "Dodatku k dílenské příručce". 


V tomto dodatku jsou uvedeny změny a doplnění týkající se statí: 


MOTORY TATRA - A2 
SPOJKA, SPOJOVACÍ HŘÍDELE — A3 
PŘEVODOVKA - B1 

ŘÍZENÍ — D2 

BRZDOVÝ SYSTÉM - D3 

PÉROVÁNÍ — D4 

ELEKTRICKÉ ZAŘÍZENÍ — D5 
INFORMACE 


1. MOTOR stať A2 


« Opravte uváděnou hodnotu 34 +9 Nm upevňo- 
vacího třmenu vstřikovače na hodnotu 40 +9 Nm 
na straně A2-18 a A2-101. 


e Na straně A2-22 v tabulce opravte pro provedení 
se střední kabinou hodnotu "x" následovně: 


původní hodnota — 600 £100 mm HO 
nová hodnota © — 500 £100 mm HO 


« Na straně A2-50 v tabulce doplňte hodnotu 
"U dlouhých šroubů momentem" následovně: 


původní hodnota — 300 + Nm 
nová hodnota | — 300 +30 Nm 


2. SPOJKA stať A3 


e Doplňte na stranu A3-9 stranu 7 z tohoto dodat- 
ku — 6.1 Odvzdušnění hydraulického okruhu 


spojky. 


3. PŘEVODOVKA stať B1 


e Ve stati B1 — PŘEVODOVKA provádějte mon- 
tážní a seřizovací práce podle nově zpracova- 
ných postupů s využitím doporučených pří- 
pravků a dodržením uvedených technických 
parametrů. Příslušné změny je nutno provést na 
stranách B1-30 až B1-35 dle strany 8 až 12 
tohoto dodatku. 


4. ŘÍZENÍ stať D2 


e Stranu D2-2 nahraďte stranou 13 z tohoto 
dodatku — "UVOD" a "DŮLEŽITÉ MONTÁŽNÍ 
A SEŘIZOVACÍ ÚDAJE". 


« Doplňte na stranu D2-4 strany 14 a 15 z tohoto 
dodatku — "ODSTRANĚNÍ KMITÁNÍ RÍZENÍ", 
"POSTUP ODSTRANENÍ KMITÁNÍ ŘÍZENÍ. 


« Doplňte na stranu D2-9 strany 16 až 18 z tohoto 
dodatku — "FUNKCE, ODVZDUŠNĚNÍ A SERIL- 
ZENÍ HYDRAULICKÉHO SERVOŘÍZENÍ". 


5, BRZDOVÝ SYSTÉM stať D3 


« Doplňte na stranu D3-25 strany 19 až 22 z 
tohoto dodatku "13. ZÁTEZOVÁ REGULACE 
BRZDOVÉHO SYSTÉMU" pro brzdy PERROT. 


« Doplňte na stranu D3-12 strany 23 až 25 
z tohoto dodatku "ZVÝŠENÍ ZÍVOTNOSTI BRZ- 
DOVÉHO OBLOŽENÍ". 


« Doplňte na stranu D3-36 nová schémata — 
strany 27 a 28 tohoto dodatku. 


6. PÉROVÁNÍ stať D4 


« Doplňte na stranu D4-15 strany 29 až 30 z tohoto 
dodatku. 
- "Značení na listových pružinách" 
- "Zvýšení odklonů polonáprav s listovou pružinou" 


V kapitole 5.1 Montáž předních konzol na straně 
D4-10 nahraďte Tabulku 1 tabulkou s upravenými 
montážními hodnotami a doplňte text „Přizpůsobení 
odklonů kol přední nápravy podmínkám provozu“ ze 
strany 30 a 31 tohoto dodatku. 


Doplňte na stranu D4-15 kapitolu "KOMBINOVANÉ 
PÉROVÁNÍ" — strany 31 až 44 z tohoto dodatku. 


. ELEKTRICKÉ ZAŘÍZENÍ stať D5 


Doplňte na straně D5-20 v tabulce "PŘEHLED 
POUŽÍVANÝCH ŽÁROVEK". 


| 


Přídavná dálková světla 70 W Pk 22s 
Přední mlhová světla 70 W Pk 22s 
Osvětlení točnice 35 W Ba 20s 
Boční obrysové svítilny 5W W 2,1x9,5d 
Přídavné obrysové světlo  5W sv 8,5 


Nahraďte na straně D5-29 až D5-32 textovou 
i obrazovou část "SCHÉMA ELEKTRICKÉ INSTA- 
LACE PRO AUTOMOBILY TATRA — EURO I" 
Textová část viz strany 45 až 47 tohoto dodatku, 
obrazová část v příloze — schéma A 4535. 


Doplňte na stranu D5-32 

SCHÉMA ELEKTRICKÉ INSTALACE PRO AUTO- 
MOBILY TATRA 815-260S25/10T 

Textová část viz str. 48 až 50 tohoto dodatku, 
obrazová část v příloze — schéma A 4895, 


8. INFORMACE 


« Na stranu D2-4 doplňte strany 51 až 54 tohoto 
dodatku — KOLA A PNEUMATIKY 


2. SPOJKA 


6.1 Odvzdušnění hydraulického okruhu spojky 


1. Povolte odvzdušňovací šroub na posilovači spojky 
(obr. A 2673), sejměte z něj pryžovou krytku a místo 
ní nasaďte průsvitnou novoplastovou hadičku. Její 
druhý konec ponořte do nádobky s předepsanou 
hydraulickou kapalinou (SYNTOL HD 2051). 


2. Vyrovnávací nádobku 3 (obr. A 1388), naplňte stej- 
nou předepsanou hydraulickou kapalinou. 


3. Pedál spojky 1 sešlapujte tak dlouho, až z hadičky 
ponořené do nádobky vytéká hydraulická kapalina 
bez vzduchových bublinek. Při sešlapování pedálu 
1 kontrolujte stav kapaliny ve vyrovnávací nádobce 


vw v 


3 a její úbytek průběžně doplňujte. 

4. Po odvzdušnění hydraulického okruhu a sešláp- 
nutém pedálu spojky sejměte s odvzdušňovacího 
šroubu (obr. A 2673) novoplastovou hadičku, 
odvzdušňovací šroub dotáhněte a nasaďte na něj 
pryžovou krytku. 


5. Do vyrovnávací nádobky (obr. A 2856) doplňte 
předepsanou hydraulickou kapalinu do vyznačené 
výše. 











Obr. B1-66 








Obr. B1-67 
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Obr. B1-69 








3. PŘEVODOVKA 


14. MONTÁŽ PŘEVODOVKY 


1. Do řádně očištěného horního dílu převodové skříně 


4 namontujte trubky vedení oleje 1 a 2. U šroubu 
pro přípojku 3 je nutno montovat dva těsnicí 
kroužky. 


2. Nasuňte tyč řazení IV. — V. rychlostního stupně 5, 


nasuňte vidlici 6 a zasouvací objímku 7. Zasouvací 
objímku zajistěte šroubem. Šroub dotáhněte mo- 
mentem cca 110 Nm. 


. Našroubujte řadicí šroub řadicí vidlice II. a III. rych- 


lostního stupně a aretační šroub s pružinou a če- 
pem. Závity utěsněte těsnicím tmelem. 


. Nasuňte tyč řazení 8 a vidlici 9. 


. Do nábojů vidlic 6 a 9 našroubujte šrouby 12 a 13 


s plechovými pojistkami a šrouby mírně přitáhněte. 


. Do drážky spojovací objímky synchronizace II. a III. 


rychlostního stupně nasaďte vidlici s kameny a úpl- 
ný hnaný hřídel včetně vnějších kroužků krajních 
ložisek uložte do horního dílu převodové skříně. Při 
usazování hnané hřídele nasaďte spojovací objímku 
na aretační čep a dbejte, aby pojistný a opěrný 
kroužek na jednotlivých ložiskách dobře dosedly do 
příslušných drážek. Po usazení hřídele zkontrolujte, 
zda-li jednotlivé kroužky jsou volné (na skříň musí 
dosedat pouze ložiska). 


7. Do dvou otvorů 10 pro aretaci tyčí řazení 5 a 8 
vložte po jedné kuličce a dvou pružinách (vnitřní 
a vnější). Namontujte ustavovací přípravek PRM 
2434 11 (obr. B1-70). Tím je zaaretována poloha 
obou tyčí řazení a ustavena poloha spodního 
řadicího šroubu zasouvací vidlice II. a III. rychlosti. 
Tyče řazení ustavte tak, aby aretační kuličky 
zapadly do prostředních výřezů v tyčích řazení 
(neutrální poloha). 


. Zajistěte hnaný hřídel proti axiálnímu posunutí 
kameny se současným vymezením axiální vůle 
obou krajních ložisek (nulová vůle). V této poloze 
hnaného hřídele proveďte ustavení vidlic a tyčí 
řazení (viz obr. B1-72 a B1-73). 


. Tyč řazení 1 zasuňte střídavě do polohy aretace 
zařazeného [. rychlostního stupně, zpětného cho- 
du a střední (neutrální) polohy. Tímto je řadicí tyč 
ustavena pomocí aretační kuličky do polohy, kdy 
rovina vybrání pro blokovací člen na řadicí tyči je 
rovnoběžná s upínací rovinou posilovače řazení 
a dosedací plocha pro zasouvací palec svírá se 
spodní rovinou zasouvací vidlice II. a III. rychlost- 
ního stupně úhel 8“. Vidlici řazení ustavte tak, aby 
vzdálenost čel spojovací objímky vůči spojovacímu 
ozubení na kolech I. rychlostního stupně a zpět- 
ného chodu byla stejná. Vidlici lehce dotáhněte 
šrouby. 





Obr. B1-70 











Obr. B1-72 








Obr B1-73 














Obr. B1-73/1 








Obr. B1-73/2 








Obr. B1-75 
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10. Aretačním šroubem 1 (obr. B1-73/1) ustavte výřez 


11. 


12. 


13. 


14. 


15. 


16. 


10 


zasouvací vidlice II. a III. rychlostního stupně do 
jedné roviny s výřezy řadicí tyče I, rychlostního 
stupně a zpětného chodu a zasouvací objímky IV. 
a V. rychlostního stupně. K ustavení slouží ka- 
librická měrka, jež je součástí ustavovacího 
přípravku PRM 2434. 


Tyč řazení 2 (IV. a V. rychlostního stupně) vytočte 
tak, aby velikost mezery mezi zasouvací objímkou 
IV. a V. rychlostního stupně a nosem řadicí vidlice 
I. a Ill. rychlostního stupně byla 2 £1 mm (viz obr. 
B1-73/2). V této poloze je spodní rovina zasouvací 
objímky 3 kolmá na upínací rovinu posilovače 
řazení na převodové skříni. 

Spojovací objímku synchronizace IV. a V. rych- 
lostního stupně nastavte přesně do střední 
(neutrální) polohy. Otočením hřídele zkontrolujte, 
zda-li není unášen některý ze synchronizačních 
kuželů. Vidlici řazení ustavte v obvodové drážce 
spojovací objímky tak, aby vůle mezi kameny 
a objímkou byla na obou stranách stejná. Šrouby 
ve vidlici dotáhněte. 


Po ustavení neutrálních poloh vidlic a objímek je 
nutné překontrolovat, zda kameny mají v objím- 
kách po obou stranách stejnou vůli i při zařaze- 
ných rychlostních stupních. Poté šrouby ve vidlici 
zajistěte. 


Do skříně převodovky uložte předlohový hřídel 
a proti axiálnímu pohybu jej zajistěte obdobně jako 
hnaný hřídel (např. kameny). Překontrolujte volné 
otáčení a vůle v zubech u všech ozubených sou- 
kolí obou hřídelů. 


Namontujte druhou část vedení oleje. Proveďte - 
kontrolu, zda otvory v trubce směřují do středu 
jednotlivých soukolí. 


Demontujte zajištění proti axiálnímu pohybu hna- 
ného hřídele. 


Otvor pro čep vloženého kola zpětného chodu ve 
spodním dílu skříně převodovky potřete tukem 
a naskládejte do něj 23 válečků © 7x14 mm. 
Vložte rozpěrnou trubku a naskládejte druhou řadu 
válečků. Ke kolu přiložte dvě příložky (sraženou 
hranou od kola) a do otvoru nasuňte dva pomocné 
čepy PRM-3169. 


Takto sestavené vložené kolo 1 uložte do spod- 
ního dílu převodové skříně 2. Do drážky v čepu 
nasaďte těsnicí „O“ kroužky, čep potřete olejem 
a nasuňte tak, aby otvor pro pojistný kolík směřo- 
val proti otvoru 3 ve skříní 2. Polohu čepu zajistěte 
kolíkem 3 a zkontrolujte axiální vůli vloženého 
kola, která má být v rozmezí 0,35 — 0,6 mm, po 
opotřebení max. 1 mm. 


. Do spodního dílu převodové skříně namontujte 


sací trubku 4. 


19. Demontujte ustavovací přípravek PRM 2434 
a místo něj namontujte přípravek pro aretaci tyčí 
řazení PRM 2862 — (viz obr. B1-75/1). 


20. Namontujte spodní řadicí šroub 2 zasouvací 
vidlice II. a II. rychlostního stupně, který svým 
čepem musí zapadnout do pouzdra vidlice. Závity 
utěsněte těsnicím tmelem. 


21. Oba díly převodové skříně stáhněte šrouby. 
Převodovky otočte a namontujte další šrouby. 
Šroubové spoje dotáhněte v pořadí podle (obr. B1- 
77) a zajistěte. Sroubové spoje k upevnění 
horního víka (označeny pořadím 19-25) utáh- 
něte momentem 100 Nm +10 Nm. Šroubové 
spoje M 12 horní a spodní poloviny skříně 
utáhněte momentem 80 Nm +10 Nm a matice 
M 14 momentem 120 Nm +10 Nm. Našroubujte 
druhý řadicí šroub 1 do horního dílu převodové 
skříně. Šroub 1 dotáhněte a zajistěte. 


22. Pomocí kalibrické měrky zkontrolujte, případně 
aretačním šroubem 1 (obr. B1-76) doseřiďte výřez 
zasouvací vidlice lI. a III, rychlostního stupně do 
jedné roviny s výřezy řadicí tyče I. rychlostního 
stupně a zpětného chodu a zasouvací objímky IV. 
a V. rychlostního stupně. Aretační šroub zajistěte 
dotažením kontramatice. Měrkou překontrolujte 
velikost mezery mezi zasouvací objímkou IV. — V. 
rychlostního stupně a nosem řadicí vidlice II. — III. 
rychlostního stupně (viz obr. B1-78). 

Velikost mezery musí být 2 1 mm. 











Obr. B1-75/1 





Obr. B1-76 
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23. Demontujte přípravek PRM 2862 pro ustavení 
aretace tyčí řazení. Namontujte posilovač řazení 
s blokovacím členem. Dosedací plochy potřete 
těsnicím tmelem. 


Upozornění 

Pro převodovky typu 10 TS a 12 TS jsou posi- 
lovače řazení (včetně příslušných blokovacích 
členů) rozdílné (viz obr. B1-16 a B1-17, kap. 3). 





Obr. B1-79 

24. K posilovači řazení připojte hadici s tlakovým 
vzduchem. Vytáčením a posouváním pístnice pře- 
zkoušejte řazení jednotlivých rychlostních stupňů. 
Po odzkoušení zařaďte neutrál. 





25. Demontujte zajištění předlohového hřídele a kuže- 
líkového ložiska. 





Obr. B1-81 
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4. ŘÍZENÍ 


1. ÚvoD 


Řízení automobilu je levostranné s monoblokovým servořízením. 
Rídicí síla na vozová kola je přenášena spojovacími tyčemi a pákovým mechanismem. 


2. DŮLEŽITÉ MONTÁŽNÍ A SEŘIZOVACÍ ÚDAJE 


Dra FZS aje madok kočka dva á doasčsšd Saska Vosd hydraulické servořízení s křížovými klouby na 
sloupku řízení a posilovým válcem u aplikací 8x8 

Typ servořízení — u provedení 4x4 a 6x6 AXL HR 420-7 

— U provedení 8x8 ZF-SERVOCOM 8099 

Převodový DOMĚ zas ta 7a8 rana ao nat too a 127 

Maximální natočení kol při rejdu vpravo i vlevo ........... vnější kolo 32*+1* 
vnitřní kolo 34*+1* 

Pro automobily se širokoprofilovými pneumatikami ..... vnější kolo 30*+1“ 
vnitřní kolo 32*+1* 

Počet otáček volantu pro dosažení plného rejdu ......... 6% 

Mrtvý chod volantu MAX. eee 27“ (měřit při chodu motoru) 


Odklon kol při pohotovostní hmotnosti 


Automobily v provedení 6x6 a 4x4 
Zkrutná tyč (©) Délka zkrutné tyče (mm) Předepsaný odklon kola 
61 


E B 1 890 2940" +1 
1940" 440" 


















| Odklonkla (© © o | 12] 
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(Uvedené hodnoty sbíhavosti platí v toleranci +2 mm.) 





Rozdílnosti pro vozidla se dvěma řízenými nápravami 


Maximální natočení kol při rejdu vpravo i vlevo ........... vnější kolo první nápravy 29730" +1" 
vnitřní kolo první nápravy 33“ +1“ 
vnější kolo druhé nápravy 19* +1“ 
vnitřní kolo druhé nápravy 23“ +1“ 

Odklon kol při pohotovostní hmotnosti „. A419 


Hodnoty sbíhavosti v závislosti na odklonu kol — u provedení automobilů 8x8 


Odklon kola (") 5 






dp ase | ze] 
Sbíhavost (mm) 1. náprava 
2 náprava | 4 | 8 |18| 0 | 2 | 4 |ss| 8 as] 






(Uvedené hodnoty sbíhavosti platí v toleranci +2 mm.) 
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3. ODSTRANĚNÍ KMITÁNÍ ŘÍZENÍ 


U automobilů TATRA 815 model 94 a provedení 
EURO | se v určitých provozních podmínkách projevilo 
kmitání řízení. Výrobce tuto problematiku řešil 
a postupně provedl výrobní úpravy, které byly plně 
zahrnuty u automobilů TATRA 815 provedení EURO 
Ji. 


Výrobce doporučuje při výskytu kmitání řízení postu- 
povat při jeho odstranění popsaným způsobem i u pro- 
vedení automobilu EURO II, kde již byly jednotlivé 
úpravy provedeny (viz kapitoly C1-7.1, 7.2, 7.3). 


= Před započetím demontážních a montážních pra- 
cí na automobilu proveďte kontrolu technického 
stavu: 


e zda není automobil po havárii 

e dotažení monobloku 

e kontrolu kulových čepů 

« utažení hlavní páky řízení 

* utažení kolových šroubů 

e kontrolu geometrie přední nápravy 

e stav hladiny oleje v nádrži servořízení a těsnost 
servookruhu 

« utažení a zajištění spojovacích tyčí řízení 

« vůle volantu řízení 


= Úprava brzdových bubnů 
Brzdové bubny, které byly vyrobeny před 1.7.1996 je 
nutno upravit podle hodnot uvedených na obr. 
A 4492. Opracování dosedací plochy brzdového 
bubnu: 


- od © 280 H8 pod sklonem 0*30' 
- od © 362 pod sklonem 6“ 


Pokud brzdové bubny upravíte nebo použijete nově 
vyrobené po 1. 7. 1996 nemusíte provádět úpravu 
diskových kol uvedenou v tabulce na následující 
stránce. 
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4. POSTUP ODSTRANĚNÍ KMITÁNÍ ŘÍZENÍ 


: při přímé jízdě pouze při dobrzďování 
i příčina odstranění příčina odstranění 


výměna za diskové kolo 
s rovinností dosedací 
diskové kolo 

| max. házení bubnu 0.1, 
případně statické 
vyvážení opracovaného 
povrchu (max. 3000 gem) 

brzdový buben 


plochy — 
vymezení vůle: 























a) vadný monoblok a) výměna monobloku 


0.2 mm na © 382 mm 


















b) zavzdušněný 
hydraulický systém 
monobloku 


b) odvzdušnění okruhu 
hydraulického 
servořízení 





dynamické vyvážení 

s max. součtovou 

nevyvážeností: 

a) max. 400 g/r pro 
silniční provoz 

b) max. 600 g/r pro 














nevyvážená 
2. pán 
úplná kola 


smíšený provoz 
c) max. 800 g/r pro 
terénní provoz 












a) montáží talířových 
pružin 







velké vůle ve svislém čepu 


b) pomocí podložek pod 
kulovou pánví 









vymezení axiální vůle ku- 
želíkových ložisek nábojů 
na — 0.02 + 0.12 mm 








velké vůle ložisek 
náboje kola 
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5. FUNKCE, ODVZDUŠNĚNÍ A SEŘÍZENÍ 
HYDRAULICKÉHO SERVOŘÍZENÍ 


ZF SERVOCOM 8099 955 411 


= V souvislosti s modernizací vozidel TATRA je na 
některých provedeních vozidel T 815-2 EURO ll 
s dvěma řízenými nápravami montováno dvou- 
okruhové servořízení ZF SERVOCOM 8099 955 
411 s pomocným bezpečnostním okruhem. 


A - Funkce servořízení 
Servořízení sestává ze tří samostatných okruhů: 


e |. okruh — Tlakový olej od hydrogenerátoru 2 (na 
motoru) prochází přes blok ventilů 4 do 
servořízení 1 a dále do olejové nádržky 7. 
Redukční ventil I. okruhu je umístěn v servo- 
řízení a je seřízen na cca 150 bar. 





1 — hydraulické servořízení ZF SERVOCOM 
2 — hydrogenerátor 

3 — hydrogenerátor 

4— blok ventilů 

5 — hydraulický válec 

6 — indikátor průtoku 

7 — olejová nádržka 

8 — olejová nádržka 
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e Ji. okruh — Tlakový olej od hydrogenerátoru 2 (na 


motoru) je přiváděn do servořízení 1, odkud je olej 
paralelně přiváděn k hydraulickému válci 5. Ze 
servořízení prochází olej přes indikátor průtoku 6 do 
olejové nádržky 8. 

Redukční ventil II. okruhu je umístěn v hydrogene- 
rátoru a je seřízen na cca 130 bar. 


Pomocný bezpečnostní okruh — Tlakový olej od 
hydrogenerátoru 3 (na víku druhé zadní nápravy), 
jenž je v činnosti pouze za jízdy vozidla, je přiváděn 
do bloku ventilů 4. 

V případě, že I. okruh normálně pracuje (bez 
závady) je olej z bloku ventilů 4 odváděn do olejové 
nádržky 7. 

V případě, že I. okruh v důsledku nějaké závady 
nepracuje (např. závada na motoru), je olej z bloku 
ventilů 4 přiváděn do I. okruhu servořízení 1 a dále 
do olejové nádržky 7. 


I — kontrolní místo prvního okruhu 
I — kontrolní místo druhého okruhu 


Signalizace závad v jednotlivých okruzích: 

V systému servořízení jsou zařazeny dvě kontrolní 
svítilny signalizující závady v jednotlivých okruzích. 
Čidlo kontrolní svítilny I. okruhu je umístěno v bloku 
ventilů 4 a vyhodnocuje průtok oleje z bloku ventilů 4 
do nádržky servořízení 7 v okruhu pomocného bez- 
pečnostního okruhu. 

Čidlo kontrolní svítilny (indikátor průtoku 6) II. okruhu 
vyhodnocuje průtok oleje ve vedení od servořízení 1 
do olejové nádržky 8. 

Pokud v systému není žádná závada, musí kontrolní 
svítilna II. okruhu zhasnout po nastartování motoru 
a kontrolní svítilna |. okruhu musí zhasnout po uvedení 
vozidla do pohybu. 


V případě, že svítilna I. okruhu svítí za jízdy, signa- 
lizuje zařazení pomocného bezpečnostního okruhu do 
činnosti, což znamená, že v I. okruhu je závada na 
hydrogenerátoru, případně, že nepracuje motor. 

V případě, že po nastartování motoru svítí kontrolní 
svítilna II. okruhu, signalizuje závadu v II. okruhu. 


B — Plnění a odvzdušnění systému 


Odvzdušňování systému probíhá v podstatě samo- 
činně — v systému nejsou použity žádné odvzdušňo- 
vací šrouby apod. 


1. Pomalu naplnit okruh servořízení předepsaným 
olejem. Po naplnění nastartovat motor, kontrolovat, 
případně doplnit olej. 


2. Otáčením volantu v obou směrech provést doplnění 
a odvzdušnění systému. 
Zkontrolovat, případně doplnit olej. 


3. Po odvzdušnění obou hlavních okruhů provést 
zaplnění a odvzdušnění pomocného bezpečnostní- 
ho okruhu jízdou vozidla. 

Zkontrolovat případně doplnit olej. 


Kontrolní svítilna |. okruhu 


ČERVENÁ 


Kontrolní svítilna II. okruhu 
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C — Seřízení hydraulických dorazů 


K seřízení hydraulických dorazů slouží šroubky IA, 
IB pro první okruh a IA, IIB pro druhý okruh. 

Jejich zašroubováním se rozsah výkyvu hlavní 
páky řízení, ve kterém monoblok servořízení 
posiluje, zmenšuje, vyšroubováním se naopak 
rozšiřuje. 


1. V kontrolních místech a I (viz schéma okruhu 
servořízení) připojit manometry s rozsahem min. 
16 MPa. 


2. Uvolnit kontramatice, šroubky IA a IB zašrou- 
bovat o cca 5 mm. 


3. U vozidla stojícího na podlaze (nikoli na otoč- 
ných deskách) nastartovat motor. Otáčet volan- 
tem doleva a současně kontrolovat tlak na obou 
manometrech. 

- Tlak v jednotlivých okruzích v důsledku 
odporu řízených kol stoupá, a to v 1. okruhu 
výrazně a v 2. okruhu nevýrazně. 

- Po dosažení hydraulického dorazu 1. okruhu 
(jenž je zašroubováním šroubků IA a IB nasta- 
ven na menší rozsah) tlak v 1. okruhu klesne 
a naopak tlak ve 2. okruhu výrazně stoupne 
až do dosažení hydraulického dorazu 2. okru- 
hu, kdy tlak ve 2. okruhu klesne. 
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- Hydraulický doraz 2. okruhu v levém rejdu seřiďte 
šroubkem IIA tak, aby tlak klesl ve vzdálenosti 
2-6 mm před dosažením mechanického dorazu na 
konzole servořízení. (Mechanické dorazy jsou 
pevné, bez možnosti seřízení). Po seřízení zajistit 
šroubek kontramaticí. 
Po nastavení hydraulického dorazu 2. okruhu 
nastavte hydraulický doraz 1. okruhu v levém 
rejdu šroubkem IA tak, aby tlak klesl opět ve vzdá- 
lenosti 2-6 mm před dosažením mechanického 
dorazu. Po seřízení zajistěte šroubek kontra- 
maticí. 
4. Obdobným způsobem seřiďte hydraulické dorazy 
v pravém rejdu, pomocí šroubku IB pro 1. okruh 
a IIB pro 2. okruh. 


5. Zkontrolujte zda vyšroubování šroubku IB nepře- 
sahuje míru 26 mm (viz obrázek). V případě, že 
bude tato míra překročena, šroubek nastavte na 
maximální míru 26 mm. 


6. Zkontrolujte nastavení hydraulických dorazů v obou 
rejdech a dotažení kontramatic. 





5. BRZDOVÝ SYSTÉM 


13. ZÁTĚŽOVÁ REGULACE BRZDOVÉHO 
SYSTÉMU 


Příslušný popis seřizování automatické zátěžové regu- 
ace (AZR) s mechanickým ovládáním je určen pro 
automobily TATRA 815-2 6x6 EURO | a EURO II 
s listovými pružinami a klínovými brzdami PERROT 
se vzduchovým pérováním, kde jsou tlakové hodnoty 
v brzdovém ovládání dány charakteristikou vzducho- 
vého regulátoru ovládaného tlakem dle zatížení 
náprav. 


Pro správné seřízení automatické zátěžové regula- 

ce je nutné dodržet následující podmínky: 

e technologická plocha, na které se provádí seřizo- 
vání, musí být rovná. Automobil musí mít všechna 
kola v jedné rovině. 

« vzduchová soustava automobilu musí být plněna 
tlakem 750 až 850 kPa — měřeno kontrolním mano- 
metrem. Nikoliv manometry na přístrojové desce. 

« základní seřízení klínových rozvíračů musí být pro- 
vedeno předepsaným způsobem 

« ovládání hlavního brzdiče musí být seřízené přede- 
psaným způsobem 

« kontrolní manometry použít s třídou přesností min. 
1,5 %. 


A. Přípravné úkony pro seřizování 


1. Připojit zdroj tlakového vzduchu k brzdové soustavě 
automobilu přes pomocné hrdlo pod předním náraz- 
níkem. 


2. Připojit manometry: 

č. 1— na kontrolní šroubení brzdného tlaku okruhu 
1. (1. a 2.) nápravy u brzdového válce pravé- 
ho kola 1. nápravy 

.2— na kontrolní šroubení brzdného tlaku okruhu 
2. a 3. (3. a 4.) nápravy u brzdového válce 
levého kola 3. (4.) nápravy 


O 


č.3— na kontrolní šroubení stálého tlaku okruhu 
2. a 3. (3. a 4.) nápravý na příslušném vzdu- 
chojemu 

č.4— na kontrolní šroubení v přívodu ovládacího 
tlaku do AZR. 


Hodnoty brzdových tlaků jsou pro jednotlivé aplikace 
automobilu a příslušné zatížení uvedeny na štítku AZR 
umístěném v kabině řidiče. 


Upozornění 
Hodnoty, které jsou uváděny v závorkách platí pro 
vozidla 8x8. 


Poznámka: 

Seřizuje se pouze brzdný tlak zadních náprav. Po 
jeho konečném seřízení se pouze kontroluje 
brzdný tlak u 1. [1. a 2.] nápravy, jelikož jeho 
hodnota je automaticky řízena regulačním ventilem 
přední nápravy na výstupu z hlavního brzdiče. 
Protože nastavovaný brzdný tlak v okruhu zadních 
náprav může být pro různé aplikace různý, je 
vgrafu (obr. D3-28) uvedená závislost tlaku 
v okruhu přední nápravy na tlaku v okruhu zadních 
náprav. 





80 200 20 20 260 280 300 p2 
[kPa] 





Obr. D3-28 
Závislosti tlaku vzduchu v okruhu přední nápravy 
na tlaku vzduchu v okruhu zadních náprav 


19 








B. Seřízení automatické zátěžové regulace 
s mechanickým ovládáním 


Předepsané hodnoty brzdných tlaků v brzdových 
válcích při správném seřízení AZR jsou určovány 
zatížením zadních náprav. 


1. Proveďte kontrolu délky ovládací páky zátě- 
žového regulátoru, tj. vzdálenost středu otoč- 
ného bodu k ose zahnutého konce podle štítku 
AZR. Předepsaná hodnota je různá pro různé 
typy použitých listových pružin. 

Zkontrolujte dotažení všech šroubových spojů 
(obr. D3-29). Hodnota a = 4 mm 


a) 13listové pružiny — délka páky 85 £5 mm 
[75 £5 mm] 
b) 12listové pružiny — délka páky 100 +5 mm 
[75 +5 mm] 
c) 10listové pružiny — délka páky 115 £5 mm 
[90 5 mm] 
Hodnoty uvedené v bodě a, b, c jsou "L" na obr. 
D3-29. 


Tolerance +5 mm se využije v případě potřeby 
korekce brzdných tlaků. Orientační délka spojova- 
cího táhla mezi osou pryžového členu zátěžového 
regulátoru a jeho ovládací pákou je asi 140 mm 
("" obr. D3-29). 





Obr. D3-29 

1 — zátěžový regulátor, 2 — ovládací páka, 3 — 
spojovací táhlo, 4— táhla, 5— šroubové spoje, 6 — 
pružný člen, 7— táhlo pružného členu 
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« Konec ovládací páky v ose čepu spojovacího táhla 
AZR spolu se spojovacím táhlem nadzvedněte 
z výchozí polohy na hodnotu, jež odpovídá propé- 
rování při maximálním zatížení zadních náprav, tj. 
cca 40 mm a v této poloze zajistěte přípravkem. 


« Proveďte cca 30 až 35 plných sešlapů brzdového 
pedálu, přičemž tlak ve vzduchojemu okruhu 2. a 3. 
nápravy [3. a 4. nápravy] měřený manometrem č. 3 
nesmí poklesnout pod 650 kPa. Tímto je provedeno 
statické nastavení provozní vůle mezi brzdovým 
bubnem a brzdovými čelistmi. 


« Ovládací páku pružného členu a spojovací táhlo 
zátěžového regulátoru uvolněte z přípravku a uveďte 
do výchozí polohy. 


2. Postup seřizování 


a) Proveďte kontrolu délky ovládací páky zátěžového 
regulátoru podle hodnot uvedených v bodě 1, zda 
nedošlo ke změně při nastavování vůle mezi 
brzdovým bubnem a brzdovými čelistmi. 


b) Brzdovou soustavu doplňte na plný tlak. Sešlápněte 
brzdový pedál takovým způsobem, aby na mano- 
metru č. 4 byl tlak 700 +20 kPa. Při této hodnotě 
stálého tlaku odečtěte kontrolní hodnoty brzdných 
tlaků na manometrech č. 1 a č. 2 při všech kontrol- 
ních měřeních a stavech zatížení. 


c) Dohušťování brzdové soustavy je v této době zasta- 
veno. 


3. Nastavení brzdného tlaku pro nezatížený 
automobil 


e Není-li dosaženo v okruhu 2. a 3. nápravy [3. a 4. 
nápravy] (manometr č. 2) hodnoty brzdného tlaku 
odpovídající zatížení zadní nápravy (uvedené ve 
štítku AZR) nutno ji seřídit změnou délky spojova- 
cího táhla mezi ovládací pákou zátěžového regulá- 
toru a pákou pružného členu. 


Potřebné změny délky spojovacího táhla se dosáhne 
prodloužením nebo zkrácením jeho šroubového 
spoje (v rozsahu cca 15 mm), v případě potřeby 
povytažením nebo zasunutím ocelového táhla 
v dutině pružného (gumového) kloubu nebo kombi- 
nací obou možností. Přitom je nutno dbát, aby délka 
zašroubování závitového konce spojovacího táhla 
byla minimálně 7 mm a délka zasunutí ocelového 
táhla v dutině pryžového kloubu minimálně 23 mm. 


UPOZORNĚNÍ 
- zkrácení spojovacího táhla zvyšuje brzdný tlak 
- prodloužení spojovacího táhla snižuje brzdný tlak 


Po definitivním seřízení předepsaného brzdného 
tlaku zadních náprav při jeho měření současně 
kontrolujte brzdný tlak 1. nápravy (manometr č. 1), 
jeho předepsané hodnoty jsou uvedeny v grafu na 
obr. D3-28. 


4. Hodnoty brzdných tlaků pro vozidlo v zatíže- 


ném stavu ď A 
(zatížení jedné zadní nápravy 8t - kontrolní bod) s = vé 0 TATRA 
A 7 Pa 
a) Předepsané hodnoty při správně seřízeném AZR 
jsou: 
= 1. náprava 650 kPa 18 % — pro vozidla 6x6 
= 2.a3. náprava 520 kPa +8 %-— pro vozidla 6x6 
= 1. a2. náprava 680 kPa 18 %— pro vozidla 8x8 
= 3.a4. náprava 620 kPa +8 %-— pro vozidla 8x8 


b) Konec ovládací páky v ose čepu spojovacího táhla 
zátěžového regulátoru spolu se spojovacím táhlem 
nadzvedněte z výchozí polohy o hodnotu lišící se 
podle typu použitého listového pera a zatížení zadní 
nápravy při nezatíženém vozidle, v této poloze Obr. D3-30 Provedení 6x6, 13listová pružina 
pevně zajistit přípravkem. Hodnotu zdvihu konce 
ovládací páky nutno odečíst z přímky uvedené na 
štítku AZR pod křivkou brzdných tlaků jako rozdíl 


7% | Hl n) 
(mm) 





mezi hodnotami propérování pro zatížení zadní o S 
nápravy 8t a zatížení zadní nápravy pohotovostní 475 701 020 0 TATRA 
hmotností vozidla. 10 070 


c) Sešlápněte brzdový pedál provozní brzdy podle 
bodu 2b. Přitom kontrolujte brzdný tlak v okruhu 
zadních náprav (manometr č. 2) i v okruhu přední 
nápravy (manometr č. 1), zda je dosaženo výše 
uvedených hodnot. Hodnoty brzdného tlaku v 
okruhu zadních náprav při této kontrole jsou velmi 
citlivé na přesnost dodržení hodnot propérování. 


d) Nevelké odchylky (do cca 50 kPa) od předepsané 
hodnoty tlaku v zadním okruhu kompenzuje při této 
kontrole opět malou změnou délky spojovacího 
táhla k páce zátěžového regulátoru. Následně je 
nutná opakovaná kontrola základního nastavení 
brzdného tlaku pro nezatížený automobil, jestli jeho 
hodnota je v povolené toleranci 18 %. 











475 701 020 0 


A 0,7 Wa 





Obr. D3-32 Provedení 6x6, 10listová pružina 
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Obr. D3-33 Provedení 8x8, 13listová pružina 
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Obr. D3-33b 
Provedení 6x6 a 4x4 s pneumatickým pérováním 
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5. Hodnoty brzdových tlaků na automobilech 

s pneumatickým pérováním 
Je-li na automobilech EURO I a EURO II montováno 
pneumatické pérování a klínové brzdy PERROT, 
neprovádí se seřizování brzdného tlaku. 
Hodnoty brzdného tlaku jsou dány výrobním nastave- 
ním přístroje AZR. 


ZVÝŠENÍ ŽIVOTNOSTI BRZDOVÉHO OBLOŽENÍ 


Od automobilu TATRA 815 výrobní číslo 28604 
dochází u náprav s klínovou brzdou PERROT ke 
změnám, jejichž cílem je zvýšit životnost brzdového 
obložení. Tyto změny se týkají dílů, které ovlivňují 
rozložení sil po obvodu brzdových čelistí a také 
ovlivňují jejich funkčnost. 

Náhradní díly jsou po zavedení této změny vyrábě- 
ny pouze v novém provedení. 


UPOZORNĚNÍ 

Speciální práce jako nýtování brzdového obložení, 
přetáčení brzdových čelistí a bubnů, opravy rozvíračů 
brzdových čelistí mohou provádět pouze autorizované 
opravny s příslušným vybavením. 


Záměna dílů 
U názvu dílu je uvedeno objednací číslo firmy 
PERROT. 


Původní díl: Novýdíl: 
Pružina 13 301 230 13 301 257 
Opěrka 13 229 164 13 229 185 
Opěrka 13 229 165 13 229 186 
Tělísko kluzné 13 354 026 13 354 036 


Možnosti výměny jednotlivých dílů 


1. U vozidel s původním provedením brzdových dílů je 
nutno provést výměnu všech výše uvedených dílů 
za nové při velmi nízké životnosti brzdového 
obložení z důvodu nerovnoměrného opotřebení 
brzdového obložení po obvodu brzdových čelistí, 


2. Pružiny nového provedení je možno montovat i na 
nápravy s brzdovými díly původního provedení bez 
nutnosti výměny opěrek a kluzných tělísek při 
pravidelné výměně pružin nebo při poškození 
pružiny v případě, že průběh opotřebení obložení je 
vyhovující. Pružiny jsou dodávány jako náhradní 
díly jen v novém provedení. 


3. Opěrky nejsou výrazněji opotřebovány v provozu 
a jejich výměna je nutná pouze v případě náhod- 
ného poškození nebo ztráty. Opěrky jsou dodávány 
jako ND pouze v novém provedení. Při potřebě 
výměny původních opěrek je možno použít opět 
původní provedení, pokud je opotřebení čelistí 
rovnoměrné. 


Pokuď se místo původních opěrek montují 
opěrky nového provedení, musí být vyměněny 
všechny opěrky minimálně na celé nápravě, a to 
vždy včetně nových kluzných tělísek. 





Obr. 1 
Úprava původního provedení brzdových čelistí při 
montáži nových opěrek 


1 — brzdová čelist, 2— kluzné tělísko, 3— šablona, 
A — šablonu vyrovnat podle hrany čelisti 


B 


— podle hrany šablony provést označení 


C — plochu obrousit 
D — označení "X" na obou stranách brzdové čelisti 


4. Pro výměnu kluzných tělísek platí údaje uvede- 


né v bodě 2.3. Kluzná tělíska musí být shodná 
vždy s příslušnými opěrkami. 


. Z důvodu použití nových dílů je potřebná rovněž 


úprava brzdové čelisti (obr. 1) v případě, že je 
prováděna výměna opěrek a kluzných tělísek za 
nové podle bodů 1., 3., 4. Pro výměnu dílů je 
určena sada č. 12 999 599 firmy PERROT. 


Postup kontroly a výměny 
= Výměna původních opěrek (drážka 9 mm) 


a kluzných tělísek (tloušťka 8,5 mm) za nové 
provedení (drážka 10,5 mm, tloušťka tělíska 
10mm. 

Pokud je na čelisti 28 nýtů (tj. původní pro- 
vedení), nebo na stojině čelisti na straně 
Kluzného tělíska není vyraženo označení "X", je 
nutno provést úpravu brzdové čelisti. 

Při bočním přesazení kluzného tělíska v čelisti 
přiložit šablonu (obj. číslo PERROT 13 851 002) 
podle obr. 1, označit ryskou podle hrany šablony 
materiál k odbroušení a provést toto odbroušení. 
Na stojinu čelisti na straně kluzného tělíska 
oboustranně vyrazit označení "X". 
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Obr. 2 
Kontrola dosedací plochy pro brzdové obložení na 
brzdové čelisti 
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= Pro provádění této úpravy při výměně opěrek a kluz- 
ných tělísek je možné objednat sady č. 12 999 599 
(obsahuje díly pro jednu nápravu) nebo díly objednat 
jednotlivě a pro úpravy čelistí objednat šablonu č. 
13 851 002, která je rovněž s návodem součástí 
uvedené montážní sady PERROT. 
Náhradní díly (kromě výše uvedené sady 12 999 
599 a šablony) jsou předepsány dokumentací, uve- 
denou v bodu 5. 


Nýtování nového obložení 


Pro nýtování může být použito pouze brzdové 
obložení předepsané a schválené výrobcem automo- 
bilu. K nýtování je nutno použít zařízení, které zajistí 
opakované nýtování stejnými parametry i přitažení 
obložení k čelisti, aby bylo dosaženo správné pevnosti 
spoje. 

Původně byly dodávány brzdové čelisti se 14 nýty na 
jedno obložení, nově v průběhu roku 1996 byly 
zavedeny čelisti s 12 nýty (jsou vynechány vždy 2 nýty 
u konce čelisti). Na původní čelisti se 14 nýty je možné 
nýtovat i obložení s 12 nýty. 


Příprava před nýtováním 


= Původní obložení odnýtovat nebo odvrtat vrtákem 
© 8,5. 

= Brzdové čelistí zkontrolovat, deformované čelisti 
vyměnit. Výměnu čelistí provést i pří nadměrné 
nerovnosti čelistí, při deformacích v místech opření 
čelistí při brzdění a poškození otvorů pro nýty — 
povolené úchylky jsou znázorněny na obr. 2. 

= Řez, znečištění a mastnotu na dosedací ploše pro 
obložení odstranit. K tomu nesmí být použita bruska, 
prostředky obsahující minerální oleje a ostré nástro- 
je, které způsobí poškození brzdové čelisti. 

= Obložení musí před nýtováním doléhat k čelisti 
svými vnějšími hranami, odstávající vnější hrany 
jsou nepřípustné (způsobuje kolébání obložení na 
čelisti). 


Postup nýtování 


K nýtování je nutné použít duté ocelové nýty s proti- 
korozní ochranou žíhané, s tvrdostí 80-100 HB. 
Doporučeny jsou nýty dodávané firmou PERROT. 


= Síla při nýtování je cca 17 000 N. Pokud je síla 
nesprávně nastavena, může dojít k těmto závadám: 
Trhliny v obložení v oblasti nýtů, poškození dna 
nýtu, špatný tvar hlavy, napěchování nýtu s případ- 
ným přizvednutím brzdového obložení. 

Při nýtování musí být síla zvyšována pomalu (cca bě- 
hem 3 s) a maximální nýtovací síla má mít trvání 1 s. 
Aby brzdové obložení dosedalo na čelist celou plo- 
chou, musí být nýtováno ze středu. Na počátku nýto- 
vání je nutné jistit brzdové obložení proti posunutí na 
čelisti nasunutím dvou nýtů. 


Kontrola obložení po nýtování 


Brzdové obložení musí být bez trhlin po celé ploše. 
Dosednutí obložení musí být bez mezery mezi čelistí 
a obložením. Velikost vůle lze měřit spároměrkou po 
obvodu obložení. Přitom nesmí být překročena max. 
hodnota 0,15 mm a spároměrka nesmí jít zasunout 
mezi řady nýtů do vzdálenosti větší než ke středu nýtu. 
V místě nýtu musí být obložení přitaženo bez vůle. 


Poznámka: 

Brzdová obložení různých velikostí jsou rozlišena roz- 
dílnou tloušťkou osazení, které označuje maximální 
přípustné opotřebení obložení. Tato tloušťka s toleran- 
cí +0,5 mm je pro základní rozměr obložení 4,5 mm, 
pro 1. přetočení 5,3 mm a pro 2. přetočení 6 mm. 

Na čelisti jsou nýtovány vždy dvě provedení obložení. 
Obložení s otvory pro snímač opotřebení musí být 
nýtováno proti příslušným otvorům v čelisti, tj. na 
straně opření čelisti v brzdovém nosníku (obr. 3). 


Přetáčení brzdových bubnů a čelistí s nanýtova- 
ným brzdovým obložením 


Pro zajištění dokonalého brzdného účinku je nutné 
obložení po nanýtování přetočit na průměr podle 
brzdového bubnu. Přetočení je možno provádět pouze 
na originálním přípravku dodaném výrobcem. 


Rozměry při přetočení: 
Brzdový Brzdové čelisti 
buben s obložením 
Základní rozměr ©410  H11 (2409 -15mm 


1. přetočení © 411,5 H11. ©4105- 1,5mm 
2. přetočení G413 H11. 8412 -15mm 


Poznámka: 

Hodnota -1,5 mm je maximální povolená tolerance při 
přetáčení brzdového obložení na příslušný průměr 
brzdového bubnu. 

UPOZORNĚNÍ 

Brzdový buben, který je opotřebený nad © 414 mm, je 
nutno vyřadit. Pro další provoz automobilu je nepouží- 
telný. 





U 


Obr. 3 
Pořadí nýtování brzdového obložení na čelisti 
A — otvory pro snímače opotřebení 


Obr. 4 Brzdový buben 
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SCHÉMA SERVOOVLÁDÁNÍ TATRA 815-260S25/10T 


1 — Huštění z cizího zdroje 
2 — Rozvodná kostka stálého tlaku 
3 — Blok elektroventilů 
4 — Kohout ovládání uzávěrky 
mezinápravových diferenciálů 
5 — Kohout ovládání uzávěrek nápravových 
diferenciálů 
6 — Kohout pomocného pohonu 
7 — Kohout děliče sklápění 
8 — Ovládací ventil pomocného pohonu 
10 — Signální spínač pomocného pohonu 
11 — Ovládací ventil děliče sklápění 
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12 — Signální spínač děliče sklápění 

13— Ovládací ventil motorové brzdy 

15 — Ovládací ventil nápravových uzávěrek 

16 — Ovládací ventil uzávěrky mezinápravového 
diferenciálu přední nápravy 

17 — Ovládací ventil uzávěrky mezinápravového 
diferenciálu zadních náprav 

18 — Ovládací ventil posilovače spojky 

19 — Systém propojení ovládání převodovky 

20 — Napojení levé sedačky 

21 — Napojení pravé sedačky 





6. PĚROVÁNÍ 


Značení na listových pružinách 

Za účelem odstranění rozdílných odklonů pravých 
a levých předních polonáprav odpružených listovými 
pružinami způsobených výrobními tolerancemi je 
zavedeno třídění předních listových pružin. 

Jsou určeny dvě skupiny podle zátěžné síly a listové 
pružiny jsou označeny jedním nebo dvěma pruhy 
viz tabulka. 


A 4489 
Obr. D4-15 


Šipka vyznačuje místo pro označování pružin 


Hodnota zátěžné síly 


Spodní tolerance až jmenovitá hodnota 


Jmenovitá hodnota až horní tolerance 


4442075720764 44207572 0824 
(44207572 0754) (442 07572 0834) 






Aby rozdíly odklonů pravých a levých předních polo- 
náprav byly co nejmenší, je nutné na automobil monto- 
vat listové pružiny jedné skupiny. Automobil s listovými 
pružinami I. skupiny bude mít odklony předních 
polonáprav menší než automobil s listovými pružinami 
skupiny II. 











Obr. D4-16 
Odklony nedotížených náprav 


U automobilů, jejichž přední nápravy nejsou dotíženy 
(např. u provedení S81 8x8 a R 81 8x8) jsou odklony 442 0 7572 105 4 442 07572 079 4 


předních polonáprav sníženy záměnou dílů uvedených 


v tabulce. 
Výměnou dílů se jmenovitá hodnota odklonů předních 5 
polonáprav při zatížení 2 x 4 500 kg sníží z 5“ 30'na ší 


39 44., 





Obr. D4-17 











Nové provedení 
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Obr. D4-19 


Zamontovaná podložka opěrného kamene 
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Zvýšení odklonů polonáprav s listovou pružinou 


V důsledku únavy listových pružin (zvláště předních) 
dochází v průběhu provozu ke snižování odklonů polo- 
náprav. 


Pro zvýšení odklonu o 1,2“ — 1,5“ proveďte následující 

úpravy pérování: 

1. Podle obrázku zhotovte 4 ks podložky kamene. 

2. Tyto podložky vložte pod opěrné kameny na příční- 
ku mezikusu podle následujícího obrázku (podlož- 


ka — poz. 1). Pro upevnění kamene s podložkou 
použijte delší šroub (poz. 2) — viz tabulka. 


V průběhu provozu je možno použít maximálně 2 pod- 
ložky na sobě. Při dalším poklesu odklonů je nutno 
obě listové pružiny vyměnit! 


Délky šroubů: 


Počet === 





M 12x50 až M 12x55 
: M 12x60 až M 12x65 


V kapitole 5.1 Montáž předních konzol na str. D4-10 
nahraďte Tabulku 1 tabulkou s upravenými montáž- 
ními hodnotami. 


Číslo výkresu R: 
PEROVÁNÍ PŘEDNÍ NÁPRAVY 


442 0 7599 059 4 
442 0 7599 060 4 
442 0 7599 084 4 
442 0 7599 063 4 
442 0 7599 066 4 
442 0 7599 067 4 





Tabulka 1 


Přizpůsobení odklonů kol přední nápravy podmín- 
kám provozu: 


Toto doporučení výrobce platí pro všechna vozidla 
TATRA s pérováním přední nápravy na torzních 
tyčích. 

Vzhledem k tomu, že při montáži vozu nelze přesně 
specifikovat podmínky provozu, je pérování přední 
nápravy seřízeno na maximální zatížení podle technic- 
kých podmínek vozidla. 

Při servisních prohlídkách jsou již k dispozici infor- 
mace od provozovatele a pak je možno optimalizací 
odklonů zvýšit životnost předních pneumatik. 


U nezatíženého vozidla změřte odklony předních kol. 
Pokud je hodnota odklonu větší než 2“50', pak je 
třeba odklon snížit výměnou závěsů za delší, případně 
natočením torzní tyče. 


Odklony u nezatíženého vozu nesmí být menší než 
0"40'. Výjimku tvoří vozidla s trvalým zatížením (např. 
UDS, autojeřáb) nebo vozidla, která ani v zatíženém 
stavu nepřitěžují přední nápravu. V tomto případě je 
možno seřídit odklony až k nule. Zároveň proveďte 
kontrolu a případné přeseřízení sbíhavosti kol. 


KOMBINOVANÉ PÉROVÁNÍ 
1. ÚVOD 


Kombinované pérování zadních náprav bylo vyvinu- 
to pro zvýšení nosnosti náprav, pohodlí při jízdě 
s nezatíženým vozidlem a v neposlední řadě pro 
zlepšení styku pneumatik s vozovkou a nižšímu 
opotřebení pneumatik nezatíženého vozu. 

Hlavní rozdíl je patrný z obr. 1a, 1b. 





Obr. 1a Stávající pérování — 14 listová pružina 
- zalížení nápravy 12,5t 
- odklon nápravy při pohotovostní hmotnosti 7*30' 








Obr. 1b Nové řešení — kombinované pérování 
- zatížení nápravy 13 t 
- odklon nápravy při pohotovostní hmotnosti 1*40' 
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Obr. 2 





Obr. 3 














2. PROVEDENÍ 9 AŽ 11 TUN NA NÁPRAVU (obr. 2) 


U tohoto provedení je použito vysokotlaké dvouvlnové 
pneumatické pružiny (dále jen vlnovcová pružina) 
s vestavěnou šroubovou pružinou, která je doplněna 
teleskopickým tlumičem (obr. 2). 

Tuto kombinaci je možno využít pro provedení 4x4, 
6x6, 8x8. 


2.1 Provedení 4x4 montáž 


Před montáží vlnovcových pružin 1 na vozidlo zajistě- 
te, aby polonápravy zadní nápravy byly v maximálně 
vyvěšené poloze. 


Po usazení konzoly skříně 4 na nosnou troubu 
utáhněte šrouby 5 utahovacím momentem 400 -20 Nm 
a závity zalepte lepidlem LOCTITE 270. 


Z dolního víka vlnovcové pružiny 42 (obr. 6) demon- 
tujte 2 šrouby a na jejich místo pomocí šroubů M 8x25 
poz. 33 (obr. 6) namontujte držák táhla s podložkami 
31, 32 (obr. 6) podle pohledu "P" a "R" (obr. 6). 

"R" je pohled z pravé strany. 


Při montáži vlnovcové pružiny, která je stlačena 
v montážním přípravku PRM-3341 (obr. 5), na upevně- 
nou konzolu skříně 4 a konzolu polonápravy 50 
nejdříve dotáhněte šroub 6 (obr. 6) dotahovacím 
momentem 60 Nm (od čísla vozu 31001 je utahovací 
moment 100 Nm), přizvedněte polonápravu a dotáh- 
něte matici 2 (obr, 6). 


Demontujte montážní přípravek z upevněné vlnovcové 
pružiny a polonápravu spusťte! 

Propojte držák táhla 31 (obr. 6) s ramenem poloho- 
vého ventilu 23 (obr. 7) táhlem 30 (obr. 7). 

Namontujte přírubu dorazu a gumový doraz 7, 8 (obr. 
6). 

Namontujte teleskopický tlumič 13 (obr. 6), čepy tlumi- 
če před nasunutím potřete mazacím tukem MOLYKO. 


Seřízení regulačního ventilu a pérování proveďte až 
na kompletním vozidle s natlakovanou vzduchovou 
soustavou. 


(M1:5) 
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Obr. 6 Pérování zadní úplné — zatížení 11 tun 


1 — Pružina vlnovcová úplná 
2 — Matice 
3 — Podložka pružná 
4 — Konzola skříně 
5 — Šroub 
6 — Šroub 
7— Doraz gumový úplný 
8 — Příruba dorazu zadní 
9 — Matice 
10 — Podložka pružná 
11— Podložka přesná 
12— Trubka vymezovací 
13 — Tiumič pérování P 50x230 
14 — Čep tlumiče 
15 — Čep tlumiče 
16 — Matice korunová M 24x2 
17 — Závlačka 5x45 
18 — Podložka 
19 — Šroub M 10 
20 — Matice M 10 
21— Matice M 10 
22 — Ventil regulace KNORR 
23 — Rameno polohového ventilu úplné 


24 — Šroub M 8x16 

25 — Podložka 

26 — Závlačka 

27 — Šroub M 8 

28 — Matice M 8 

29 — Podložka pružná 

30 — Táhlo úplné 

31 — Držák táhla 

32 — Podložka 

33 — Šroub M 8 

34 — Objímka pryžová 

35 — Spona hadicová TORRO 
36 — Plech ochranný úplný 


37 — Šroub M 8 

38 — Podložka 

39 — Podložka pružná 
40 — Matice M 8 

42 — Spodní víko 

43 — Horní víko 

46 — Šroub M 8 


47 — Vinutá pružina 
48 — Výztužný kruh 
49 — Příruba 
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A - Nastavte odklony polonáprav zadní nápravy B - Změřte odklony polonáprav zadní nápravy 
a = 0,57 +0,5" - Nastavením táhla 30 ustavte polohový regulační 
U beznástavbových aplikací, kde není možné ventil do základní (uzavřené polohy — najděte po- 
zadní nápravy přitížit zátěží asi 3 tuny a tím lohu, ve které ventil nepřepouští ani nedofoukává 
dosáhnout daného odklonu, platí postup "B". vzduch. 

- Nastavením táhla 30 ustavte polohový regu- - Podle naměřeného odklonu polonáprav zkraťte 
lační ventil do základní (uzavřené) polohy — táhlo 30 příslušného polohového regulačního ven- 
najděte polohu, ve které ventil nepřepouští ani tilu kóta "a" obr. 6 podle tabulky. 
nedofoukává vzduch. - Pomocí matic M 6 poz. 41 nastavte na táhle 30 

- Pomocí matic M 6 poz. 41 nastavte na táhle (obr. 7) délku 23 +1 mm podle obr. 6. 

30. polohového regulačního ventilu délku - Odzkoušejte těsnost po obvodu vík vlnovcových 
23 £1 mm podle obr. 6. pružin. 
- Překontrolujte odklon zadní nápravy. - U aplikací s ochranným plechem 36, tento namon- 
- Odzkoušejte těsnost po obvodu vík vlnov- tujte. 


cových pružin. 
U aplikací s ochranným plechem 36, tento 
namontujte. 
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2.2 Provedení 4x4 demontáž 


= U aplikací s ochranným plechem 36 tento demontujte. 

= Rozpojte ovládání polohového regulačního ventilu 
pomocí matic M 6 poz. 41. 

= Přizvedněte polonápravu a našroubujte demontážní 
přípravek PRM-3341 (obr. 8). 

= Zajistěte, aby v tlakové soustavě kombinovaného 
pérování nebyl tlak. Povolte šroub 44 a odejměte 
přívod vzduchu 45. 

= Povolte matici 2, maximálně svěste polonápravu, 
povolte šroub 6 (obr. 6) a vyjměte vlnovcovou pružinu. 

= Z vyjmuté vlnovcové pružiny odšroubujte držák táhla 
31. 


2.3 Montáž a demontáž vlnovcové pružiny 

Montáž: 

Na vlnovec 1 (obr. 9) navlékněte výztužný kruh 48 
(obr. 6) a pak příruby vlnovcové pružiny 49 (obr. 9). 
Našroubujte spodní víko 42, vložte dovnitř vinutou 
pružinu 47. 

Vlnovec natáhněte na délku vinuté pružiny a přišrou- 
bujte horní víko 43. 

Komplet vložte pod lis a stlačte. Nasaďte montážní 
přípravek a dotáhněte šrouby 46 (obr. 8) utahovacím 
momentem 17 +4 Nm. 


Při montáži vlnovcové pružiny vyrazte na horní víko 
číslo viz šipka (obr. 9/1) určující barevné označení 
pružiny poz. 2 (obr. 9/1). 


PRUZINY POZ. 2 VIKO 
PMP din 
E HR Uk. < 2 3 
Ee E 
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Členění vlnovcových pružin z hlediska zatížení podle 
barevného označení: 










ZATÍŽENÍ [N] PŘI 
STATCKÉ VÝŠCE BARVA 
(13800-14400. |- modrá 
| 14500-15000. |- Blá | 
| 15100-15600- |- dutá 
| 15700-16200 | © čemá | 
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Obr. 9 





Obr. 9/1 
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Obr. 10 





Obr. 11 
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Demontáž: 

Vlnovcovou pružinu staženou demontážním příprav- 
kem PRM-3341 vložte pod lis a zajistěte polohu lisu na 
této výšce. 

Odšroubujte demontážní přípravek a vlnovcovou pruži- 
nu vyjměte z lisu. 

Povolte šrouby 46 po obvodu horního víka (obr. 8, str. 
35) a víko sundejte. 

Vyjměte vinutou pružinu a odšroubujte spodní víko 42 
(obr. 9, str. 35). 


2.4 Provedení 6x6, 8x8 montáž 


= Před montáží vlnovcových pružin 1 (obr. 10) na vo- 
zidlo zajistěte, aby polonápravy zadních náprav byly 
v maximální vyvěšené poloze. 

= Po usazení konzoly skříně 4 (obr. 11) na nosnou 
troubu utáhněte šrouby 5 utahovacím momentem 
400 -20 Nm a závity zalepte lepidlem LOCTITE 270. 

= Vezměte 4 ks vlnovcových pružin stažených montáž- 
ním přípravkem PRM-3341. 

« Vaky I. zadní nápravy - z dolního víka vlnovcové 

pružiny 42 (obr. 6) demontujte 2 šrouby a na jejich 

místo pomocí šroubů M8x25, poz. 33 (obr. 6) 

namontujte držák táhla s podložkami 31, 32 (obr. 6) 

podle pohledů "P" a "R" (obr. 6). 

Pohled "R" je z pravé strany. 

Při montáži vlnovcové pružiny na upevněnou konzo- 

lu skříně 4 a konzolu polonápravy 50 (obr. 11) 

nejdříve dotáhněte šroub 6 (obr. 6) utahovacím 

momentem 60 Nm (od čísla vozu 31001 je utahovací 

moment 100 Nm), přizvedněte polonápravu a dotáh- 

něte matici 2 (obr. 6). 

Demontujte montážní přípravek a polonápravu svěs- 

le. 

U I. zadní nápravy propojte držák táhla 31 s rame- 

nem polohového ventilu 23 táhlem 30 (obr. 7). 

Namontujte přírubu dorazu 8 a gumový doraz 7 (obr. 


= Namontujte teleskopický tlumič 13, čepy tlumiče 
14,15 před nasunutím potřete mazacím tukem 
MOLYKO (obr. 6). 


Seřízení regulačního ventilu 22 (obr. 7) a pérování 
proveďte až na kompletním vozidle s natlakovanou 
vzduchovou soustavou. 


A:Nastavte odklony polonáprav I. zadní nápravy 
a=0,5“ +0,5“ — u beznástavbových aplikací, kde 
není možné dosáhnout daného odklonu, platí 
postup "B“. 

= Nastavením táhla 30 (obr. 14) ustavte polohový 
regulační ventil do základní (uzavřené) polohy — 
najděte polohu, ve které ventil nepřepouští ani 
nedofoukává vzduch. 

= Pomocí matic M 6, poz. 41 (obr. 14) nastavte na 
táhle 30 (obr. 14) polohového regulačního ventilu 
délku 23 £1 mm podle obr. 6. 

= Překontrolujte odklon [. zadní nápravy. 

u Odzkoušejte těsnost po obvodu vík vlnovcových pru- 
žin. 

= U aplikací s ochranným plechem 36 (obr. 6) tento 
namontujte. 





B: Změřte odklony polonáprav I. zadní nápravy 


= Nastavením táhla 30 (obr. 14) ustavte polohový 
regulační ventil do základní (uzavřené) polohy — 
najděte polohu, ve které ventil nepřepouští ani 
nedofoukává vzduch. 

= Podle naměřeného odklonu polonáprav zkraťte táhlo 
30 příslušného polohového regulačního ventilu kóta 
ta" (obr. 6) podle tabulky. 

= Pomocí matic M 6 poz. 41 nastavte na táhle 30 
délku 23 +1 mm podle obr. 6. 

= Odzkoušejte těsnost po obvodu vík vlnovcových 
pružin. 

= U aplikací s ochranným plechem 36 (obr. 6) tento 
namontujte. 





Obr. 13 


TABULKA PRO ZKRÁCENÍ TÁHLA VENTILU 
Odklon poloosy (st Zkrácení táhla o (mm 
4 +2 
9+2 
13 +2 
17 +2 
22 +2 





2.5 Provedení 6x6, 8x8 — demontáž 


= U aplikací s ochranným plechem 36 (obr. 6) tento 
demontujte. 

= U I. zadní nápravy rozpojte ovládání polohového 
regulačního ventilu pomocí matic M 6 poz. 41. 

= Přizvedněte polonápravu a našroubujte demontážní 
přípravek (obr. 12). 

« Zajistěte, aby v tlakové soustavě kombinovaného 
pérování nebyl tlak. Povolte šroub 44 a odejměte 
přívod vzduchu 45. 

= Povolte matici 2, maximálně svěste polonápravu, 
povolte šroub 6 (obr. 6) a vyjměte vlnovcovou 
pružinu. 

= Z vyjmuté vlnovcové pružiny |. zadní nápravy od- Obr 14 
šroubujte držák táhla 31. 
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Obr. 16 
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3. PROVEDENÍ 13 AŽ 15 TUN NA NÁPRAVU 
(obr. 15) 


U tohoto provedení je použito vlnovcové pružiny 
v kombinaci s listovou pružinou. 

Tento typ kombinovaného pérování je využíván u pro- 
vedení 6x6 a 8x8 (obr. 15). 


3.1 Provedení 13 tun 6x6, 8x8 — montáž 


Před montáží vlnovcových pružin (obr. 16) na vozidlo 
zajistěte, aby polonápravy zadních náprav byly v ma- 
ximálně vyvěšené poloze. 


= Po usazení konzoly skříně 27 (obr. 15) na nosnou 
troubu, utáhněte šrouby 28 (obr. 17) utahovacím 
momentem 400 -20 Nm a závity zalepte lepidlem 
LOCTITE 270. 


= Vaky I. zadní nápravy — z dolního víka vlnovcové 
pružiny 56 (obr. 16) demontujte 2 šrouby a na jejich 
místo s pomocí šroubů M 8x25 poz. 47 (obr. 16) 
našroubujte držák táhla regulace s podložkami 45 
a 46 (obr. 17) podle pohledu "P" a "R" (obr. 17). 
Pohled "R" je z pravé strany. 


= Při montáži vlnovcové pružiny na upevněnou konzo- 
lu skříně 27 a konzolu polonápravy 59 (obr. 15) 
nejdříve dotáhněte matici 25 a pak šroub 29 (obr. 
17) utahovacím momentem 60 Nm. U vozů od čísla 
31001 je utahovací moment 100 Nm. 
U I. zadní nápravy propojte držák táhla 45 (obr. lab) 
s ramenem polohového ventilu 37 (obr. 17) táhlem 
44 (obr. 17). 
Namontujte přírubu dorazu a gumový doraz 31 a 30 
(obr. 17). 


Seřízení regulačního ventilu 36 (obr. 17) a pérování 
proveďte až na kompletním vozidle s odpojenou 
listovou pružinou a natlakovanou vzduchovou sou- 
stavou. 

Přizvedněte polonápravy jedné strany vozu a pod- 
ložte je montážními podstavci. 

Pomocí závěsného zařízení zvedněte zkompletova- 
nou listovou pružinu a zasuňte ji do příčníku spojo- 
vacího dílu vozu, nasaďte z obou stran pojistný 
třmen 14 (obr. 17), provlékněte přes třmeny a kame- 
ny šroub 15 (obr. 17) a zajistěte matici s podložkou 
16 a 17 (obr. 17). 

Přizvedněte listovou pružinu k oběma polonápravám 
a nasaďte závěsné třmeny 18 (obr. 17). 

Listovou pružinu spusťte na opěrné čepy 20 (obr. 
17) mezi list pružiny a polonápravy vsuňte zámky 21 
(obr. 17) a zajistěte šrouby M 10x18 poz. 22 (obr. 
V: 

Matice 23 (obr. 17) šroubů 22 (obr. 17) zajistěte 
pojistnými maticemi 17 (obr. 17) přizvedněte polo- 
nápravy, vyjměte montážní podstavce a vůz spusťte 
na montážní vozíky. 
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1 — Pružina listová zadní 
2 — Pánev opěrná 

3— Třmen pera 

4 — Podložka upínací 


6 — Podložka 
7 — Pero 6H9x6x40 
8 — Čočka 


9 — Šroub M 18x1,5x55 
10 — Podložka pružná 
11 — Kámen 
12 — Podložka pružná 
13 — Šroub M 12 
14 — Třmen pojistný úplný 
15 — Šroub M 10x130 
16 — Podložka pružná 
17 — Matice M 10 
18 — Třmen 
19 — Pánev opěrná 
20 — Čep opěrný 
21 — Zámek úplný 


22 — Šroub M 10 

23— Matice M 10 

24 — Pružina vlnovcová úplná 
25 — Matice 

26 — Podložka pružná 

27 — Konzola skříně 

28 — Šroub 

29 — Šroub 

30 — Doraz gumový úplný 

31 — Příruba dorazu zadní 
32 — Matice 

33 — Podložka pružná 

34 — Podložka přesná 

35 — Trubka vymezovací 

36 — Ventil regulace KNORR 


37 — Rameno polohového ventilu 


úplné 
38 — Šroub M 8 
39 — Podložka 
40 — Závlačka 





Obr. 17 Pérování zadní úplné — zatížení 13 tun 


41 — Šroub M 8 

42 — Matice M 8 

43 — Podložka pružná 
44 — Táhlo úplné 

45 — Držák táhla 


46 — Podložka 

47 — ŠroubM 8 

48 — Plech ochranný úplný 
49 — Šroub M 8 

50 — Podložka 

51 — Podložka pružná 

52 — Matice M 8 


53 — Objímka pryžová 
94 — Spona hadicová TORRO 


39 








Obr. 18 








Obr. 19 
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Upozornění: 

Při montáži zámků 21 (obr. 17) listových pružin je 
nutno ověřit hodnotu vůle mezi plochou zámku a polo- 
nápravou. Tato vůle nesmí překročit max. hodnotu 
3+6 mm (obr. 18). 


Stejným způsobem proveďte montáž další listové pru- 
žiny. 


Kompletace pojistných třmenů listových pružin 


Do třmenu 3 (obr. 19) vložte podložku 6 (obr. 19) 
částečně narazte čočku 8 (obr. 17) a pero 7 (obr. 17), 
třmen obraťte a stejné úkony proveďte na druhé 
straně. Následně zalisujte čočku i pero lisovacím 
přípravkem do třmenu na doraz a zajistěte důlčíky na 
obou stranách. (Poz. 7 a 8 pojistěte po obvodě 7+9 
důlčíky z toho poz. 7 dvěma důlčíky.) 


Kompletace listových pružin 


Třmen pružiny 3 (obr. 19) se zalisovanými čočkami 
a pery vložte do přípravku a listovou pružinu 1 (obr. 
19) vložte do třmenu. 

Pružinu částečně sevřete přípravkem a sejměte z pru- 
žiny zajišťovací rámek. Proveďte kontrolu ustavení 
jednotlivých listů pružiny a případné vyosení upravte. 
Sevřete listovou pružinu pod lisem a na třmen nasaďte 
upínací podložku 4 (obr. 19). Tuto přišroubujte ke 
třmenu pomocí šroubů 9 (obr. 19) s podložkami 10 
(obr. 19) a dotáhněte utahovacím © momentem 
280 +20 Nm. Před našroubováním potřete závity šrou- 
bů olejem. 


Do hlavního listu pružiny narazte opěrnou pánev 2 
(obr. 17). 


Postup seřízení regulačního ventilu 


= Odpojte listové pružiny demontáží zadních závěs- 
ných třmenů 18 (obr. 15). 

« Nastavte odklony polonáprav I. zadní nápravy 
a = 0,5%£0,5“. 

= Úpravou táhla 30 (obr. 14) ustavte rameno poloho- 
vého ventilu 23 (obr. 14) do základní (uzavřené) 
polohy. Najděte polohu, ve které ventil nepřepouští 
ani nedofoukává vzduch. 

= Pomocí matic M 6 poz. 41 (obr. 14) připevněte táhlo 
30 (obr. 14) k držáku 31 (obr. 14) a nastavte na táhle 
regulačního ventilu délku 23 +1 mm podle obr. 17. 

= Překontrolujte odklon I. zadní nápravy. 

= Odzkoušejte těsnost po obvodu vík vlnovcových 
pružin. 

= U aplikací s ochranným plechem 48 (obr. 17) tento 
namontujte. 

«= Zapojte listové pružiny. 


3.2 Provedení 13 tun 6x6, 8x8 — demontáž 


= Odpojte listové pružiny demontáží závěsných třme- 
nů 18 (obr. 15). 

= U aplikací s ochranným plechem 48 (obr. 17) tento 
odmontujte. 

= Pomocí matic M 6 poz. 41 (obr. 14) rozpojte 
ovládání polohových regulačních ventilů I. zadní 
nápravy. 

= Zajistěte, aby v tlakové soustavě kombinovaného 
pérování nebyl tlak. 

= Povolte šroub 44 (obr. 13) a odpojte vedení vzduchu 
45 (obr. 13). 

= Maximálně vyvěste zadní polonápravy. 

= Při demontáži vlnovcové pružiny 24 (obr. 17) nejprve 
povolte šroub 29 (obr. 17), pak matici 25 (obr. 17) 
a pružinu vyjměte. 

= Z vyjmuté vlnovcové pružiny I. zadní nápravy od- 
šroubujte držák táhla 45 (obr. 17). 


3.3 Montáž a demontáž vlnovcové pružiny 

Montáž: 

Na vlnovec 24 (obr. 20) navlékněte výztužný kruh 57 
(obr. 16) a pak příruby vlnovce 58 (obr. 20). 

Mezi horní víko 55 (obr. 20) a dolní víko 56 (obr. 20) 
vložte zkompletovaný vlnovec a sešroubujte šrouby 47 
(obr. 16). Tyto dotáhněte utahovacím momentem 
17 +4 Nm. 


Demontáž: 
Povolte šrouby 47 (obr. 16) na horním a dolním víku 
a víka sundejte z vlnovce 24. 


Obr. 20 
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Obr. 21 


3.4 Provedení 15 tun 6x6, 8x8 — montáž 


= Před montáží vlnovcových pružin (obr. 16) na 
vozidlo zajistěte. aby polonápravy zadních 
náprav byly v maximálně vyvěšené poloze. 

Po usazení konzoly skříně 27 (obr. 21) na 
nosnou troubu, utáhněte šrouby 28 (obr. 22) 
utahovacím momentem 400 -20 Nm a závity za- 
lepte lepidlem LOCTITE 270. 

Vaky I. zadní nápravy — z dolního víka vlnovcové 
pružiny 56 (obr. 16) demontujte 2 šrouby a na 
jejich místo s pomocí šroubů M 8x25 poz. 47 
(obr. 16) našroubujte držák regulace s podlož- 
kami 45 a 46 (obr. 22) podle pohledu "P" a "R" 
(obr. 22). Pohled "R" je z pravé strany. 

Při montáži vlnovcové pružiny na upevněnou 
konzolu skříně 27 a konzolu polonápravy 59 
(obr. 21) nejdříve dotáhněte matici 25 a pak 
šroub 29 (obr. 22) utahovacím momentem 
60 Nm. U vozů od čísla 31001 je utahovací mo- 
ment 100 Nm. 

U I. zadní nápravy propojte držák táhla 45 (obr. 
22) s ramenem polohového ventilu 37 (obr. 22) 
táhlem 44 (obr. 22). 

Namontujte přírubu dorazu a gumový doraz 31 
a 30 (obr. 22). 
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Seřízení regulačního ventilu 36 (obr. 22) a pérování 
proveďte až na kompletním vozidle s odpojenou 
listovou pružinou a natlakovanou vzduchovou sou- 
stavou. 

Přizvedněte polonápravy jedné strany vozu a pod- 
ložte je montážními podstavci. 


Pomocí závěsného zařízení zvedněte zkompleto- 
vanou listovou pružinu a zasuňte ji do příčníku 
spojovacího dílu vozu, nasaďte z obou stran pojistný 
třmen 14 (obr. 22), provlékněte přes třmeny a ka- 
meny šroub 15 (obr. 22) a zajistěte matici s pod- 
ložkou 16 a 17 (obr. 22). 

Přizvedněte listovou pružinu k oběma polonápravám 
a nasaďte závěsné třmeny 18 (obr. 22). 

Listovou pružinu spusťte na opěrné čepy 20 (obr. 
22) mezi list pružiny a polonápravy vsuňte zámky 21 
(obr. 22) a zajistěte šrouby M 10x18 poz. 22 (obr. 
22). 

Matice 23 (obr. 22) šroubů 22 (obr. 22) zajistěte 
pojistnými maticemi 17 (obr. 22) přizvedněte polo- 
nápravy, vyjměte montážní podstavce a vůz spusťte 
na montážní vozíky. 
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Obr. 22 Pérování zadní úplné — zatížení 15 tun 


1 — Pružina listová zadní 21 — Zámek úplný 40 — Závlačka 
2 — Pánev opěrná 22 — Šroub M 10 41 — Šroub M 8 
3— Třmen pera 23 — Matice M 10 42 — Matice M 8 
4 — Podložka upínací 24 — Pružina vlnovcová úplná 43 — Podložka pružná 
5 — Podložka 25 — Matice 44 — Táhlo úplné 
6 — Podložka 26 — Podložka pružná 45 — Držák táhla 
7 — Pero 6H9x6x40 27 — Konzola skříně 46 — Podložka 
8 — Čočka 28 — Šroub 47 — Šroub M 8 
9 — Šroub M 18x1,5x55 29 — Šroub 48 — Objímka pryžová 
10 — Podložka pružná 30 — Doraz gumový úplný 49 — Spona hadicová TORRO 
11— Kámen 31 — Příruba dorazu zadní 
12 — Podložka pružná 32 — Matice 
13— Šroub M 12 33 — Podložka pružná 
14— Třmen pojistný úplný 34 — Podložka přesná 
15 — Šroub M 10x130 35 — Trubka vymezovací 
16 — Podložka pružná 36 — Ventil regulace KNORR 
17 — Matice M 10 37 — Rameno polohového ventilu 
18 — Třmen úplné 
19 — Pánev opěrná 38 — Šroub M 8 
20 — Čep opěrný 39 — Podložka 
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Upozornění: 

Při montáži zámků 21 (obr. 22) listových pružin je 
nutno ověřit hodnotu vůle mezi plochou zámku 
a polonápravou. Tato vůle nesmí překročit max. 
hodnotu 3+6 mm (obr. 18). 


Stejným způsobem proveďte montáž další listové 
pružiny. 


Kompletace pojistných třmenů listových pružin 
Do třmenu 3 (obr. 23) vložte podložku 6 (obr. 23) 
částečně narazte čočku 8 (obr. 22) a pero 7 (obr. 
22), třmen obraťte a stejné úkony proveďte na 
druhé straně. Následně zalisujte čočku i pero 
lisovacím přípravkem do třmenu na doraz a za- 
jistěte důlčíky na obou stranách. (Poz. 7 a 8 
pojistěte po obvodě 7+9 důlčíky z toho poz. 7 
dvěma důlčíky.) 
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Obr. 23 
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Kompletace listových pružin 


Třmen pružiny 3 (obr. 23 se zalisovanými čočkami 
a pery vložte do přípravku a listovou pružinu 1 (obr. 
23) vložte do třmenu. 

Pružinu částečně sevřete přípravkem a sejměte z pru- 
žiny zajišťovací rámek. Proveďte kontrolu ustavení 
jednotlivých listů pružiny a případné vyosení upravte. 
Sevřete listovou pružinu pod lisem a na třmen nasaďte 
upínací podložku 4 s podložkou 5 (obr. 23). Tyto 
přišroubujte ke třmenu pomocí šroubů 9 (obr. 23) 
s podložkami 10 (obr. 23) a dotáhněte utahovacím 
momentem 280 +20 Nm. Před našroubováním potřete 
závity šroubů olejem. 


Do hlavního listu pružiny narazte opěrnou pánev 2 
(obr. 22). 


Postup seřízení regulačního ventilu 

= Odpojte listové pružiny demontáží zadních závěs- 
ných třmenů 18 (obr. 21). 

« Nastavte odklony polonáprav I. zadní nápravy 
a = 0,5" +0,5". 

= Úpravou táhla 30 (obr. 14) ustavte rameno poloho- 
vého ventilu 23 (obr. 14) do základní (uzavřené) 
polohy. Najděte polohu, ve které ventil nepřepouští 
ani nedofoukává vzduch. 

= Pomocí matic M 6 poz. 41 (obr. 14) připevněte táhlo 
30 (obr. 14) k držáku 31 (obr. 14) a nastavte na táhle 
regulačního ventilu délku 23 +1 mm podle obr. 22. 

= Překontrolujte odklon [. zadní nápravy. 

= Odzkoušejte těsnost po obvodu vík vlnovcových 
pružin. 

= U aplikací s ochranným plechem 48 (obr. 22) tento 
namontujte. 

« Zapojte listové pružiny. 


3.5 Provedení 15 tun 6x6, 8x8 — demontáž 

= Odpojte listové pružiny demontáží závěsných třme- 
nů 18 (obr. 22). 

= U aplikací s ochranným plechem 48 (obr. 17) tento 
odmontujte. 

= Pomocí matic M 6 poz. 41 (obr. 14) rozpojte ovládá- 
ní polohových regulačních ventilů I. zadní nápravy. 

= Zajistěte, aby v tlakové soustavě kombinovaného 
pérování nebyl tlak. 

= Povolte šroub 44 (obr. 13) a odpojte vedení vzduchu 
45 (obr. 13). 

« Maximálně vyvěste zadní polonápravy. 

= Pří demontáži vlnovcové pružiny 24 (obr. 22) nejprve 
povolte šroub 29 (obr. 22) pak matici 25 (obr. 22) 
a pružinu vyjměte. 

= Z vyjmuté vlnovcové pružiny |. 
odšroubujte držák táhla 45 (obr. 22). 


zadní nápravy 


7. ELEKTRICKÉ ZAŘÍZENÍ 


SCHÉMA ELEKTRICKÉ INSTALACE PRO AUTOMOBILY TATRA 815-2 EURO l 


(Obrazová část - schéma A 4535 je uloženo v příloze) 


Provedení TATRA 815-260R11/10 -© TATRA 815-260R12/12 
TATRA 815-250R11/10 TATRA 815-26ES13 
TATRA 815-260R41/11 TATRA 815-260S22 
TATRA 815-260R41/10 TATRA 815-26ES23 


P — Pojistky (1-25 vůz, 01-06 ABS) 
1— Hlavní světlomet levý (a/dálková světla, b/tlumená světla, c/obrysová světla) 
2 — Hlavní světlomet pravý (a/dálková světla, b/tlumená světla, c/obrysová světla) 
3— Zadní skupinová svítilna — levá (a/brzdová světla, b/směrová světla, c/koncová světla, 
d/zpětné světlo, e/mlhové světlo, f/státní poznávací značka) 
4 — Zadní skupinová svítilna — pravá (a/brzdová světla, b/směrová světla, c/koncová světla, 
d/zpětné světlo, e/mlhové světlo) 

6 — Světlomet do mlhy levý přední — montáž na přání 
7— Světlomet do mlhy pravý přední — montáž na přání 
8 — Kontrolka dálkových světel 
9 — Kontrolka mlhových světel předních 

10 — Přepínač světel 

11 — Spínač mlhových světel předních 

12— Žárovky osvětlení přístrojů 

13— Zásuvka 24 N 

14— Spínač brzdových světel 

15 — Přerušovač směrových světel 

16 — Směrové světlo přední levé 

17 — Směrové světlo přední pravé 

18 — Směrové světlo boční levé 

19— Směrové světlo boční pravé 

20 — Kombinovaný přepínač světel a stěračů 

21 — Kontrolka směrových světel vozidla 

22 — Kontrolka směrových světel přívěsu 

23 — Stropní svítilna 

24 — Spínač stropního světla 

25 — Dveřní spínač 

27 — Zásuvka montážní svítilny 

28 — Stěrač 

30 — Palivoměr 

31 — Omývač čelního skla 

34 — Kontrolka vzduchotlakých okruhů 

35 — Tlačítko kontroly žárovky 

38 — Spínač kontrolky uzávěrky diferenciálu I. 

39 — Spínač kontrolky uzávěrky diferenciálu II. 

40 — Spínač kontrolky uzávěrky diferenciálu III. — montáž na přání 

42 — Kontrolka uzávěrek nápravových diferenciálů 

43 — Spínač kontrolky uzávěrky MND 

44 — Kontrolka uzávěrky MND 

49 — Hlídač tlaku vzduchu 

50 — Tlačítko u vypínací páky spojky 

51— Předvolič redukovaného nebo normálního záběru 

92 — Elektromagnetický pneuventil redukovaného stálého záběru 

93 — Elektromagnetický pneuventil normálního stálého záběru 

54 — Elektromagnetický pneuventil posilovače řazení 

55 — Plovák palivoměru 

57 — Spinač zpětného světlometu 

59 — Spínač kontrolky poklesu tlaku v pružinovém válci 
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60 — Kontrolka poklesu tlaku v pružinovém válci 
61 — Kontrolka čerpadla sklápění (pomocného pohonu) 
63 — Spínač kontrolky čerpadla sklápění (pomocného pohonu) 
65 — Tlačítko motorové brzdy 
67 — Elektromagnetický pneuventil motorové brzdy 
69 — Spínací skříňka 
70 — Kontrolka nabíjení 
72 — Alternátor s regulátorem 
73— Akumulátorová baterie 
74— Odpojovač baterie 
75— Zásuvka pomocného startu 
76 — Spouštěč 
80 — Topení nezávislé 
81 — Spínač topení 
86 — Kontrolka vzduchového filtru 
89 — Elektromagnetické relé dálkových světel 
90 — Spínač pedálu akcelerátoru 
91 — Kontrolka varovných světel 
92 — Spínač varovných světel 
93 — Spínač kontrolky vzduchového filtru 
101 — Kontrolka sklápění přívěsu — montáž na přání 
103 — Tlakový spínač sklápění korby 
104 — Kontrolka sklápění korby 
107 — Spínač kontrolky sklápění přívěsu — montáž na přání 
114 — Tlakoměr oleje 
117 — Čidlo tlakoměru oleje 
118 — Otáčkoměr 
120 — Cyklovač 
121 — Řazení přídavného převodu 
123 — Spínač ohřevu zrcátek — montáž na přání 
126 — Čidlo tachografu 
127 — Doplňkové obrysové světlo levé — montáž na přání 
128 — Doplňkové obrysové světlo pravé — montáž na přání 
131 — Ohřev vnějších zpětných zrcátek — montáž na přání 
132 — Kontrolka ohřevu zpětných zrcátek — montáž na přání 
133 — Čidlo teploty HV (a,b) 
134 — Čidlo teploty oleje 
135 — Elektromagnetický ventil regulace chlazení 
136 — Kontrolka regulace chlazení 
137 — Elektrický regulátor chlazení 
138 — Elektromagnetický pneuventil řazení přídavného převodu 
139 — Elektromagnetický pneuventil řazení přídavného převodu 
148 — Relé tlumených světel 
149 — Relé mlhovek 
150 — Zásuvka 245 
151 — Spínač zadní mlhovky 
152 — Kontrolka zadní mlhovky 
155 — Kontrolka předehřevu 
156 — Kontrolka teploty hlav válců 
159 — Elektromotor závislého topení 
160 — Přepínač závislého topení 
163 — Odpory regulace topení 
167 — Relé stěrače 
174 — Spínač kontrolky MND 


180 — Elektromagnetický pneuventil omezovače výkonu — montáž na přání 


196 — Tachograf — montáž na přání 

200 — Skříň s ABS 4S/4K — montáž na přání 

201 — Elektromagnetický pneuventil ABS |. nápravy levé 
202 — Elektromagnetický pneuventil ABS [. nápravy pravé 
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203 — Elektromagnetický pneuventil ABS II. nápravy levé 
204 — Elektromagnetický pneuventil ABS II. nápravy pravé 
205 — Snímač otáček ABS |. nápravy levé 

206 — Snímač otáček ABS I. nápravy pravé 

207 — Snímač otáček ABS II. nápravy levé 

208 — Snímač otáček ABS II. nápravy pravé 

209 — Kontrolka ABS vozidla 

210 — Kontrolka ABS INFO 

211 — Kontrolka ABS přívěsu 

212— Zásuvka ABS pro přívěs 

213 — Ovládání vnějších zpětných zrcátek — montáž na přání 
214 — Vnější zpětná zrcátka seřiditelná L, P— montáž na přání 
227 — Časové relé tlakového čištění světlometu 

228 — Motor tlakového čištění světlometu 

229 — Ohřev sedačky — montáž na přání 

230 — Spínač přídavného dálkového světlometu — montáž na přání 
231 — Přídavné dálkové světlomety (L, P) — montáž na přání 
232 — Klimatizace — montáž na přání 

233 — Kompresor klimatizace — montáž na přání 

245 — Vysoušeč vzduchu — montáž na přání 

253 — Autorádio — montáž na přání 

254 — Autoanténa — montáž na přání 

255 — Reproduktor (L, P) — montáž na přání 

256 — Měnič 24/12V — montáž na přání 

257 — Relé polarizované 

258 — Relé polarizované 

263 — Tlačítko zastavování motoru 

418 — Kontrolka parkovací brzdy 

419 — Rozpínač kontrolky parkovací brzdy 

447 — Houkačka 

448 — Spínač zajištění kabiny 

450 — Kontrolka zajištění kabiny 

455 — Motor chlazení pomocného pohonu 

456 — Termospínač chlazení pomocného pohonu 

460 — Kontrolka omezovače rychlosti — montáž na přání 

461 — Tlačítko nastavení rychlosti — montáž na přání 

463 — Spínač ABS terén — montáž na přání 

466 — Spínač omezovače na akcelerátoru — montáž na přání 
468 — Ovládač vstřikovacího čerpadla 

506 — Relé spouštěče 

925 — Relé sepnutí obvodu 15 

926 — Boční obrysová světla levá 

927 — Boční obrysová světla pravá 

934 — Odrušovací kondenzátor závislého topení 

547 — Dioda zadní mlhovky 

548 — Dioda zadní mlhovky 

549 — Dioda řazení 

553 — Relé zadní mlhovky 

990 — Relé elektrického ohřevu vzduchu 

591 — Tělesa ohřevu vzduchu 
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SCHÉMA ELEKTRICKÉ INSTALACE PRO AUTOMOBILY TATRA 815-260S25/10T 


(Obrazová část — schéma A 4895 je uloženo v příloze) 


P — Pojistky (1-25 vůz, 01-06 ABS) 
1— Hlavní světlomet levý (a/dálková světla, b/tlumená světla, c/obrysová světla) 
2 — Hlavní světlomet pravý (a/dálková světla, b/tlumená světla, c/obrysová světla) 
3— Zadní skupinová svítilna — levá (a/brzdová světla, b/směrová světla, c/koncová světla, 
d/zpětné světlo, e/mlhové světlo) 
4 — Zadní skupinová svítilna — pravá (a/brzdová světla, b/směrová světla, c/koncová světla, 
d/zpětné světlo, e/mlhové světlo) 
6 — Světlomet do mlhy levý přední — montáž na přání 
7 — Světlomet do mlhy pravý přední — montáž na přání 
8 — Kontrolka dálkových světel 
9 — Kontrolka mlhových světel předních 
10 — Přepínač světel 
11 — Spínač mlhových světel předních 
12 — Žárovky osvětlení přístrojů 
13— Zásuvka 24 N— montáž na přání 
14 — Spínač brzdových světel 
15 — Přerušovač směrových světel 
16 — Směrové světlo přední levé 
17 — Směrové světlo přední pravé 
18 — Směrové světlo boční levé 
19 — Směrové světlo boční pravé 
20 — Kombinovaný přepínač světel a stěračů 
21 — Kontrolka směrových světel vozidla 
22 — Kontrolka směrových světel přívěsu — montáž na přání 
23— Stropní svítilna 
24 — Spínač stropního světla 
25 — Dveřní spínač 
27 — Zásuvka montážní svítilny 
28 — Stěrač 
30 — Palivoměr 
31 — Omývač čelního skla 
34 — Kontrolka vzduchotlakých okruhů 
35 — Tlačítko kontroly žárovky 
38 — Spínač kontrolky uzávěrky diferenciálu I. 
39 — Spínač kontrolky uzávěrky diferenciálu II. 
40 — Spínač kontrolky uzávěrky diferenciálu [II. — montáž na přání 
42 — Kontrolka uzávěrek nápravových diferenciálů 
43 — Spínač kontrolky uzávěrky MND 
44 — Kontrolka uzávěrky MND 
49 — Hlídač tlaku vzduchu 
50 — Tlačítko u vypínací páky spojky 
51 — Předvolič redukovaného nebo normálního záběru 
52 — Elektromagnetický pneuventil redukovaného stálého záběru 
53— Elektromagnetický pneuventil normálního stálého záběru 
54 — Elektromagnetický pneuventil posilovače řazení 
55 — Plovák palivoměru 
57 — Spínač zpětného světlometu 
59 — Spínač kontrolky poklesu tlaku v pružinovém válci 
60 — Kontrolka poklesu tlaku v pružinovém válci 
61 — Kontrolka čerpadla sklápění (pomocného pohonu) 
63— Spínač kontrolky čerpadla sklápění (pomocného pohonu) 
65 — Tlačítko motorové brzdy 
67 — Elektromagnetický pneuventil motorové brzdy 
69 — Spínací skříňka 
70 — Kontrolka nabíjení 
72 — Alternátor s regulátorem 
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[3— Akumulátorová baterie 
74 — Odpojovač baterie 
75— Zásuvka pomocného startu 
76 — Spouštěč 
80 — Topení nezávislé 
86 — Kontrolka vzduchového filtru 
89 — Elektromagnetické relé dálkových světel 
90 — Spínač pedálu akcelerátoru 
91 — Kontrolka varovných světel 
92 — Spínač varovných světel 
93— Spínač kontrolky vzduchového filtru 
101 — Kontrolka sklápění přívěsu — montáž na přání 
103 — Tlakový spínač sklápění korby 
104 — Kontrolka sklápění korby 
107 — Spínač kontrolky sklápění přívěsu — montáž na přání 
114— Tlakoměr oleje 
117 — Čidlo tlakoměru oleje 
118 — Otáčkoměr 
120 — Cyklovač 
121 — Řazení přídavného převodu 
123 — Spínač ohřevu zrcátek 
126 — Čidlo tachografu 
127 — Doplňkové obrysové světlo levé 
128 — Doplňkové obrysové světlo pravé 
131 — Ohřev vnějších zpětných zrcátek — montáž na přání 
132 — Kontrolka ohřevu zpětných zrcátek — montáž na přání 
133 — Čidlo teploty HV (a,b) 
134 — Čidlo teploty oleje 
135 — Elektromagnetický ventil regulace chlazení 
136 — Kontrolka regulace chlazení 
137 — Elektrický regulátor chlazení 
138 — Elektromagnetický pneuventil řazení přídavného převodu 
139 — Elektromagnetický pneuventil řazení přídavného převodu 
148 — Relé tlumených světel 
149 — Relé mlhovek 
150 — Zásuvka 245 — montáž na přání 
151 — Spínač zadní mlhovky 
152 — Kontrolka zadní mlhovky 
155 — Kontrolka předehřevu 
156 — Kontrolka teploty hlav válců 
159 — Elektromotor závislého topení 
160 — Přepínač závislého topení 
163 — Odpory regulace topení 
167 — Relé stěrače 
174— Spínač kontrolky MND — montáž na přání 
180 — Elektromagnetický pneuventil omezovače výkonu — montáž na přání 
196 — Tachograf 
200 — Skříň s ABS 4S/4K 
201 — Elektromagnetický pneuventil ABS. nápravy levé 
202 — Elektromagnetický pneuventil ABS. nápravy pravé 
203 — Elektromagnetický pneuventil ABS II. nápravy levé 
204 — Elektromagnetický pneuventil ABS II. nápravy pravé 
205 — Snímač otáček ABS |. nápravy levé 
206 — Snímač otáček ABS I. nápravy pravé 
207 — Snímač otáček ABS ||. nápravy levé 
208 — Snímač otáček ABS II. nápravy pravé 
209 — Kontrolka ABS vozidla 
210 — Kontrolka ABS INFO 
211 — Kontrolka ABS přívěsu — montáž na přání 
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212 — Zásuvka ABS pro přívěs — montáž na přání 

213— Ovládání vnějších zpětných zrcátek — montáž na přání 
214 — Vnější zpětná zrcátka seřiditelná L, P — montáž na přání 
227 — Časové relé tlakového čištění světlometu — montáž na přání 
228 — Motor tlakového čištění světlometu — montáž na přání 
229 — Ohřev sedačky — montáž na přání 

230 — Spínač přídavného dálkového světlometu — montáž na přání 
231 — Přídavné dálkové světlomety (L, P) — montáž na přání 
232 — Klimatizace — montáž na přání 

233 — Kompresor klimatizace — montáž na přání 

245 — Vysoušeč vzduchu — montáž na přání 

253 — Autorádio — montáž na přání 

254 — Autoanténa — montáž na přání 

255 — Reproduktor (L, P) — montáž na přání 

256 — Měnič 24/12V — montáž na přání 

263 — Tlačítko zastavování motoru 

418 — Kontrolka parkovací brzdy 

419 — Rozpínač kontrolky parkovací brzdy 

447 — Houkačka 

448 — Spínač zajištění kabiny 

450 — Kontrolka zajištění kabiny 

455 — Motor chlazení pomocného pohonu — montáž na přání 
456 — Termospinač chlazení pomocného pohonu — montáž na přání 
460 — Kontrolka omezovače rychlosti 

461 — Tlačítko nastavení rychlosti — montáž na přání 

463 — Spínač ABS terén — montáž na přání 

466 — Spínač omezovače na akcelerátoru — montáž na přání 
468 — Ovládač vstřikovacího čerpadla 

506 — Relé spouštěče 

525 — Relé sepnutí obvodu 15 

526 — Boční obrysová světla levá 

527 — Boční obrysová světla pravá 

534 — Odrušovací kondenzátor závislého topení 

547 — Dioda zadní mlhovky 

548 — Dioda zadní mlhovky 

549 — Dioda řazení 

553 — Relé zadní mlhovky 

590 — Relé elektrického ohřevu vzduchu 

591 — Tělesa ohřevu vzduchu 
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8. INFORMACE 


KOLA A PNEUMATIKY 


Ke snížení opotřebení pneumatik na předních 
nápravách je vhodné používat na tyto nápravy 
pneumatiky s dezénem vodicího typu. V součas- 
nosti jsou používány uvedené typy dezénů na 
předních nápravách vozidel TATRA. 

V náhradní spotřebě je možno použít i pneumatiky 
s vodicím dezénem jiného provedení při zachování 
stejného rozměru. Tuto záměnu je nutné vždy 
přizpůsobit provozním podmínkám vozidla vzhle- 
dem ke sníženým záběrovým vlastnostem těchto 
dezénů. Eventuální použití konzultovat s výrobcem 
pneumatik nebo jeho zástupcem. 
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PODÉLNÝ ŘEZ MOTOREM 
TATRA 3A-928 


- náhon ventilátoru s kapalinovou 
spojkou 

2 - oběžné kolo ventilátoru 

3- mezikus rozváděcího kola 

4- žhavicí svíčka pro studený start 


-A 


motoru 
5- mezichladiče vzduchu 
6 - vstřikovací čerpadlo 
7 - sací potrubí 
8 - klimatizační kompresor (u motorů 
viz tabulka v kapitole 1) 
9 - turbodmychadlo 
10 - rozvodová kola 
11 - setrvačník 
12 - vačkový hřídel 
13 - spodní víko motoru 
14 - ložiska klikového hřídele 
15 - ojnice 
16 - torsní tlumič 
17 - olejové čerpadlo 
18 - dvojstupňový redukční ventil 
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PODÉLNÝ ŘEZ MOTOREM - 
TATRA 3B-928 


1- náhon ventilátoru s kapalinovou 
spojkou 
2 - oběžné kolo ventilátoru 
3- mezikus rozváděcího kola 
4- žhavicí svíčka pro studený start 
motoru 
5- mezichladiče vzduchu 
6 - vstřikovací čerpadlo 
7 - sací potrubí 
8 - klimatizační kompresor (u motorů 
viz tabulka v kapitole 1) 
9- turbodmychadlo 
10 - rozvodová kola 
11 - setrvačník 
12 - vačkový hřídel 
13 - spodní víko motoru 
14 - ložiska klikového hřídele 
15 - ojnice 
16 - torsní tlumič 
17 - olejové čerpadlo 
18 - dvojstupňový redukční ventil 
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PŘÍČNÝ ŘEZ MOTOREM © 

TATRA 3A-928, TATRA 3B-928 

- krytování motoru 

- ovládací bovden vstřikovací 
soupravy 

- chladič oleje 

- výfukové potrubí 

- řez válcovou jednotkou | 

- čidlo pro snímání teploty hlav 
válců (namontováno na 4., 6., 7. 


© O A 6 RI Aa 


a 8. válci) 
- čistič oleje 
- trysky postřiku pístu 
- odvzdušnění motoru 
- olejové čerpadlo 
- čerpadlo servořízení 
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ŘEZ PŘEDNÍ NÁPRAVOU S BRZDOVÝM KLÍČEM 





N 
A 1 - skříň rozvodovky 14 - snímač otáček s propojovacím kabelem 
2 - pouzdra pastorků (u náprav se systémem ABS) 
3- pevný pastorek 15 - hlava kola 
4 - volný pastorek 16 - pojišťovací podložka 
5 - talířová kola 17 - matice se zářezy 
6 - hřídel 18 - opěrný kroužek 
7 - ochranný pryžový vak 19- opěrná pánev 
8 - páka řízení 20 - opěrná koule 
9- brzdový válec 21 - upevňovací třmen otočného čepu 
10 - otočný čep 22 - výkyvná polonáprava 
11 - hnací hřídel s dvojitým kloubem 23 - brzdový klíč 
12 - brzdový buben 24 - páka brzdového klíče 


13 - brzdová čelist A - směr jízdy 
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ŘEZ PŘEDNÍ NÁPRAVOU S BRZDOU PERROT - EURO I 


1 - skříň rozvodovky 13 2 pá : : 
: - upevňovací šrouby brzdového nosníku 
2 - pouzdro pastorků o točnému čepu y A4253 | 








3- pevný pastorek 14 - brzdový buben 
4- volný pastorek 15 - brzdová čelist 
5 - talířová kola 16 - držák snímače otáček 
6 - hnací hřídel 17 - hlava kola 
7 - ochranný pryžový vak 18 - opěrný kroužek 
: : sa polonáprava 19 - pojišťovací podložka 
DARA PZS zad 20 - drážkovaná matice 
10 - upevňovací šrouby páky řízení 21 - opěrná pánev 
M sk čepu 22 - upevňovací třmen otočného čepu 
- otocny cep 23 - hnací hřídel s dvojitým kloubem 


12 - brzdový nosník 


ŘEZ PŘEDNÍ NÁPRAVOU - MODEL EURO II 


1 - skříň rozvodovky 
2 - pouzdra pastorků 
3- pevný pastorek 
4 - volný pastorek 
5 - talířová kola 
6 - hnací hřídel 
7 - ochranný pryžový vak 
8 - výkyvná polonáprava 
9 - páka řízení 
10 - upevňovací šroub páky řízení 
k otočnému čepu 
11 - otočný čep 
12 - brzdový nosník 
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13- upevňovací šrouby brzdového nosníku k otoč- 
nému čepu 

14 - brzdový buben 

15 - držák snímače otáček 

16 - hlava kola 

17 - pojišťovací podložka 

18 - matice (s levým stoupáním) 

19- matice 

20 - brzdová čelist 

21 - opěrná pánev 

22 - upevňovací třmen otočného čepu 

23 - hnací hřídel s dvojitým kloubem 
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ŘEZ ZADNÍ NÁPRAVOU 
S BRZDOVÝM KLÍČEM 


A - hlava kola pro jednomon- 
táž 
B - hlava kola pro dvojmontáž 
1 - skříň rozvodovky 
2 - pouzdra pastorků 
3- pevný pastorek 
4 - volný pastorek 
5 - talířová kola 
6 - hnací hřídel 
7 - ochranný pryžový vak 
8 - výkyvná polonáprava 
9 - snímače otáček s propojo- 
vacím kabelem 
10 - krycí plech 
11 - brzdový buben 
12 - brzdová čelist 
13 - hlava kola 
14 - pojišťovací matice 
15 - matice se zářezy 
16 - hnací hřídel 
17 - víko 
18 - brzdový klíč 
19 - páka brzdového klíče 


ŘEZ ZADNÍ NÁPRAVOU PRO DVOJMONTÁŽ V PROVEDENÍ - EURO I 






1 - skříň rozvodovky 11 - brzdový buben 
2 - pouzdra pastorků +12- brzdová čelist 
3- pevný pastorek 13 - hlava kola 
4- o pastorek 14- pojišťovací matice 
5 - talířová kola 15 - matice se zářezy 
s 6 - hnací hřídel 16 - hnací hřídel 
a N 7 - ochranný pryžový vak 17 - víko 
NÝ i 8 - výkyvná polonáprava 18 - brzdová jednotka PERROT 
(NÝ N 9 - brzdový nosník 19 - matice 
N N 10- krycí plech 20 - brzdový válec 
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ŘEZ ZADNÍ NÁPRAVOU PRO DVOJMONTÁŽ V PROVEDENÍ - EURO ll 


1 - skříň rozvodovky 
2 - pouzdra pastorků 
3 - pevný pastorek 
4 - volný pastorek 

5 - talířová kola 

6 - hnací hřídel 
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NW R 8 - výkyvná polonáprava 

8, HD 9 - brzdový nosník 
NY R 10 - krycí plech 

IN AN : 
IR / N 11 - brzdový buben 
JN Ň 12 - brzdová čelist 
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13 - hlava kola 

14 - pojišťovací matice 
15 - matice se zářezy 
16 - hnací hřídel 

17 - víko 

18 - unášeč 

19 - brzdová jednotka PERROT 
20 - matice 

21 - brzdový válec 

22 - stavěcí šroub 

23 - pojistná matice 
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ŘEZ ZADNÍ NÁPRAVOU PRO JEDNOMONTÁŽ - EURO I a EURO II 


1 - skříň rozvodovky 
2 - pouzdra pastorků 
3- pevný pastorek 
4 - volný pastorek 
5 - talířová kola 
6 - hnací hřídel 
7 - ochranný pryžový vak 
8 - výkyvná polonáprava 
9 - brzdový válec 
10 - matice 


11 - brzdová jednotka PERROT 
12 - brzdový buben 

13 - brzdová čelist 

14 - hlava kola 

15 - pojišťovací matice 

16 - matice se zářezy 

17- hnací hřídel 

18 - víko 

19 - brzdový nosník 

20 - krycí víko 
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